Vorblatt

1. Anlass und Zweck der Neuregelung:

1.) Anpassung an die Novellen ,,Eisenbahn-Enteignungsentschédigungsgesetz* und
»AulBerstreit-Begleitgesetz*

2.) Anpassung an das BundesstralRengesetz

3.) Umsetzung der ,,Umgebungslarmrichtlinie” und ,,SUP-Richtlinie*

4.) Sonstige Anderungen

2. Inhalt:

s.0.

3. Besonderheiten des Normerzeugungsverfahrens:

Keine.

4. Verhéltnis zu Rechtsvorschriften der Européischen Union:

Mit diesem Gesetz werden folgende Richtlinien umgesetzt:
1. Richtlinie 2002/49/EG vom 25.06.2002 (iber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm

2. Umsetzung der Richtlinie 2001/42/EG (ber die Priifung der Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Programme

5. Kostenfolgen der beabsichtigten Regelung:

Fur das Land wird durch die Aufgabe, Larmquellen zu lokalisieren, den dort verursachten L&rm zu messen oder zu
berechnen, weiters strategische Larmkarten zu erstellen, Aktionspliane zu erarbeiten, die Offentlichkeit laufend zu
informieren und die Berichtspflichten wahrzunehmen sowohl ein entsprechender Personalaufwand, als auch ein
entsprechender Sachaufwand verursacht.




Erlauterungen

I. Allgemeiner Teil

1. Anlass und Zweck der Neuregelung, Kompetenzlage:

a) Anpassung an die Novellen ,,Eisenbahn-Enteignungsentschadigungsgesetz*
und ,,AulRerstreit-Begleitgesetz*

Mit BGBI. | Nr. 112/2003 wurde das Eisenbahnenteignungsgesetz novelliert und der gesetzliche Kurztitel und die
Abkirzung aus dokumentalistischen Griinden auf Eisenbahn- Enteignungsentschadigungsgesetz - EisbEG abgeéndert.
Zur Aktualisierung und Prazisierung war es erforderlich, die Verweise auf das ,,Eisenbahnenteignungsgesetz 1954,
BGBI. Nr. 71/1954* auf die aktuelle Version des EisbEG anzupassen.

Mit dem AuBerstreit — Begleitgesetz, BGBI. 1 Nr. 112/2003 wurde in allen Bundesgesetzen die Zustandigkeit fir
gerichtliche Entscheidungen tber die Hohe von Enteignungsentschadigungen bei den Landesgerichten konzentriert. Es
war daher in § 50 (3) das Wort ,,Bezirksgericht* durch das Wort ,,Landesgericht zu ersetzen.

b) Anpassung an das Bundesstral3engesetz

Bei der Umsetzung des 8 24 Abs. 1 ergaben sich immer wieder Probleme bei der Bestimmung des Messpunktes von
welchem die Absténde fir die Bauverbotszone zu messen sind. Es wurde daher die Definition des § 21 Abs. 4 BStG
1971 i.d. F. BGBI. Nr. 154/2004 tbernommen. Ebenso erfolgte mit § 24 Abs. 1 LStVG eine Anpassung an das
BundesstraBengesetz (8 21 Abs. 1) hinsichtlich der Mdglichkeiten flr eine Erteilung der Ausnahmebewilligung durch
die jeweilige Stralenverwaltung. Der Absatz 6 des § 21 BStG wurde als Absatz 3 des § 24 festgeschrieben. Die
Absétze 2 und 3 konnten entfallen, da diese nicht mehr zeitgemaR sind (z.B. Schmieden und Wagnerbetriebe) bzw. in
der Praxis niemals relevant waren. Es war daher der § 24 in Anpassung an den § 21 BStG neu zu textieren.

Bei der Einfligung der Mdglichkeit der LandesstraBenverwaltung in 8 25a Abs. 2, an die Landesregierung bzw. der
Gemeindestraenverwaltung an die Gemeinde heranzutreten, handelt es sich um eine Anpassung an den § 26 Abs. 3
BStG.

¢) Umsetzung der ,,Umgebungslarmrichtlinie* und ,,SUP-Richtlinie*

Die Richtlinie 2002/49/EG vom 25.06.2002 (iber die Bewertung und Bek&mpfung von Umgebungslarm (im Folgenden
Umgebungslarmrichtlinie) ist die Basis eines gemeinsamen Europdischen Konzeptes zur Verringerung der
Auswirkungen von Umgebungslarm ab néher zu bestimmenden Schwellenwerten, wobei nicht nur gesundheitlich
bedenkliche L&rmpegel ins Auge gefasst werden, sondern auch die Vorarbeiten geleistet werden sollen, um als
Bel&stigung empfundenen Umgebungslarm einddmmen zu kénnen.




Der operative Kerninhalt der Umgebungsrichtlinie ist die Einflihrung von so genannten ,,strategischen Larmkarten* mit
denen Flachen bzw. Zonen, in denen sich bestimmte Larmquellen befinden, mit den L&rmpegeln und der Ausbreitung
des Larm dargestellt werden sollen. Auf den strategischen Larmkarten aufbauend sind ,,Aktionspléne* auszuarbeiten.
Weiters sieht die Umgebungsléarmrichtlinie die Festlegung — einschliellich der grundsatzlichen technischen
Anknlpfungspunkte — von Larmindizes vor, die in sémtlichen Mitgliedsstaaten zur Ldrmbewertung verwendet werden
sollen.

Die bundesrechtliche Regelung umfasst nur Mainahmen des Bundes, die sich auf den Umgebungslarm beziehen dem
Menschen ausgesetzt sind, namlich durch den StraRenverkehr, eingeschrankt auf die Straen der Kategorien A und S,
Tatigkeiten im Zusammenhang mit dem Eisenbahnverkehr, dem Flugverkehr im Bereich von Flugh&fen und mit dem
Betreiben bestimmter Anlagen (IPPC-Anlagen).

Die vollstandige Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie macht daher nicht nur die Erlassung bundesgesetzlicher
Regelung notwendig, sondern erfordert zusatzlich technische Prézisierungen sowie ergdnzende Regelungen im
Kompetenzbereich der L&nder.

Die Zustandigkeit des Landes zur Erlassung des vorliegenden Gesetzes ergibt sich aus Art 15 B-VG i.V.m. Art 10 Abs.
1 Z 9 B-VG (Stral3en sofern es sich nicht um Bundesstralien — Autobahnen und SchnellstraBen handelt).

Der Larm kann also so genannte ,,Querschnittsmaterie” nur insoweit Gegenstand landesgesetzlicher Regelungen sein,
als diese in Zusammenhang mit Verwaltungsmaterien stehen, zu deren gesetzlicher Regelung oder Vollziehung sie nach
der Kompetenzverteilung befugt sind. Dementsprechend verbleibt ein Regelungsbedarf fiir jenen Verkehrslarm ,,auf
Hauptverkehrsstraen* und Stralenverkehr in Ballungsrdumen, der nicht auf BundesstraBen im Sinne des
Bundesstraengesetzes 1971 i.d.F. des BGBI. | Nr. 11272003 verursacht wird.

Hinweis:

Der Bund hat zwischenzeitlich zur Umsetzung dieser Richtlinie das Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz
(BundeslarmG), BGBI. |1 Nr. 60/2005 erlassen, das alle im Kompetenzbereich des Bundes gelegenen Larmquellen
(Bundesstrafien, Eisenbahn, Flughafen, ,,IPPC-Anlagen®) abschlieBend geregelt.

Das Land Steiermark hat sich entschlossen die Umsetzung der beiden Anknupfungspunkte ,,Stralenlarm* und ,,Larm
von [IPPC-Anlagen“ getrennt in verschiedenen Materiengesetzen umzusetzen, obwohl Verkehrsemmissionen
rechtsdogmatisch bisher nicht Gegenstand des Steiermérkischen Landes- StraRenverwaltungsgesetzes sind.

Das Steiermarkische Raumordnungsgesetz 1974 enthéalt nahere Regelungen dariiber, unter welchen Voraussetzungen
eine Umweltpriifung nach der SUP-Richtlinie erforderlich ist und wie das diesbeziigliche Verfahren abgewickelt
werden muss. Der Entwurf beschrankt sich daher darauf, auf diese sinngemaR anzuwendenden Bestimmungen zu
verweisen.

Die ,,gesamte” Umsetzung erfolgte auch in mdglichster Anlehnung an das Bundesld&rmG, da vom Bund gewdinscht
wurde, dass eine in technischer Hinsicht abgestimmte VVorgangsweise dazu flhrt, dass letztlich strategische Larmkarten
des Bundes und jene der Lander (die etwa in Ballungsgebieten den Larm von Landesstralen entsprechend erfassen und
dokumentieren) kompatibel sind und eine einheitliche Offentlichkeitsinformation und Wahrnehmung der
Berichtspflichten gegeniiber der Européischen Kommission erméglicht wird. Auch die Aktionspléne sollen zwischen
Bund und L&ndern abgestimmt werden.

Soweit Larm, der von der betroffenen Person selbst oder durch Téatigkeiten innerhalb der Wohnungen verursacht wird,
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz und in Verkehrsmitteln vom Geltungsbereich ausgenommen ist, entspricht
dies den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie (Art 2 Abs. 2).




d) Sonstige Anderungen

Von den Regionen wird immer haufiger eine leistungsfahige Anbindung an das hochrangige StraBennetz (Autobahn
und SchnellstraRe) gefordert, um die Leistungsfahigkeit der Landesstralen als hochrangige Anbindung zu erhalten. Hier
bietet die STVO die Mdglichkeit der Erklarung einer StraBe zur ,,Autostrae” im § 43 Abs. 3 lit.b.

Auf diesen StralRen besteht ein Fahrverbot flr Fahrzeuge mit einer Bauartgeschwindigkeit unter 60 km/h. Somit ist die
Verlegung des Langsamverkehrs (Mopeds, Traktoren, Mopedautos und Fahrréder) auf eine Begleitstralie erforderlich.
Es ist Aufgabe der Gemeinde, fir die lokale Erreichbarkeit durch den Langsamverkehr und fir die
Grundstiicksanbindungen zu sorgen.

Es besteht daher das Erfordernis, diese neue Art der Strale als GemeindestralRe gesetzlich zu definieren. Daher wurde in
§ 7 Abs. 1 Zif. 4 diese Definition fiir Begleitstraen eingefiigt.

Weil jedoch durch die Errichtung der Begleitstrale auch dem Interesse des Landes an {berregionalen Verbindungen
(Landesstralle als Autostrae) Rechnung getragen wird, wurde die Pflicht des Landes fiir die Herstellung dieser
Begleitstralle im § 39 festgeschrieben. Fir die Erhaltung hat — wie flr alle Gemeindestraen — die Gemeinde zu sorgen.
Wenn jedoch durch die Errichtung der Begleitstrale ein zusatzlicher Nutzen fiir Dritte gegeben ist, kdnnen diese fiir die
Planung, den Bau oder die Erhaltung zur Beitragsleistung herangezogen werden.

In der Praxis fuhrte der Anbau auf landwirtschaftlichen Flachen aber auch die Errichtung von Anlagen, die keiner
behdrdlichen Genehmigung bedurfen (wofir daher auch keine Bauverbotszone gilt) im Bereich von Zu- und Abfahrten
an Stralien aufgrund der Hoéhe (z.B. Maispflanzungen oder Hecken) immer wieder zu geféhrlichen Sichtbehinderungen.
Es war daher Absatz 6 in den § 25 aufzunehmen.

§ 25a wurde mit der letzten Novelle geéndert, wobei es offensichtlich zu diesem Redaktionsversehen kam. Es besteht
kein verniinftiger Grund, die Zustimmung der LandesstraBenverwaltung fir Zu- und Abfahrten zu Grundstiicken an
Landesstralen auf das Ortsgebiet einzuschranken. Es war daher im § 25a Abs. 1 die Einschrankung auf das Ortsgebiet
zu streichen.

Offensichtlich wurde bei der Einfligung des § 25a bei der letzten Novelle auch (ibersehen, eine
Verwaltungsstrafbestimmung bei Nichteinhaltung festzulegen, zumal der § 25 ,,alt* sehr wohl unter Strafsanktion stand.
Es war daher § 56 Abs. 1 dahingehend zu &ndern.

§ 26 Abs. 2 war hinsichtlich der Ableitung von Oberfladchenwasser insoferne anzupassen, als die Textierung
»ochlammableitung nicht mehr zeitgeman ist.

Bei der Umsetzung von StraenbaumalRnahmen ist es immer wieder erforderlich, vor allem fiir den Naturschutz
Ausgleichsflachen zur Verfiigung zu stellen, deren Erwerb in der Praxis oft schwer méglich ist. Es wurde daher die
Enteignungsmaoglichkeit, beispielsweise fir 6kologische Ausgleichsflachen, in Anlehnung an § 24 h Abs. 15 UVP-G in
§ 48 Abs. 1 eingefigt.

2. Inhalt:

s.0.

3. Besonderheiten des Normerzeugungsverfahrens:
Keine.




4. Verhéltnis zu Rechtsvorschriften der Européischen Union:

Die Novelle dient auch der Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG vom 25.06.2002 uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm (im Folgenden Umgebungslarmrichtlinie) im Bereich der Stralen, die sich in der
Kompetenz des Landes befinden. Zudem soll im geregelten Bereich (vor allem im Zusammenhang mit der Erstellung
von Aktionsplanen) auch eine Umsetzung der Richtlinie 2001/42/EG Uber die Prifung der Umweltauswirkungen
bestimmter Plane und Programme erfolgen.

5. Kostenfolgen der beabsichtigten Regelung:

Fir das Land wird durch die Aufgabe, Larmquellen zu lokalisieren, den dort verursachten L&rm zu messen oder zu
berechnen, weiters strategische Larmkarten zu erstellen, Aktionspline zu erarbeiten, die Offentlichkeit laufend zu
informieren und die Berichtspflichten wahrzunehmen sowohl ein entsprechender Personalaufwand, als auch ein
entsprechender Sachaufwand verursacht.

Durch die erforderliche Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie im LStVG werden dem Land neue, kostenwirksame
Aufgaben Ubertragen, die in dieser konkreten und umfassenden Form bisher nicht durchzufithren waren. Diese Kosten
sind notwendig, um den gemeinschaftsrechtlichen Verpflichtungen nachkommen zu kénnen.

Einer groben Abschatzung nach sind bis 2007 rund 80 km, bis 2012 rund 320 km LandesstraBen betroffen. (Zu
sonstigen Straflen in Ballungsrdumen kann derzeit noch keine Aussage gemacht werden, da die Definition des
Ballungsraumes noch nicht feststeht). Die verfligbaren Abschatzungsparameter flir die Erstellung der strategischen
Larmkarten gestalten konkrete Kostenansétze schwierig. So schwanken die geschatzten Kosten fiir die L&rmkartierung
zwischen € 650 je Streckenkilometer zur Grundlagenerarbeitung (erste Berechnung der L&rmkarten behdrdenintern —
Quelle Erlauterungen zum Bundes — Umgebungslarmschutzgesetz) und € 4000 pro Kilometer (fertige Erstellung von
Larmkarten bei Fremdvergabe).

Seridse Schatzungen sind jedoch kaum mdglich, zumal viele weitere notwendige Parameter derzeit unbekannt sind bzw.
erst mit der Erstellung der Durchfiihrungsverordnung definiert werden (z.B. Definition des Ballungsraumes, Standard
der Messungen,...... ). Es kann jedoch davon ausgegangen werden, dass sich die tatsachlichen Kosten im oberen
Bereich des 0.a Kostenrahmens bewegen, da die fiir das Land Steiermark ermittelten Hauptverkehrsstralen durchwegs
durch dicht verbautes Gebiet fihren. Die Kosten fur die Erstellung der Larmkarten héngen namlich von der
Bebauungsart der Umgebung ab. Je nachdem ob es um unverbautes Gebiet, ein mit Einzelgebduden bebautes Gebiet,
ein Gebiet mit lockerer Verbauung oder um ein Ortsgebiet mit geschlossener Verbauung handelt, konnen die
geschétzten Kosten pro Straenkilometer um ein vielfaches differieren.

Hinsichtlich des Aufwandes, den die Umsetzung der Aktionspléne verursachen wird, kénnen auch keine konkreten
Angaben gemacht werden. Ob und in welchem Ausmall Larmmalnahmen erforderlich sein werden, ob diese finanziell
aufwéndig sind oder unter Umstinden bereits durch entsprechende Beriicksichtigungen bei kiinftigen Planungen
Verbesserungen moglich sind, wird von den Ergebnissen der Larmermittlung abhangen. Da auf Aktionsplane zwar
,,Bedacht zu nehmen ist“, subjektiv 6ffentliche Rechte jedoch dadurch nicht begriindet werden, hangt die Umsetzung
zusétzlich vom politischen Willen des jeweiligen Landes ab.

Der erforderliche Personalaufwand grundet sich auf die Zusammenarbeit mit den anderen Mitgliedstaaten
(Landerkompetenz!), auf die Vergabetétigkeiten, auf die hohe Wahrscheinlichkeit der erforderlichen jahrlichen
Adaptierung der Larmkarten, auf die notwendige Information und Wiirdigung der Stellungnahmen der Offentlichkeit
und auf die Koordination der L&rmkartenerstellung und wird daher mit mindestens zwei zusétzlichen Personen
beziffert.

Die ubrigen Anderungen des Landes-StraRenverwaltungsgesetzes werden sich personell nur geringfiigig (eventuell
zusétzliche Behdrdenverfahren durch § 24 Abs. 3 und § 25a Abs. 2) auswirken.




I1. Besonderer Teil

Zu87und 8§39

Begleitstrallen sind, sofern noch nicht bestehende Gemeindestralien als solche herangezogen wurden, mit Verordnung
der Gemeinde gem. § 8 Abs. 3 LStVG zu solchen zu erkldren oder es ist festzustellen, dass bestehende
Gemeindestralen Begleitstralien sind.

Die Kosten fiir die Errichtung einer Begleitstralle trégt die LandesstraBenverwaltung bzw. kénnen auch Dritte zur
Mitfinanzierung herangezogen werden, so ferne sie durch die Herstellung einer Begleitstrale einen wesentlichen
Vorteil erlangen (z.B. AufschlieBung von Betriebsgrundstiicken, BegleitstraBe wird breiter und dadurch kostenspieliger
ausgebaut als dies mit Riicksicht auf den allgemeinen StraRenverkehr nétig wére). Fur die Erhaltung der Begleitstralie
hat im Gegenzug die Gemeinde zu sorgen, auch hier ist die Beteiligung Dritter méglich. Durch die Erklarung zu einer
Begleitstralle hat die Gemeinde die Mdaglichkeit, bestimmte Verkehrsteilnehmer des tiberregionalen Verkehrs von der
allgemeinen Benlitzung der Begleitstrae auszuschlieRen (z.B. Schwerverkehr).

Zu 88 16a Abs. 3, 27 Abs. 4 und 50 Abs. 1, 2, und 5

Zur Aktualisierung und Prazisierung war es erforderlich, die Verweise auf das ,,Eisenbahnenteignungsgesetz 1954,
BGBI. Nr. 71/1954* auf die aktuelle Version des EisbEG, BGBI. 112/2003 anzupassen. Zu andern waren daher die §8§
16a Abs. 3, 27 Abs. 450 Abs. 1, 2, und 5 des LStVG.

Zu 8 16a Abs 6

Die Neueinfigung der Materie Umgebungsldarm in das LandesstraBenverwaltungsgesetz erfordert auch eine
Normierung der Bedachtnahme auf zukiinftige Aktionsplane bereits in der Planungs- und Bauphase von
LandesstraBenprojekten, welche hier geregelt wird.

Zu824

In der Praxis erwies sich die Einschrankung auf ,,baubehérdliche” Genehmigung als zu eng, zumal viele Anlagen, die
der Genehmigung durch andere Materiengesetze (z.B. WRG, Rohrleitungsgesetz, Forstgesetz, Starkstromwegegesetz
etc.) unterliegen, ebenso geeignet sind, StraBenanlagen zu beeintrachtigen. Im Bundesstrallengesetz findet sich im
ubrigen keinerlei Einschréankung auf eine behdrdliche Genehmigung mehr — sondern ist die Errichtung aller Bauten und
Anlagen in der Bauverbotszone grundsétzlich untersagt. Ausnahmen im Rahmen einer vertraglichen Vereinbarung sind
weiterhin méglich und sind zu erteilen, wenn die im § 24 festgelegten Bedingungen vorliegen.

Wie im 8 25 a geregelt, soll jedoch auch hier der Betroffene bei Nichteinigung die Mdglichkeit haben, im
Behdrdenwege zu einer Entscheidung zu gelangen.

Die Neudefinition der Bemessung fiir die Bauverbotszone wurde aus dem Bundesstralengesetz tibernommen, da sie
sich in der Praxis bewahrt hat, insofern die Landes-StraBenverwaltung namens der BundesstraBenverwaltung diese
Bestimmung vollzogen und seit Ubernahme der Bundesstralien im April 2002 auch weiterhin sinngemaR angewendet
hat.

Zu 8 25 Abs. 6

Die Definition ,Pflanzungen* ist weit auszulegen. Es kann sich um Hecken, Baumreihen, Alleen, Buschwerk,
landwirtschaftliche Nutzpflanzen etc. handeln — eben alle Pflanzungen die den Sichtraum zu beeintréchtigen geeignet
sind.

Zu§25a

Wie bereits oben erwahnt, war die Einschrankung auf das Ortsgebiet ein offensichtliches Redaktionsversehen bei der
letzten Novelle und daher zu streichen.

Durch die Einfigung des letzten Satzes haben die Organisationseinheiten Landes-StraBenverwaltung bzw.
GemeindestraRenverwaltung — als Trager von Privatrechten (Privatwirtschaftsverwaltung) — die Mdglichkeit bei der
jeweilig zustandigen Behorde einen Antrag zu stellen. Dies korrespondiert mit der Antragsmoglichkeit des Betroffenen.




Zu 8§ 26 Abs. 2

§ 26 Abs. 2 war hinsichtlich der Wasserableitung insoferne anzupassen, als die Textierung ,,Schlammableitung“ nicht
mehr zeitgeman ist.

Zu 848 Abs. 1

Hier wurde wie oben beschrieben die Enteignungsmadglichkeit, beispielsweise fur ékologische Ausgleichsflachen, in
Anlehnung an § 24 h Abs. 15 UVP-G in § 48 Abs. 1 eingefigt.

Zu § 50 Abs. 3

Mit dem AuBerstreit — Begleitgesetz, BGBI. | Nr. 112/2003 wurde in allen Bundesgesetzen die Zustandigkeit fir
gerichtliche Entscheidungen tber die H6he von Enteignungsentschadigungen bei den Landesgerichten konzentriert.
Es war daher in § 50 (3) das Wort ,,Bezirksgericht* durch das Wort ,,Landesgericht“ zu ersetzen.

Zu Abschnitt VII, § 53

Die Regelung der Materie ,,Umgebungslarm* soll in einem eigenen Abschnitt VII. eingefligt werden, um mit der
Systematik des LStVG nicht zu brechen.

In Abs. 1 lit. a) werden die fiir folgende Anderungen einschligigen Begriffshestimmungen verbal beschrieben. Die
angefiihrten Definitionen sind eng an die Begriffsbestimmungen der Umgebungslarmrichtlinie und der OAL-Richtlinie
36 Blatt 2 angelehnt. Die Einschrankung des Begriffes ,,Umgebungslarm* auf den Verursacher StraRenverkehr ergibt
sich aus der Regelungskompetenz dieses Landesgesetzes. Gleichzeitig wird ausgeschlossen, dass Larm, der von
betroffenen Personen selbst verursacht wird, sowie Larm in Verkehrsmitteln als Umgebungslarm im Sinne dieses
Gesetzes betrachtet wird.

Abs. 1 lit. b)

Die Definition der ,L&rmindizes* beschreibt gemittelte L&rmpegel (Schallpegel) in Dezibel (ber bestimmte
Zeitabschnitte. Wie von der umzusetzenden Richtlinie sinngemdfR vorgegeben, gibt es einen umfassenden Larmindex
fur einen Zeitabschnitt von 24 Stunden und dazu eigene Larmindizes fiir Tag, Abend und Nacht, wobei der Schwellwert
fir den Abend um 5 Dezibel und der Schwellwert fir die Nacht um 10 Dezibel unter dem Tageswert liegen soll. Neu
fiir Osterreich ist damit die Einfiinrung eines Abendzeitraumes bei der Larmpegelerfassung. Betreffend die Festlegung
des Abendzeitraums sprachen sich auch die Bundeslander mehrheitlich fir den Zeitraum von 19.00 bis 22.00 Uhr aus,
ein angemessener Zeitabschnitt der durchaus auch im allgemeinen Verstandnis als Abend aufgefasst wird.

Abs. 1 litc)

Die Aufgabe ,,Ballungsrdume (§ 3 Abs. 4) zu definieren, ergibt sich aus der umzusetzenden Richtlinie 2002/49/EG.
Diese Bezeichnung wird lediglich zur Umschreibung von bestimmten geschlossenen besiedelten Gebieten mit einer —
von den Mitgliedstaaten naher festzulegenden — Bevdlkerungsdichte pro Quadratkilometer fiir Zwecke der Erhebung
und (kartographischen) Darstellung des vom Geltungsbereich dieses Gesetzes erfassten L&rm in diesen Gebieten
verwendet. Diese Definition steht in keinerlei anderem Zusammenhang, insbesondere auch nicht etwa mit
Gesichtspunkten der Raumordnung oder Planung, der stédtischen Entwicklung (ein solcher Zusammenhang ist schon
wegen der dafiir nicht gegebenen Zusténdigkeit des Bundes ausgeschlossen).

Die ganz genaue, gebiets- und flachenmé&Rig auf Karten dargestellte Festlegung der ,,Larmballungsraume* soll auf
Grundlage der in der Definition enthaltenen Kriterien mit Verordnung gemaR Abs 6 durch die Landesregierung
erfolgen.

Abs. 1lite)

Analog zum Geltungsbereich des Steiermarkischen Landes-StraBenverwaltungsgesetzes sind strategische Larmkarten
fiir die in Abs. 1 lit. a definierte Larmquelle, im Konkreten ist dies ausschlieBlich der Stralenverkehr, zu erstellenden.
Die strategischen Larmkarten dienen der Darstellung der L&rmsituation im Allgemeinen sowie der Erkennbarkeit jener
ortlichen Bereiche, in denen das LarmausmaR die mit der Verordnung bestimmten Schwellenwerte Ubersteigt. Die




strategischen Larmkarten haben der Umgebungslarmrichtlinie (Anhang 1V) zu Folge umfassenden Anforderungen zu
entsprechen. In der OAL-Richtlinie Nr. 36 Blatt 2 sind diese Anforderungen nach in Osterreich gangigen technischen
Kriterien adaptiert.

Abs. 1 lit f)

Eine genaue Feststellung dieser Grenzwerte bzw. Schwellenwerte wird als eine vom Stand der Technik abhéngige
Bewertungsgrolle als langfristig variabel angesehen und daher mit Verordnung gem. Abs. 6 jeweils den aktuellen
Gegebenheiten entsprechend festzulegen sein.

Abs. 3und 4

Fiir die Bereiche der strategischen Larmkarten sind Aktionsplane zu erstellen, wobei im Falle der Uberschreitung der
mit Verordnung festgelegten Schwellenwerte geeignete MalRnahmen zur Larmminderung in diesen Aktionsplénen
vorzusehen sind. Aktionsplane sind als nicht hoheitliche, programmatische MalRnahmenkataloge anzusehen, aus denen
keine rechtliche Verpflichtung der Behérde zur Umsetzung gefolgert werden kann. Aktionsplane haben keinen
normativen Inhalt, sondern lediglich deskriptiven Charakter und begriinden keine subjektiven Rechte Dritter. Siehe
dazu auch die Einfigung von Abs. 6 zu § 16a!

Bei der Ausarbeitung der Aktionspldne wird eine Zusammenarbeit mit den zur Umsetzung des Bundes-
Umgebungsladrmschutzgesetzes berufenen Behdrden anzustreben sein, um die treffenden Malinahmen aufeinander
abzustimmen.

Zusatzlich zur Larmabbildung entlang der ,,HauptverkehrstraBen sind die entsprechend kartographisch umgesetzten
Darstellungen der Larmpegel und der - ausbreitung in der Umgebung der in die Kompetenz des LStVG fallenden
Verkehrswege in den Ballungsraumen zu erstellen.

Abs. 6, Verordnungserméchtigung

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten, der Aktionsplane und der Information der Offentlichkeit sind
umfangreiche technische Detailfestlegungen notwendig. Im Sinne einer Vergleichbarkeit der in ganz Osterreich
erstellten strategischen L&rmkarten wie auch unter dem Aspekt, dass diese Larmkarten im Bereich des Stralenverkehrs
zusammenzufiihren sind, sind einheitliche technische Standards notwendig. Da diese einer absehbaren dynamischen
Entwicklung unterliegen, ist die Festlegung im Wege einer Verordnung sinnvoll. So beabsichtigt die Kommission die
Einflihrung einheitlicher Berechnungsverfahren fiir die gesamte europdische Union. Die Verordnungserméchtigung
ermdglicht auch eine einfachere Abstimmung mit den Bestimmungen des Bundes-Umgebungslarmschutzgesetzes fiir
die Bereiche der Ballungsraume und der Schwellenwerte, hier sind vom Bund ebenfalls im BundeslarmG
Verordnungserméachtigungen vorgesehen.

Abs. 7

Die angegebenen Erstellungsfristen sind in Anlehnung an das BundeslarmG um 1 Monat verkrzt, sodass der Bund
seinen Berichtspflichten an die Kommission nachkommen kann. Aus Ubersichtsgrinden wurden die Fristen fur die
erstmalige Erstellung der L&rmkarten und Aktionsplane in einem Paragraphen zusammengefasst.

Abs. 8

Der Systematik des Landes-StraBenverwaltungsgesetzes folgend féllt die Verpflichtung zur Erstellung von Larmkarten
und Aktionsplanen fiir LandesstraBen in die Zustandigkeit der Landesregierung und fiir Gemeindestraen in die
Zustandigkeit der Gemeinden.

Die zusammenfassende Berichtspflicht an den Bund trifft die Landesregierung.

Fur die Grenzgebiete ist mit benachbarten Mitgliedsstaaten zusammenzuarbeiten.

Abschnitt VIII. Allgemeines und Schlussbestimmungen lautet nach Einfiigen des neuen ,,Abschnittes VII.
Umgebungslarm* die neue Bezeichnung des frilheren Abschnittes VII..




Zu 856

Offensichtlich wurde bei der Einfligung des § 25a bei der letzten Novelle auch (ibersehen, eine
Verwaltungsstrafbestimmung bei Nichteinhaltung festzulegen, zumal der § 25 ,,alt* sehr wohl unter Strafsanktion stand.
Es war daher § 56 Abs. 1 dahingehend zu &ndern.




Textgegeniberstellung LStVG 1964 - Novelle

geltender Text

87.

(1) Die unter dieses Gesetz fallenden Stral3en sind
in folgende

Gattungen eingereiht:

1. Landesstrallen, das sind StraBen, die wegen
ihrer besonderen Bedeutung

fur den Verkehr oder fir die Wirtschaft des
Landes oder groRerer Teile

desselben zu solchen erklart wurden (8§ 8).

2. Eisenbahn-ZufahrtstraBen, das sind jene
auBerhalb eines

Ortsstraliennetzes gelegenen 6ffentlichen Straf3en,
welche die

Verbindung der Bahnhofe und Aufnahmestellen
mit der ndchst

erreichbaren, dem Bahnhofverkehr
entsprechenden offentlichen StralRe

(Ortsplatz) vermitteln und als solche erklart
wurden (& 8).

3. KonkurrenzstralRen, das sind solche StrafRen,
die vom Land auf Grund von

Vereinbarungen unter
Bundes oder einer oder

Beitragsleistung  des

mehrerer Gemeinden oder Interessenten neu
angelegt, instandgesetzt

oder erhalten werden (8 8).

4. Gemeindestralen, das sind StraBen, die
vorwiegend dem Verkehr

innerhalb  von Gemeinden oder zwischen

Nachbargemeinden dienen und zu

solchen  erklart wurden (8 8). Als
GemeindestraBen gelten auch alle

oOffentlichen Verkehrsanlagen, die nicht zu einer
anderen Gattung der

Strallen gehoren.

5. Offentliche Interessentenwege, das sind

vorgeschlagener Text

87

(1) Die unter dieses Gesetz fallenden Straf3en sind in
folgende

Gattungen eingereiht:

1. Landesstrafl3en, das sind Straflen, die wegen ihrer
besonderen Bedeutung

fur den Verkehr oder fir die Wirtschaft des Landes
oder grolerer Teile

desselben zu solchen erklart wurden (8 8).

2. Eisenbahn-Zufahrtstralen, das sind jene
aulerhalb eines

Ortsstraliennetzes gelegenen o6ffentlichen StralRen,
welche die

Verbindung der Bahnhofe und Aufnahmestellen mit
der néchst

erreichbaren, dem Bahnhofverkehr entsprechenden
Offentlichen Strale

(Ortsplatz) vermitteln und als solche erklart wurden
(8 8).

3. KonkurrenzstraBen, das sind solche Straf3en, die
vom Land auf Grund von

Vereinbarungen unter Beitragsleistung des Bundes
oder einer oder

mehrerer Gemeinden oder Interessenten neu

angelegt, instand gesetzt
oder erhalten werden (8 8).

4. Gemeindestrallen, das
vorwiegend dem Verkehr

sind Strallen, die

innerhalb  von  Gemeinden oder zwischen

Nachbargemeinden dienen und zu

solchen erklart wurden (8 8). Begleitstralen sind
gleichlaufend zu  Landesstralen  flhrende
Gemeindestraen von Ortlicher Bedeutung. Sie
dienen vor allem dem Langsamverkehr, der von
der Benutzung der durch sie begleitenden
Landesstralen ausgeschlossen ist oder sie sind
Uberwiegend nur zur Erreichung einer bestimmten
Anzahl von Liegenschaften bestimmt.




StraRen fir den 6ffentlichen

Verkehr  von  Ortlicher  Bedeutung, die
Uberwiegend nur fiir die Besitzer

oder Bewohner einer beschrankten Anzahl von
Liegenschaften dienen und

als solche erklart wurden (8 8).

(2) Besonders angelegte Radfahrwege bilden,
sofern sie neben einer

Strale fiihren, in der Regel einen Bestandteil der
betreffenden Stralie.

§ 16a

(1) Bei der Planung und beim Bau von
Landesstralen ist vorzusorgen,

dass Beeintrachtigungen der Nachbarn durch den
zu erwartenden Verkehr

auf der LandesstraRe so weit herabgesetzt werden,
als dies durch einen

im Hinblick auf den
wirtschaftlich vertretbaren

erzielbaren Zweck

Aufwand erreicht werden kann, sofern nicht die
Beeintréchtigung wegen

der Art der Nutzung des der Landesstralie
benachbarten Gelandes

zumutbar ist. Subjektive Rechte werden hiedurch
nicht begriindet.

(2) Die Vorsorge gegen Beeintrachtigungen der
Nachbarn durch den zu

erwartenden Verkehr auf der Landesstralle kann
auch dadurch erfolgen,

dass auf fremden Grundstiicken mit Zustimmung
des Eigentlimers geeignete

Mallnahmen gesetzt werden, insbesondere

Baumalinahmen an Gebauden,

Einbau von Larmschutzfenstern u. dgl., sofern die
Erhaltung und

allfallige  Wiederherstellung durch den

Begleitstrallen mussen ausdriicklich zu solchen
erklart werden. Als Gemeindestraen gelten auch
alle

offentlichen Verkehrsanlagen, die nicht zu einer
anderen Gattung der

StralRen gehoren.

5. Offentliche Interessentenwege, das sind StraRen
fr den offentlichen

Verkehr von ortlicher Bedeutung, die tUberwiegend
nur fur die Besitzer

oder Bewohner einer beschréankten Anzahl von
Liegenschaften dienen und

als solche erklart wurden (8 8).

(2) Besonders angelegte Radfahrwege bilden, sofern
sie neben einer

Stralle fuhren, in der Regel einen Bestandteil der
betreffenden Stralle.

§ 16a

(1) Bei der Planung und beim Bau von
Landesstralen ist vorzusorgen,

dass Beeintrachtigungen der Nachbarn durch den zu
erwartenden Verkehr

auf der LandesstraBe so weit herabgesetzt werden,
als dies durch einen

im Hinblick auf den erzielbaren Zweck

wirtschaftlich vertretbaren

Aufwand erreicht werden kann, sofern nicht die
Beeintrachtigung wegen

der Art der Nutzung des der Landesstrale
benachbarten Gelandes

zumutbar ist. Subjektive Rechte werden hiedurch
nicht begriindet.

(2) Die Vorsorge gegen Beeintrachtigungen der
Nachbarn durch den zu

erwartenden Verkehr auf der Landesstrale kann
auch dadurch erfolgen,

dass auf fremden Grundstiicken mit Zustimmung des
Eigentiimers geeignete

Maftnahmen gesetzt  werden, inshesondere

Baumaflinahmen an Gebauden,

Einbau von Larmschutzfenstern u. dgl., sofern die
Erhaltung und

allfdllige Wiederherstellung durch den Eigentiimer
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Eigentiimer oder einen Dritten
sichergestellt ist.

(3) In Fallen, in denen mit wirtschaftlich
vertretbarem Aufwand durch

MafRnahmen nach Abs. 1 und 2 kein
entsprechender Erfolg erzielt werden

kann, kénnen mit Zustimmung des Eigentliimers
Grundstlicke oder

Grundstiicksteile vom Land
(Landesstralienverwaltung) nach den

Grundsatzen der 88 48 bis 50 und der 88 4 bis 8
des

Eisenbahnenteignungsgesetzes 1954, BGBI. Nr.
71, eingeldst werden,

sofern durch den zu erwartenden Verkehr auf der
Landesstralie die

Benitzung eines auf diesem Grundstiick oder
Grundstiicksteil bestehenden

Gebaudes  unzumutbar
Gleiches gilt, wenn die

beeintrachtigt  wird.

unzumutbare Beeintrachtigung durch bauliche
Anlagen im Zuge einer

Landesstralle, z. B. durch Beeintrachtigung des
Lichtraumes, erfolgt.

(4) Die Bestimmungen der Abs. 1 bis 3 finden
auch fur MaRnahmen

Anwendung, die gegen Beeintrachtigungen der
Nachbarn durch den Verkehr

auf bestehenden LandesstralRen gesetzt werden.

(5) Fir den Fall, dass sich MaBnahmen in der
Umgebung von

Landesstralen fur die Abwicklung des Verkehrs
und seiner Auswirkungen

auf die Umwelt als
wirtschaftlicher erweisen als

zweckmaBiger und

BaumaRnahmen an der Landesstrale, konnen
auch solche anstelle dieser

Baumalnahmen getroffen werden.

oder einen Dritten

sichergestellt ist.

(3) In Fallen, in denen mit wirtschaftlich
vertretbarem Aufwand durch

MafRnahmen nach Abs. 1 und 2 kein entsprechender
Erfolg erzielt werden

kann, koénnen mit Zustimmung des Eigentimers
Grundstiicke oder

Grundstucksteile vom Land
(LandesstralRenverwaltung) nach den

Grundsatzen des Abschnittes 1l  Eisenbahn-
Enteignungsentschadigungsgesetz-EisbEG in der
Fassung BGBI. I Nr. 112/2003, eingeldst werden,

sofern durch den zu erwartenden Verkehr auf der
Landesstrale die

Benitzung eines auf diesem Grundstick oder
Grundstucksteil bestehenden

Geb&udes unzumutbar beeintrachtigt wird. Gleiches
gilt, wenn die

unzumutbare Beeintrdchtigung durch  bauliche
Anlagen im Zuge einer

LandesstraRe, z. B. durch Beeintrachtigung des
Lichtraumes, erfolgt.

(4) Die Bestimmungen der Abs. 1 bis 3 finden auch
fir MaRnahmen

Anwendung, die gegen Beeintrachtigungen der
Nachbarn durch den Verkehr

auf bestehenden Landesstralien gesetzt werden.

(5) Fir den Fall, dass sich Malnahmen in der
Umgebung von

LandesstralRen fur die Abwicklung des Verkehrs und
seiner Auswirkungen

auf die Umwelt als
wirtschaftlicher erweisen als

zweckmaRiger  und

BaumaRnahmen an der Landesstrale, kdnnen auch
solche anstelle dieser

Baumalinahmen getroffen werden.

(6) Auf in Aktionsplanen gem. & 63 vorgesehene
MaRnahmen ist bei der Planung und beim Bau von
Landesstralen Bedacht zu nehmen. Subjektiv —
offentliche Rechte werden dadurch nicht
begriindet.
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§ 24.

(1) Bei Baufilihrungen, die einer baubehérdlichen
Genehmigung bedirfen,

ist in Durchzugsstrecken die Baulinie, insofern
eine solche schon

festgesetzt ist, einzuhalten. Im Ubrigen durfen
derartige Baufiihrungen

bei Landes-, Eisenbahn-Zufahrt- und
KonkurrenzstraRen innerhalb einer

Entfernung von 15 m von der Strallengrenze nur
mit Zustimmung der

Stralenverwaltung erfolgen. Bei
GemeindestraBen und 6ffentlichen

Interessentenwegen gilt das gleiche fir eine
Entfernung bis zu 5 m.

Bei Einfriedungen, welche den Luftdurchzug
behindern, ist, auch wenn

keine baubehdrdliche Bewilligung fur sie
notwendig ist, die Errichtung

innerhalb einer Entfernung von 2 m von der
Strallengrenze nur mit

Bewilligung der StralRenverwaltung zuléssig. Als
Strallengrenze hat

jener Linienzug zu gelten, der die Strale samt
deren Anlagen, soweit

sie fur den gesicherten Bestand der Strale
notwendig sind, abgrenzt.

Dieser Linienzug muR nicht in allen Fallen mit
der StraBengrundgrenze

zusammenfallen.

(2) Bei Errichtung von Geb&uden, die zu
Zwecken dienen, welche mit

einem regelméBigen Parken oder sonstigem
hé&ufigen Anhalten von

Fahrzeugen  verbunden sind (gast- und
schankgewerbliche Betriebe,

Schmieden, Wagnerbetriebe,
Automobilwerkstatten und dergleichen), kann

die  Stralenverwaltung  zur
ungunstiger Ruckwirkung auf

Hintanhaltung

die Verkehrssicherheit auch eine tiber die im Abs.
1 genannten Ausmalie

hinausgehende Entfernung der Anlage von der

§24

(1) Bei Baufuhrungen, die einer behdrdlichen
Genehmigung bedurfen, ist in Durchzugsstrecken
die Baulinie, insofern eine solche schon festgesetzt
ist, einzuhalten.

In einer Entfernung bis 15 m beiderseits von
Landesstrallen bzw. in einer Entfernung von 5 m
beiderseits von Gemeindestrallen und 6ffentlichen
Interessentenwegen darfen derartige
Baufihrungen nicht  vorgenommen,  sowie
Einfriedungen nicht angelegt und Anlagen jeder
Art weder errichtet noch geandert werden.

Das Land (LandesstraBenverwaltung) bzw. die
Gemeinde hat auf Antrag  Ausnahmen
zuzustimmen soweit dadurch Ricksichten auf den
Bestand der StralRenanlagen, die
Verkehrssicherheit und Rucksichten auf die
kiinftige Verkehrsentwicklung nicht beeintréchtigt
werden.

Wird die Zustimmung nicht binnen 6 Wochen
nach Einlagen des Antrages erteilt, so entscheidet
auf Antrag die Landesregierung bzw. die
Gemeinde Uber die Ausnahmebewilligung. Die
Landesstrallenverwaltung ist in diesem Verfahren
Partei im Sinne des § 8 AVG 1991 i.d.g.F.

Die einschlagigen polizeilichen
StraRenvorschriften bleiben unberihrt.

(2) Bei Einfriedungen, welche keiner behdérdlichen
Genehmigung unterliegen, ist die Errichtung
innerhalb einer Entfernung von 2 m von der
Strallengrenze nur mit  Zustimmung der
Landesstrallenverwaltung zulassig.

Die Entfernung der im Absatz 1 genannten Zonen
ist vom auBeren Rand des StraRengrabens, bei
aufgeddmmten Straen vom Boschungsful?, bei im
Gelénde eingeschnittenen Strallen von der oberen
Einschnittbéschungskante, in Ermangelung von
Gréaben und Boéschungen von der &auBeren
Begrenzungslinie der Straenbankette zu messen.

(3) Die Landesregierung/die Gemeinde hat auf
Antrag des Landes (Landesstrallenverwaltung) /der
Gemeinde  die  Beseitigung eines  durch
vorschriftswidriges  Verhalten  herbeigefthrten
Zustandes auf Kosten des  Verursachers
anzuordnen.
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Strallengrenze fordern.

(3) Die Bestimmungen der Abs. 1 und 2 gelten
nicht fur offentliche

Eisenbahnen oder offentliche Flughafen oder
Grundstiicke, die Zwecken

der Heeresverwaltung dienen.

(4) In rucksichtswirdigen Fallen kann die
Strallenverwaltung

Erleichterungen gewéhren, wenn die Sicherheit
des Verkehrs und die

Strallenerhaltung dies gestatten.

§ 25.

(1) Teiche, Sand- und Schottergruben, die an
einer Strafe liegen,

mussen vom Grundeigentiimer
(Nutzungsberechtigten) auf seine Kosten

entsprechend eingefriedet werden.

(2) Verrichtungen, die die StraBe zu gefahrden
geeignet sind, durfen,

unbeschadet der etwa nach anderen Vorschriften
erforderlichen

behdrdlichen Genehmigung, nur mit Zustimmung
der StraBenverwaltung

erfolgen.

(3) Steinsprengungen, Anlagen zum Abfeuern
von Pollern sowie

SchieBstétten sind, abgesehen von den etwa sonst
notwendigen

Bewilligungen, nur dann in der Nahe von Straen
zu gestatten, wenn

nach den ortlichen Verhaltnissen oder durch
entsprechende Vorkehrungen

jede Gefahrdung der StraBe und des Verkehrs
vermieden wird.

(4) Holz und anderes Material darf nur in einem
solchen Abstand von

der Strallengrenze gelagert und mufl derart
gesichert werden, dal3 es den

Verkehr nicht gefédhrdet und die Sicht nicht
beeintrachtigt.

(5) Strallengraben dirfen nur mit Bewilligung und
nach den Weisungen

§ 25.

(1) Teiche, Sand- und Schottergruben, die an einer
StralRe liegen,

mussen vom Grundeigentimer
(Nutzungsberechtigten) auf seine Kosten

entsprechend eingefriedet werden.

(2) Verrichtungen, die die StraBe zu gefdhrden
geeignet sind, durfen,

unbeschadet der etwa nach anderen Vorschriften
erforderlichen

behdrdlichen Genehmigung, nur mit Zustimmung
der Straenverwaltung

erfolgen.

(3) Steinsprengungen, Anlagen zum Abfeuern von
Poéllern sowie

Schiefstatten sind, abgesehen von den etwa sonst
notwendigen

Bewilligungen, nur dann in der Nahe von StralRen zu
gestatten, wenn

nach den Ortlichen Verhaltnissen oder durch
entsprechende VVorkehrungen

jede Gefahrdung der StraBe und des Verkehrs
vermieden wird.

(4) Holz und anderes Material darf nur in einem
solchen Abstand von

der Strallengrenze gelagert und muf3 derart gesichert
werden, dal} es den

Verkehr nicht gefdhrdet und die Sicht nicht
beeintréchtigt.

(5) Stralengraben durfen nur mit Bewilligung und
nach den Weisungen

(6) Im Bereich von {ffentlichen und

13



der  StraBenverwaltung  Uberbriickt  oder

muldenférmig ausgepflastert

werden. Die Kosten der Herstellung und
Erhaltung dieser Anlagen sind

von dem  betreffenden  Grundeigentlimer
(Nutzungsberechtigten) zu tragen.

Das Uberfahren der StraRengrdben ohne
Uberbriickung oder Auspflasterung

ist verboten.
(6) (entfallen)

(7) Das Einackern der StraBengrdben sowie die
Abddmmung oder

Verschlammung der Fahrbahn oder der
Stralengraben ist untersagt.

(8) Die an der StraBe liegenden Acker diirfen in
einer Entfernung von 4

m von der Stralengrenze (8 24 Abs. 1) nur
gleichlaufend mit der Strale

gepfligt und geeggt werden. Muf3 infolge der
ortlichen Verhaltnisse im

Winkel zur StraRe gepfllgt werden, so ist dafiir
zu sorgen, daf3

zwischen der Straengrenze und dem Bruchfeld
ein zum Wenden des

Gespannes und des Pfluges geniigender Raum
freigehalten wird, Ausnahmen

hievon kann die StraBenverwaltung bewilligen.

§ 25a

(1) Anschliisse von offentlichen Straen sowie
von nichtéffentlichen

Strallen und Wegen oder Zu- und Abfahrten zu
einzelnen Grundstiicken in

Ortsgebieten an LandesstraBen dirfen nur mit
Zustimmung des Landes

(Landesstral3enverwaltung),
Anschlisse an Verkehrsflachen

entsprechende

von Gemeinden nur mit Zustimmung der
Gemeinde

(Gemeindestrallenverwaltung)
abgeéndert werden. Die

angelegt  oder

Zustimmung ist zu erteilen, wenn hiedurch fur die
Leistungsfahigkeit

nichtéffentlichen Anschlissen zu StraBen durfen
Pflanzungen  oder sonstige  Anlagen die
Mindestsichtweiten nicht einschranken.

(7) Das Einackern der StraBengrédben sowie die
Abdadmmung oder

Verschlammung  der  Fahrbahn  oder  der

StralBengraben ist untersagt.

(8) Die an der StraBe liegenden Acker dirfen in
einer Entfernung von 4

m von der StraBengrenze (8 24 Abs. 1) nur
gleichlaufend mit der Strafle

gepfligt und geeggt werden. MufRR infolge der
oOrtlichen Verhaltnisse im

Winkel zur StraBe gepfligt werden, so ist dafir zu
sorgen, daf}

zwischen der Stral’engrenze und dem Bruchfeld ein
zum Wenden des

Gespannes und des Pfluges genigender Raum
freigehalten wird, Ausnahmen

hievon kann die StraBenverwaltung bewilligen.

§ 25a

(1) Anschliisse von offentlichen Stralen sowie von
nichtoffentlichen

Stralen und Wegen oder Zu- und Abfahrten zu
einzelnen Grundsticken an Landesstralen durfen
nur mit Zustimmung des Landes

(Landesstralienverwaltung),
Anschliisse an Verkehrsflachen

entsprechende

von Gemeinden nur mit Zustimmung der Gemeinde

(GemeindestralRenverwaltung)
abgeéndert werden. Die

angelegt oder

Zustimmung ist zu erteilen, wenn hiedurch fur die
Leistungsfahigkeit

der LandesstraBe bzw. der Verkehrsflachen der
Gemeinde keine Nachteile
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der Landesstrale bzw. der Verkehrsflachen der
Gemeinde keine Nachteile

zu erwarten sind und dies den Ricksichten auf die
kiinftige

Verkehrsentwicklung und den in 8 16 enthaltenen
Grundsatzen nicht

widerspricht. Die Kosten des Baues und der
Erhaltung dieser Straflen

und Weganschlisse sowie allfalliger Anderungen
sind vom Erhalter der

angeschlossenen Stralle oder des angeschlossenen
Weges zu tragen.

(2) Wird die Zustimmung nach Abs.1 nicht erteilt,
so entscheidet tber

die  Zuldssigkeit ~ des  Anschlusses  an
Landesstrallen die Landesregierung,

Uber die Zuldssigkeit des Anschlusses an
Verkehrsflachen der Gemeinden

die Gemeinde mit Bescheid. In diesem Verfahren
kommt der

Stralenverwaltung, an deren Verkehrsflache
angeschlossen werden soll,

Parteistellung zu. Die Beseitigung entgegen dieser
Vorschrift

vorgenommener Anschliisse ist dem Eigentimer
der angeschlossenen

Grundsticke bzw. der Gemeinde, die an eine
Verkehrsflache des Landes

angeschlossen  hat,  Uber
Strallenverwaltung von der

Antrag  der

zustandigen Behorde mit Bescheid aufzutragen.

(3) Die Kosten des Baues, der Erhaltung und
allfalliger Anderungen von

Anschliissen im Sinne des Abs. 1 sind von der
Gemeinde, die an eine

Verkehrsflache des Landes angeschlossen hat
bzw. vom Grundeigentlimer

der angeschlossenen Grundstiicke zu tragen.

§ 26.

zu erwarten sind und dies den Ricksichten auf die
kunftige

Verkehrsentwicklung und den in § 16 enthaltenen
Grundsétzen nicht

widerspricht. Die Kosten des Baues und der
Erhaltung dieser StraRen

und Weganschliisse sowie allfalliger Anderungen
sind vom Erhalter der

angeschlossenen Stralle oder des angeschlossenen
Weges zu tragen.

(2) Wird die Zustimmung nach Abs.1 nicht erteilt,
so entscheidet Uber

die Zulassigkeit des Anschlusses an Landesstralen
die Landesregierung,

tber die Zulassigkeit des Anschlusses an

Verkehrsflachen der Gemeinden

die Gemeinde mit Bescheid. In diesem Verfahren
kommt der

Stralenverwaltung, an deren  Verkehrsflache

angeschlossen werden soll,

Parteistellung zu. Die Beseitigung entgegen dieser
Vorschrift

vorgenommener Anschlusse ist dem Eigentlimer der
angeschlossenen

Grundsticke bzw. der Gemeinde, die an eine
Verkehrsflache des Landes

angeschlossen hat, Uber
Strallenverwaltung von der

Antrag der

zustandigen Behdrde mit Bescheid aufzutragen. Die
Landesregierung hat auf  Antrag der
Landesstrallenverwaltung bzw. die Gemeinde auf
Antrag der GemeindestraBenverwaltung bei
geénderten Verhdltnissen die Anpassung oder die
ganzliche Entfernung der Zu- und Abfahrten an
Landesstralen  bzw. Gemeindestrallen, mit
Bescheid auf Kosten des Anschlussberechtigten
anzuordnen.

(3) Die Kosten des Baues, der Erhaltung und
allfalliger Anderungen von

Anschliissen im Sinne des Abs. 1 sind von der
Gemeinde, die an eine

Verkehrsflache des Landes angeschlossen hat bzw.
vom Grundeigentumer

der angeschlossenen Grundstuicke zu tragen.

§ 26
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(1) Die StraRenverwaltung ist berechtigt, einen
Streifen von 1 m

Breite der an die Strale angrenzenden, nicht
bewirtschafteten oder

sonst nicht genutzten Grundstiicke zeitweilig zur
Ablagerung von

Schotter,  StraRenkot,
StraBenbaumaterialien zu

Grabenaushub  und

bendtzen, wenn hieflr wegen der geringen Breite
des Strallengrundes

kein entsprechender Platz zur Verfugung steht.
Ferner ist die

StraBenverwaltung berechtigt, auf den an die
Stralle angrenzenden

Grundstlicken Schneezdune anzubringen und
andere zur Hintanhaltung von

Schneeverwehungen, Lawinen, Steinschlédgen u.
dgl. erforderliche

Vorkehrungen zu treffen.

(2) Der Anrainer hat die Wasser- und
Schlammableitung von der Strale

auf seinen Grund zu dulden. Kotfanger oder
ahnliche Vorrichtungen

durfen nicht in einer der Strae nachteiligen
Weise angelegt werden.

Es ist verboten, Hausabwasser, Abwasser aus
Betrieben und Jauche auf

die Strae oder in die StraRengraben abzuleiten.
Die Ableitung der

Dachwasser, Drainagewasser, Brunnenwasser und
sonstiger gereinigter

Flissigkeiten bedarf der
StralRenverwaltung.

(3) Waldungen (Baumbestande) und Gebiische,
die nicht Schutz- oder

Zustimmung  der

Bannwalder im Sinne der forstgesetzlichen
Vorschriften sind und an

StraBen grenzen, sind auf Verlangen der
StraBenverwaltung in einer den

Erfordernissen des Verkehrs und der Erhaltung
der StraBBe im Einzelfall

entsprechenden Entfernung vom Grundbesitzer
(Nutzungsberechtigten)

abzuholzen oder auszulichten oder nach einer

(1) Die StraRenverwaltung ist berechtigt, einen
Streifen von 1 m

Breite der an die Strale angrenzenden, nicht
bewirtschafteten oder

sonst nicht genutzten Grundstlcke zeitweilig zur
Ablagerung von

Schotter, StraRenkot,
StraBenbaumaterialien zu

Grabenaushub und

bendtzen, wenn hiefir wegen der geringen Breite
des Strallengrundes

kein entsprechender Platz zur Verfigung steht.
Ferner ist die

StraBenverwaltung berechtigt, auf den an die Stralle
angrenzenden

Grundstiicken Schneezdune anzubringen und andere
zur Hintanhaltung von

Schneeverwehungen, Lawinen, Steinschlagen u. dgl.
erforderliche

Vorkehrungen zu treffen.

(2) Der Anrainer hat die durch die ordnungsgemafe
Erhaltung der Stral3e verursachte Wasserabteilung
von der Strale auf seinen Grund zu dulden.
Kotfanger oder dhnliche Vorrichtungen dirfen nicht
in einer der Stralle nachteiligen Weise angelegt
werden.

Es ist verboten, Hausabwasser, Abwasser aus
Betrieben und Jauche auf

die StraBe oder in die StraRengraben abzuleiten. Die
Ableitung der

Dachwasser, Drainagewasser, Brunnenwasser und
sonstiger gereinigter

Flussigkeiten  bedarf  der
StraBenverwaltung.

(3) Waldungen (Baumbestande) und Gebusche, die
nicht Schutz- oder

Zustimmung  der

Bannwalder im Sinne der forstgesetzlichen
Vorschriften sind und an
StraBen grenzen, sind auf Verlangen der

StraBenverwaltung in einer den

Erfordernissen des Verkehrs und der Erhaltung der
Stralle im Einzelfall

entsprechenden Entfernung vom Grundbesitzer
(Nutzungsberechtigten)

abzuholzen oder auszulichten oder nach einer
bestimmten Betriebsweise
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bestimmten Betriebsweise

zu bewirtschaften. Die Entfernung von der
Strallengrenze ist héchstens

mit 6 m und bei StraRen, die vorwiegend dem
lokalen

Verkehrsbedirfnisse dienen, mit hochstens 3 m
festzusetzen.

(4) Lebende Zaune und Hecken sollen mindestens
2 mvon der

StraRengrenze (8§ 24 Abs. 1) entfernt sein und die
StraBe nicht mehr

als 1 m Uberragen; sie sollen so beschaffen sein,
daf3 der Luftzug

dadurch nicht behindert wird und der Schnee
durchfallen kann. Lebende

Zaune und Hecken, die diesen Anforderungen
nicht genugen, sind auf

Verlangen der StraBenverwaltung entsprechend
zu @ndern oder zu

versetzen.

(5) Durch MalRnahmen, die die Straenverwaltung
gemal Abs. 1 oder 2

trifft, dirfen dem Grundeigentimer
(Nutzungsberechtigten), soweit als

tunlich, keine W.irtschaftserschwernisse bereitet
werden.

§ 27.

(1) Uber die Notwendigkeit und den Umfang der
nach § 26 in Betracht

kommenden MalRRnahmen entscheidet bei Landes-,
Eisenbahn-Zufahrt- und

KonkurrenzstraBen die Landesregierung, bei
Gemeindestralen und

offentlichen Interessentenwegen die Gemeinde. In
den Fallen des Abs. 3

ist die Bezirksforstinspektion zu horen.

(2) Wird der Grundeigentimer im Falle des § 25
Abs. 2 in der freien

Benutzung seines Grundes, die ihm schon vor
dem Bestand der Strafle

rechtmaRig zustand, beschrankt, so hat er gegen
die StralRenverwaltung

zu bewirtschaften. Die
Strallengrenze ist hdchstens

Entfernung von der

mit 6 m und bei Stralen, die vorwiegend dem
lokalen

Verkehrsbediurfnisse dienen, mit hochstens 3 m
festzusetzen.

(4) Lebende Z&une und Hecken sollen mindestens 2
m von der

Strallengrenze (8§ 24 Abs. 1) entfernt sein und die
Stralie nicht mehr

als 1 m Uberragen; sie sollen so beschaffen sein, daf
der Luftzug

dadurch nicht behindert wird und der Schnee
durchfallen kann. Lebende

Z&une und Hecken, die diesen Anforderungen nicht
gentigen, sind auf

Verlangen der StraRenverwaltung entsprechend zu
andern oder zu

versetzen.

(5) Durch Malnahmen, die die Straenverwaltung
gemal Abs. 1 oder 2

trifft, dirfen dem
(Nutzungsberechtigten), soweit als

Grundeigentimer

tunlich, keine Wirtschaftserschwernisse bereitet
werden.

§27.

(1) Uber die Notwendigkeit und den Umfang der
nach § 26 in Betracht

kommenden MaRnahmen entscheidet bei Landes-,
Eisenbahn-Zufahrt- und

Konkurrenzstrallen  die
Gemeindestralen und

Landesregierung,  bei

oOffentlichen Interessentenwegen die Gemeinde. In
den Fallen des Abs. 3

ist die Bezirksforstinspektion zu héren. (1)

(2) Wird der Grundeigentiimer im Falle des § 25
Abs. 2 in der freien

Benutzung seines Grundes, die ihm schon vor dem
Bestand der Strafle

rechtmalig zustand, beschrénkt, so hat er gegen die
StraBenverwaltung
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Anspruch auf angemessene Entschéadigung fur die
ihm hiedurch

verursachten vermdgensrechtlichen  Nachteile.

Der Anspruch auf eine

solche Entschadigung steht dem Grundeigentiimer
ferner zu, wenn infolge

einer Uber Antrag der StraRenverwaltung auf
Grund des § 26 Abs. 3

verfligten Wirtschaftsbeschrankung der
nachhaltige Ertrag der davon

betroffenen Liegenschaft im Verhéltnis zu ihrer
bisherigen

Gesamtnutzung eine wesentliche Minderung
erfahrt.

(3) Macht die Stralenverwaltung von dem ihr
nach 8 26 Abs. 1

zustehenden Recht Gebrauch oder wird von ihr
auf Grund des § 26 Abs. 2

Wasser oder Schlamm von der Strafte auf fremde
Grundsticke abgeleitet,

so hat sie dem Eigentiimer oder wenn hiedurch
bloR ein

Nutzungsberechtigter geschadigt wird, diesem
den hiedurch erlittenen

Schaden zu ersetzten. Der Anspruch auf
Schadloshaltung setzt aber im

Falle des & 26 Abs. 2 wvoraus, dafl der
Grundeigentiimer

(Nutzungsberechtigte) durch die Wasser- oder
Schlammableitung eine

empfindliche Einbul3e erlitten hat.

(4) Kommt uber die von der Strallenverwaltung
nach Abs. 2 oder 3 zu

leistende Entschédigung oder Schadloshaltung
keine gutliche

Vereinbarung zustande, so entscheidet hiertiber
die im Abs. 1 genannte

Behorde. Fir die Ermittlung und das Ausmafd der
Entschadigung gelten

dem Sinne nach die Bestimmungen des
Eisenbahnenteignungsgesetzes,

BGBI. Nr. 71/1954.

§ 39.

Anspruch auf angemessene Entschédigung fiir die
ihm hiedurch

verursachten vermdgensrechtlichen Nachteile. Der
Anspruch auf eine

solche Entschadigung steht dem Grundeigentiimer
ferner zu, wenn infolge

einer Uber Antrag der Stralenverwaltung auf Grund
des § 26 Abs. 3

verfugten Wirtschaftsbeschrankung der nachhaltige
Ertrag der davon

betroffenen Liegenschaft im Verhéltnis zu ihrer
bisherigen

Gesamtnutzung eine wesentliche Minderung erfahrt.

(3) Macht die Strallenverwaltung von dem ihr nach 8
26 Abs. 1

zustehenden Recht Gebrauch oder wird von ihr auf
Grund des § 26 Abs. 2

Wasser oder Schlamm von der Stralle auf fremde
Grundstiicke abgeleitet,

so hat sie dem Eigentumer oder wenn hiedurch blof3
ein

Nutzungsberechtigter geschadigt wird, diesem den
hiedurch erlittenen

Schaden zu ersetzten. Der
Schadloshaltung setzt aber im

Falle des 8§ 26 Abs.
Grundeigentiimer

Anspruch  auf
2 voraus, dafll der

(Nutzungsberechtigte) durch die Wasser- oder
Schlammableitung eine

empfindliche EinbulRe erlitten hat.

(4) Kommt uber die von der StraBenverwaltung
nach Abs. 2 oder 3 zu

leistende Entschadigung oder Schadloshaltung keine
gutliche

Vereinbarung zustande, so entscheidet hiertiber die
im Abs. 1 genannte

Behorde. Fir die Ermittlung und das Ausmald der
Entschadigung gelten

dem Sinne nach die Bestimmungen der Abschnitte
1 und v des Eisenbahn-
Enteignungsentschadigungsgesetz-EisbEG in der
Fassung BGBI. I Nr. 112/2003

§39
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(1) Die Gemeinden haben innerhalb ihres
Gebietes fir die Herstellung

und Erhaltung der Gemeindestralien zu sorgen.

(2) Durch die Bestimmung des Abs. 1 werden
anderweitige

Verpflichtungen sowie mit anderen Gemeinden
getroffene Vereinbarungen

nicht beriihrt. In  Streitfdllen Gber solche
Verpflichtungen oder wenn

der Verpflichtete seiner Verbindlichkeit nicht
nachkommt, obliegt bis

zu deren Austragung die weitere Erhaltung der
Stralle der Gemeinde,

vorbehaltlich der Ersatzanspriiche fiir die
Aufwendungen. Uber solche

Verpflichtungen und Ersatzanspriiche hat die im 8§
23 Abs. 3 genannte

Behorde zu entscheiden.

§ 48.

(1) Bei Neuanlage, Verlegung und Umbau von
Stral3en, die im § 7 unter

Z. 1, 2, 3 und 4 genannt sind, sowie fur die
dazugehdrigen baulichen

Anlagen und fir die Erhaltung solcher Stralen
und Anlagen besteht ein

Anspruch auf Enteignung auf Grund der nach 8§
47 vorgenommenen

Feststellungen unter der Voraussetzung, dal}
deren Notwendigkeit flr

die Herstellung und Benitzung der StralRe fiir den
offentlichen Verkehr

erwiesen ist. Ebenso besteht ein Anspruch auf
Enteignung hinsichtlich

jener Landesstrafien, die durch das
BundesstraRen-Ubernahmegesetz 2002,

LGBI. Nr. 89/2002, als
Ubernommen wurden und fiir die

Landesstrafien

(1) Die Gemeinden haben innerhalb ihres Gebietes
flr die Herstellung

und Erhaltung der Gemeindestralien zu sorgen. Die
Herstellung der Begleitstralen obliegt der
Landesstralenverwaltung.  Wenn  mit  der
Begleitstralle ein Nutzen fir Dritte verbunden ist,
konnen diese Beitrage zu Planung, Bau oder
Erhaltung leisten.

(2) Durch die Bestimmung des Abs. 1 werden
anderweitige

Verpflichtungen sowie mit anderen Gemeinden
getroffene Vereinbarungen

nicht berthrt. In Streitfallen Uber solche

Verpflichtungen oder wenn

der Verpflichtete seiner Verbindlichkeit nicht
nachkommt, obliegt bis

zu deren Austragung die weitere Erhaltung der
Stralle der Gemeinde,

vorbehaltlich  der  Ersatzanspriche fur die
Aufwendungen. Uber solche

Verpflichtungen und Ersatzanspriiche hat die im §
23 Abs. 3 genannte

Behorde zu entscheiden.

§ 48.

(1) Bei Neuanlage, Verlegung und Umbau von
Stralien, die im § 7 unter

Z. 1, 2, 3 und 4 genannt sind, sowie flr die
dazugehdrigen baulichen

Anlagen und fir die Erhaltung solcher StraRen und
Anlagen besteht ein

Anspruch auf Enteignung auf Grund der nach § 47
vorgenommenen

Feststellungen unter der Voraussetzung, daR deren
Notwendigkeit fur

die Herstellung und Benitzung der Strafe fiir den
oOffentlichen Verkehr

erwiesen ist. Ebenso besteht ein Anspruch auf
Enteignung hinsichtlich

jener LandesstraBen, die durch das Bundesstraien-
Ubernahmegesetz 2002,

LGBI. Nr. 89/2002, als Landesstraflen tibernommen
wurden und fiir die
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bereits vor der Ubernahme durch das Land eine
Verordnung gemaR § 4 des

Bundesstralengesetzes 1971 bestanden hat. Zu
diesem Zweck kann das

Eigentum an Liegenschaften, die dauernde oder
zeitweilige Einrdumung,

Einschrdnkung oder Aufhebung von dinglichen
Rechten an solchen

Liegenschaften durch Enteignung in Anspruch
genommen werden. Auch

kénnen hiefir durch Enteignung die zur
Gewinnung von Steinen,

Schotter, Sand u. dgl., dann fur die Anlage von
Ablagerungsplatzen,

Zufahrten, Park- und
Haltestellenbuchten

Abstellplatze,

Strallenwarterhdusern und anderen Baulichkeiten
erforderlichen

Grundstiicke erworben werden.

(2) Fur die Neuanlage, die Verlegung, den Umbau
und fur Zwecke der

Erhaltung 6ffentlicher Interessentenwege kann die
Enteignung von der

Gemeinde unter den im Abs. 1 angefiihrten
Bedingungen in Anspruch

genommen werden.

§ 50.

(1) Uber die Notwendigkeit, den Gegenstand und
Umfang der Enteignung

entscheidet die im § 49 genannte Behorde unter
sinngemafer Anwendung

des Eisenbahnenteignungsgesetzes, BGBI. Nr.
71/1954, wobei auch auf

die  Wirtschaftlichkeit  der
Rucksicht zu nehmen ist.

Bauausflhrung

Kommen hiebei Grundstiicke in Betracht, die
offentlichen Zwecken

dienen, so ist im Einvernehmen mit den zur
Wahrung dieser 6ffentlichen

Interessen zustéandigen Behdrden vorzugehen.

(2) Das Enteignungserkenntnis hat zugleich eine

bereits vor der Ubernahme durch das Land eine
Verordnung gemal § 4 des

Bundesstralengesetzes 1971 bestanden hat. Zu
diesem Zweck kann das

Eigentum an Liegenschaften, die dauernde oder
zeitweilige Einrdumung,

Einschrdnkung oder Aufhebung von dinglichen
Rechten an solchen

Liegenschaften durch Enteignung in Anspruch
genommen werden. Auch

kénnen hiefur durch Enteignung die zur Gewinnung
von Steinen,

Schotter, Sand u. dgl., dann fir die Anlage von
Ablagerungsplatzen,

Zufahrten, Park- und
Haltestellenbuchten

Abstellplatze,

Strallenwarterhdusern und anderen Baulichkeiten,
sowie fur die Durchfiihrung von MaBnahmen, die
eine Voraussetzung far die
Genehmigungsfahigkeit eines Vorhabens bilden,
erforderlichen Grundstiicke erworben werden.

(2) Fir die Neuanlage, die Verlegung, den Umbau
und fur Zwecke der

Erhaltung offentlicher Interessentenwege kann die
Enteignung von der

Gemeinde unter den im Abs. 1 angefihrten
Bedingungen in Anspruch

genommen werden.

§ 50.

(1) Uber die Notwendigkeit, den Gegenstand und
Umfang der Enteignung

entscheidet die im § 49 genannte Behérde unter
sinngemaler Anwendung

der Abschnitte 1l und IV des Eisenbahn-
Enteignungsentschadigungsgesetz-EisbEG in der
Fassung BGBI. | Nr. 112/2003, wobei auch auf

die Wirtschaftlichkeit der Bauausfiihrung Riicksicht
zu nehmen ist.

Kommen hiebei Grundstiicke in Betracht, die
offentlichen Zwecken

dienen, so ist im Einvernehmen mit den zur
Wahrung dieser 6ffentlichen

Interessen zustandigen Behdrden vorzugehen. (2) (3)
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Bestimmung Uber die

Hohe der Entschadigung zu enthalten. Diese ist
auf Grund der Schétzung

beeideter unparteiischer Sachverstandiger unter
Beobachtung der in den

88 4 bis 8 des Eisenbahnenteignungsgesetzes,
BGBI. Nr. 71/1954,

aufgestellten Grundsétze Zu
Insbesondere hat der Wert der

ermitteln.

besonderen Vorliebe sowie die Werterhéhung,
welche der Gegenstand der

Enteignung infolge der Anlage der StraRe erféhrt,
bei der Berechnung

der Entschadigung auf3er Betracht zu bleiben.

(3) Jeder der beiden Teile kann, wenn er sich
durch den Bescheid der

im § 49 genannten Behorde Uber die Hohe der
Entschadigung

benachteiligt erachtet, innerhalb 8 Wochen nach
Rechtskraft des

Enteignhungsbescheides  die
Betrages der Entschadigung

Feststellung des

bei jenem Bezirksgericht begehren, in dessen
Sprengel sich der

Gegenstand der Enteignung befindet. Wird die
gerichtliche Entscheidung

angerufen, so tritt der Bescheid der Behorde tber
die Hohe der zu

leistenden Entschadigung mit dem Zeitpunkt der
Anrufung des Gerichtes

auler Kraft. Der Antrag auf gerichtliche
Entscheidung kann nur mit

Zustimmung des Gegners zurlickgezogen werden.
Die Hohe der im

Verwaltungsweg festgesetzten
kann mit Berufung nicht

Entschadigung

angefochten werden.

(@) Der  Vollzug  des
Enteighungserkenntnisses kann

rechtskraftigen

nicht gehindert werden, sobald der von der
Behorde ermittelte

Entschadigungsbetrag oder eine Sicherheit fir die
erst nach Vollzug

der Enteignung zu leistende Entschadigung
gerichtlich erlegt ist.

(2) Das Enteignungserkenntnis hat zugleich eine
Bestimmung Uber die

Hohe der Entschédigung zu enthalten. Diese ist auf
Grund der Schatzung

beeideter unparteiischer Sachverstandiger unter
Beobachtung der im Abschnitt 11 des Eisenbahn-
Enteignungsentschadigungsgesetz-EisbEG in der
Fassung BGBI. | Nr. 112/2003,

aufgestellten Grundsatze zu ermitteln. Insbesondere
hat der Wert der

besonderen Vorliebe sowie die Werterhéhung,
welche der Gegenstand der

Enteignung infolge der Anlage der StralRe erfahrt,
bei der Berechnung

der Entschadigung aufler Betracht zu bleiben.

(3) Jeder der beiden Teile kann, wenn er sich durch
den Bescheid der

im 8 49 genannten Behorde (ber die Hohe der
Entschadigung

benachteiligt erachtet, innerhalb 8 Wochen nach
Rechtskraft des

Enteignungsbescheides die Feststellung des Betrages
der Entschadigung

bei jenem Landesgericht begehren, in dessen
Sprengel sich der

Gegenstand der Enteignung befindet. Wird die
gerichtliche Entscheidung

angerufen, so tritt der Bescheid der Behdrde Uber die
Hohe der zu

leistenden Entschadigung mit dem Zeitpunkt der
Anrufung des Gerichtes

auBer Kraft. Der Antrag auf
Entscheidung kann nur mit

gerichtliche

Zustimmung des Gegners zurlickgezogen werden.
Die Hohe der im

Verwaltungsweg festgesetzten Entschadigung kann
mit Berufung nicht

angefochten werden.

(5) Auf gerichtliche Verfahren zur Ermittlung der
Entschadigung, auf

deren Feststellung durch Ubereinkommen sowie auf
die Wahrnehmung der

Anspriche, welche dritten Personen aus der
Entschadigung auf Grund

ihrer dinglichen Rechte zustehen, sind die
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(5) Auf gerichtliche Verfahren zur Ermittlung der
Entschadigung, auf

deren Feststellung durch Ubereinkommen sowie
auf die Wahrnehmung der

Anspriche, welche dritten Personen aus der
Entschadigung auf Grund

ihrer dinglichen Rechte zustehen, sind die
Bestimmungen des

Eisenbahnenteignungsgesetzes, BGBI. Nr.
71/1954, sinngemaR anzuwenden.

§53
(entfallen)

Bestimmungen des

Eisenbahn-Enteignungsentschadigungsgesetz-
EisbEG in der Fassung BGBI. |1 Nr. 112/2003,
sinngemal} anzuwenden.

VIII. Abschnitt

Umgebungslarm

§53
(1) ,,Begriffsbestimmungen*

a) ,,Umgebungslarm* sind jene zu unzumutbaren
Belastungen des Menschen beitragende Gerausche
im Freien, die von menschlichen Aktivitdten
verursacht werden und vom StralRenverkehr
ausgehen. Larm, der von betroffenen Personen
selbst  verursacht wird, sowie L&rm in
Verkehrsmitteln ist kein Umgebungslarm im Sinne
dieses Gesetzes.

b) Die Larmindizes

»Lden*  (Tag-Abend-Nacht-Index) fur die
allgemeine Belastung,

»Lday* (Taglarmindex) fur die Belastung
wahrend des Tages,

»Levening*“ (Abendlarmindex) fir die Belastung
wahrend des Abends,

»Lnight®  (Nachtlarmindex) fur die Belastung in
der Nacht,

beschreiben die gemittelte Larmbelastung fur die
genannten Tageszeitabschnitte in Dezibel (dB)

c) ,.Ballungsraum* bezeichnet ein tatsachlich
zusammenhangendes, sich gegebenenfalls auch
Uber mehrere Gemeinden erstreckendes bestimmtes
Gebiet mit stadtischem Charakter und einer
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durchschnittlichen Bevolkerungsdichte von
mindestens 1000 Einwohner pro km2 des
Gemeindegebietes oder Gemeindegebietsteiles und
einer insgesamt 100.000 Einwohneribersteigenden
Einwohnerzahl.

Durch Verordnung gem. Abs. 6 werden jene
Flachen ausgewiesen, welche Ballungsrdume im
Sinne dieser Definition sind.

d) ,,Hauptverkehrsstraen*  sind StralRen, mit
einem Verkehrsaufkommen von Uber 3 Mio
Kraftfahrzeugen pro Jahr.

e) ,strategische Larmkarte* ist eine Karte zur
Gesamtbewertung der auf den Umgebungslarm
zuriickzufuhrenden Larmbelastung in  einem
bestimmten Gebiet oder fir die Gesamtprognosen
far ein solches Gebiet;
unter Ausarbeitung versteht man die Darstellung
von Informationen (Uber die aktuelle oder
voraussichtliche Larmsituation anhand eines
Larmindizes mit der  Beschreibung  der
Uberschreitung der relevanten Grenzwerte oder
Schwellenwerte, der Anzahl der betroffenen
Personen in einem bestimmten Gebiet und der
Anzahl der Wohnungen, die in einem bestimmten
Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes
ausgesetzt sind.

f) ,,Schwellenwerte fir die Aktionsplanung* sind
Werte, getrennt nach Schallquelle und Larmindex,
bei deren Uberschreitung MaBnahmen in den
Aktionsplénen, insbesondere nach Mafgabe dieses
Gesetzes in Erwagung zu ziehen oder einzufihren
sind.

g) ,,Aktionsplan® ist ein Plan zur Regelung von
Larmproblemen und von Larmauswirkungen,
erforderlichenfalls einschlieBlich der
Larmminderung.

h) ,,.Bewertung* ist jede Methode zur Berechnung,
Vorhersage, Einschatzung oder Messung des
Wertes des Lé&armindizes oder der damit
verbundenen gesundheitsschadlichen
Auswirkungen.

(2) Bewertungsmethoden und Larmindizes

Far die Ermittlung der Larmindizes Lden und
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Lnight sind die Beschreibungen und Gleichungen
gem. der nach Abs. 6 zu erlassenden Verordnung
anzuwenden.

Die derart ermittelf[_en Larmindizes sind bei der
Ausarbeitung und Uberprifung von strategischen
Larmkarten zu verwenden.

(3) Strategische Larmkarten

Erstmalig gem. Abs. 7 lit a) und danach alle 5
Jahre sind von der Landesregierung und den
betroffenen Gemeinden strategische Larmkarten
far samtliche HauptverkehrsstraBen und for
Strallen in Ballungsraumen auszuarbeiten oder es
sind bereits bestehende strategische Larmkarten zu
Uberprifen.

(4) Aktionspléane

Erstmalig gem. Abs. 7 lit. b) und danach alle 5
Jahre ist von der Landesregierung und den
betroffenen Gemeinden ein Aktionsplan fir
Gebiete an samtlichen Hauptverkehrsstraen und
fur StraBen in Ballungsraumen auszuarbeiten oder
anhand aktueller Erfordernisse, die sich aus dem
Larmschutz, der Larmminderung oder
Larmverhitung ergeben, zu Gberprifen und
erforderlichenfalls zu Uberarbeiten.

(5) Information der Offentlichkeit

a)Die Entwirfe von Aktionsplanen und die
zugehorigen strategischen Larmkarten sind von
der Landesregierung offentlich aufzulegen und
Uber elektronische Medien allgemein zuganglich
zu machen. Die Art und der Inhalt der Information
hat nach der gem. Abs.6 lit. b) zu erlassenden
Verordnung zu erfolgen.

b) Jedermann kann innerhalb von 6 Wochen nach
oOffentlichner Auflage dazu eine schriftliche
Stellungnahme abgeben. Die Stellungnahmen sind
zusammenfassend Zu wurdigen.
Zu Berucksichtigung dieser Stellungnahmen ist
eine Dokumentation zu erstellen und der
Offentlichkeit zuganglich zu machen.

(6) Verordnungserméchtigung
Durch Verordnung der Landesregierung werden
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die ndheren Regelungen zur Beschreibung

der Larmindezes,
der Bewertungsmethoden ftr LArmindezes

der Schwellenwerte und Methoden zur Bewertung
der gesundheitsschadlichen Auswirkungen,

der Anforderungen fir die Ausarbeitung von
strategischen Larmkarten und von Aktionsplanen
sowie zusatzlich notwendiger Angaben

der genauen rdumlichen Festlegung der
Ballungsraume

der elektronischen  Datenformate  fur die
Ubermittlung der strategischen Larmkarten,
Aktionspléne und Berichte

festgelegt.

(7) Fristen

a) Die Landesregierung hat erstmalig strategische
Larmkarten auszuarbeiten,

bis spatestens 31. Mai 2007 far
Hauptverkehrsstralen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Kalenderjahr und fir in
Ballungsrdumen  mit  mehr als  250.000
Einwohnern gelegene Straf3en;

bis spatestens 31. Mai 2012 far
HauptverkehrsstraBen und zusatzlich fir in
Ballungsraumen gelegene StraRen

b) Die Landesregierung hat erstmalig Aktionspléne
auszuarbeiten,

1. bis spatestens 31. Mai 2008 fur
Hauptverkehrsstralen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Kalenderjahr und
flr in Ballungsraumen mit mehr als 250.000

Einwohnern gelegene
Stralen;

2. bis spatestens 31. Mai 2013 fir

Hauptverkehrsstralen und

zusétzlich far alle in Ballungsraumen gelegene
Straflen ;
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VII. Abschnitt Allgemeine und
Schlussbestimmungen
8§ 56.

(1) Die Ubertretungen der §§ 5, 24, 25, 26, 52, 54
und 55 sind als

Verwaltungstibertretungen von der
Bezirksverwaltungsbehdrde mit einer

Geldstrafe bis zu EUR 2.180,-, im Falle der
Uneinbringlichkeit mit

Arrest bis zu 6 Wochen, zu bestrafen. Die
einflieRenden Strafgelder

kommen der Strallenverwaltung zur Verwendung
fiir StraBenzwecke zu.

2) Die Strafbarkeit nach 855 ist jedoch nur dann
gegeben, wenn der Schaden vorsatzlich oder in
einem erheblichen Ausmaf} verursacht wurde.

(8)

Die Gemeinden haben die Larmkarten und die
Aktionsplédne der Landesregierung zuganglich zu
machen sowie spatestens 3 Monate vor den im § 66
genannten Fristen als Bericht zu Ubermitteln.

Die Landesregierung fuhrt die strategischen
Larmkarten und Aktionsplane zusammen. Die
strategischen ~ Larmkarten  sind mit den
zugehorigen zu Ubermittelnden Angaben dem
Bund zugénglich zu machen sowie als Bericht zu
Ubermitteln. Die Aktionsplane einschlieBlich einer
Kurzfassung sind dem Bund zugéanglich zu machen
und als Bericht zu Gbermitteln.

Die strategischen Larmkarten und Aktionsplane
mussen den Mindestanforderungen der nach Abs.
6 zu erlassenden Verordnung entsprechen.

9)

Fir eine allenfalls erforderliche Prifung der
Aktionsplane vor seiner Erlassung oder Anderung
gemal RL 2001/42/EG Uber die Prifung der
Umweltauswirkungen bestimmter Plane und
Programme (SUP-RL) sind die Bestimmungen der
88 3 Abs. 3-7 und 3a des Steiermarkischen
Raumordnungsgesetzes 1974 sowie die damit

zusammenhangenden  Verfahrensbestimmungen
sinngemal anzuwenden.

VIIL. Abschnitt Allgemeine und
Schlussbestimmungen

8 56.

(1) Die Ubertretungen der §§ 5, 24-26, 52, 54 und
55 sind als

Verwaltungstibertretungen von der
Bezirksverwaltungsbehdrde mit einer

Geldstrafe bis zu EUR 2.180,-, im Falle der
Uneinbringlichkeit mit

Arrest bis zu 6 Wochen, zu bestrafen. Die
einflielenden Strafgelder

kommen der Stralenverwaltung zur Verwendung fur
StralRenzwecke zu.

2) Die Strafbarkeit nach 855 ist jedoch nur dann
gegeben, wenn der Schaden vorsatzlich oder in
einem erheblichen AusmaR verursacht wurde.

§60
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Inkrafttreten von Novellen

(1) Die Anderung der 88 7 Abs. 1 Z. 4, 16a Abs. 3 und 6,
24, 25 Abs.1 und 6, 26 Abs. 2, 27 Abs. 4, 48 Abs. 1, 50
Abs. 1, 2, 3, und 5, 53 und 56 sowie die Einfligungen
der 8§ 25a Abs. 2, 39 Abs. 1, und 60, durch die Novelle
LGBI. Nr. treten mit dem auf die Kundmachung
folgenden Tag in Kraft.
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