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Regionaler Mobilitatsplan Stidweststeiermark

Aufgabenstellung und Prozessablauf

In der Steiermark wird seit dem Jahr 2000 durch die Erstellung von Regionalen Verkehrskonzepten
auf die verkehrlichen Herausforderungen einer modernen Gesellschaft reagiert. Nachdem fiir fast
alle steirischen Regionen Verkehrskonzepte erstellt wurden, erfolgt nun mit der Uberarbeitung die-
ser Konzepte eine Anpassung an neue Werthaltungen, Zielvorstellungen und Zukunftsvisionen.

Der Regionale Mobilitatsplan (RMP) definiert aufbauend auf die Zielvorstellungen des Steirischen
Gesamtverkehrskonzeptes (StGVK 2008+) ein Leitbild sowie Prioritaten fiir eine zukunftsorien-
tierte regionale Mobilitatspolitik.

Ziel des Regionalen Mobilitatsplans Studweststeiermark ist es, durch Ausloten von Handlungsspiel-
raumen und Erkennen von Stéarken und Defiziten eine Strategie flir ein nachhaltiges und effizientes
regionales Verkehrssystem zu entwickeln. Im Sinne eines integrativen Planungsansatzes wurde
das Verkehrskonzept verkehrsmitteliibergreifend (motorisierter, nichtmotorisierter Verkehr, Indi-
vidual- und 6ffentlicher Verkehr) erarbeitet, wobei der Fokus im Gegensatz zu friiheren Verkehrs-
konzepten auf den Offentlichen Verkehr und den Radverkehr gelegt wurde.

Dieser regionale Mobilitatsplan richtet sich an alle Akteure, die mit dem Thema Mobilitat und deren
Auswirkungen befasst sind. Er stellt eine Handlungsanleitung fiir die politischen Entscheidungstra-
ger und das Fachpersonal auf Landes-, Bezirks- und Kommunalebene, die Verkehrstrager ASFI-
NAG, OBB, GKB, den Verkehrsverbund sowie Entwickler von verkehrsgenerierenden Vorhaben
dar.

Seit einigen Jahren wird in Europas Ballungsrdumen der verfligbare Verkehrsraum fairer auf die
einzelnen Verkehrstrager (Kfz, Rad, FuRgénger, Offentlicher Verkehr) aufgeteilt. Dieser Trend wird
sich auch auf Regionen ausweiten, die Zukuntft liegt in der intelligenten Kombination aller Ver-
kehrstrager. Jede Form der Mobilitat hat ihre Berechtigung mit all den Vor- und Nachteilen, dieser
Tatsache wird man durch faires Aufteilen der vorhandenen Raume und Mittel gerecht.

Die in den Regionalen Verkehrskonzepten definierten Mainahmen im Bereich der StraReninfra-
struktur wurden inzwischen groRtenteils umgesetzt, wogegen beim Offentlichen Verkehr und beim
Radverkehr noch deutlicher Aufholbedarf besteht. Weiters wurde in den letzten Jahren beobachtet,
dass das Auto, insbesondere das eigene Auto in der Mobilitat der Menschen aus dem Mittelpunkt
rickt. Der Anteil von jungen Personen, die auf ein eigenes Auto verzichten kénnen und wollen wird
immer gréRer — Mobiltelefon, Reisen udgl. l6sen langsam das Auto als Statussymbol ab."

Wege und Wegeketten werden in Zukunft multimodal abgewickelt, darauf muss in zukunftsorien-
tierten Mobilitatsplanen reagiert werden.

Raum und Verkehr entwickeln sich gemeinsam, wobei auf der Planungsebene viele Mitwirkende
involviert sind: Bund, L&nder, Regionen, Gemeinden und Betreiber verschiedener Mobilitatsformen
(Offentlicher Verkehr, Taxi, Car-Sharing usw.).

1Vgl: Jugend und Automobil 2010; Center of Automotive Management; 2010
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Abbildung 1: Planungsraum Stidweststeiermark

Eine der wesentlichen Aufgaben des Regionalen Mobilitatsplans ist es, diese komplexen Wechsel-
wirkungen aufzuzeigen und den Beteiligten bewusst zu machen. Ziel des Regionalen Mobilitats-
plans ist es, eine koharente Raumordnungs- und Verkehrspolitik in der Region Stidweststeiermark
zu realisieren.

Zeitliche Abgrenzung

Die letzten ,Regionalen Verkehrskonzepte® auf Bezirksebene wurden auf einen Planungshorizont
von etwa 10 Jahren hin entwickelt. Diese 10-Jahresintervalle fiir Verkehrskonzepte haben sich in
der Vergangenheit gut bewahrt. Die technischen und gesellschaftlichen Entwicklungen haben sich
in solch Uberschaubaren Zeitrdumen recht kontinuierlich verandert.

Seit einigen Jahren zeigt sich, dass vor allem die Entwicklung der Kommunikationstechnologie
aber auch der Fahrzeugtechnik sich um Vieles beschleunigt hat.

Bei der zeitlichen Abgrenzung eines regionalen Mobilitatsmasterplans missen diese veranderten
Rahmenbedingungen Eingang finden. Das bedeutet, dass sehr wohl die zu erreichenden Ziele fir
einen langeren Zeitraum festgeschrieben werden sollen, allerdings wird hinsichtlich der Ma3nah-
men zur Erreichung dieser Ziele von den Entscheidungstragern in Zukunft mehr Flexibilitat verlangt
werden.

Fur den Regionalen Mobilitatsplan wird vorgeschlagen, dass die Ziele zumindest langfristig fir die
nachsten 20 Jahre festgeschrieben werden.
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Die MaBnahmenvorschldge werden fur einen mittelfristigen Zeitraum von 10 Jahren entwickelt.
Dabei handelt es sich nicht wie in den bisherigen Verkehrskonzepten um Bauprogramme und de-
taillierte Einzelmafinahmen fiir die verschiedenen Verkehrsmittel, sondern vielmehr um Mafnah-
menbundel im Sinne der multimodalen Mobilitat. Bei der Umsetzung der Mafinahmen sind die be-
schlossenen Ziele im Auge zu behalten, bei der Wahl der Malnahmen und des Zeitplans kann
durchaus flexibel vorgegangen werden.

Kurzdarstellung der inhaltlichen Bearbeitung

Im ersten Schritt wurde fiir die bestehenden regionalen Verkehrskonzepte anhand ausgewéahlter
Kriterien eine qualitative Evaluierung und eine Uberpriifung der Zielerreichung der beiden beste-
henden Verkehrskonzepte durchgefihrt.

Danach wurden die neuen Rahmenbedingungen (z.B. Anderungen der verkehrspolitischen Rah-
menbedingungen, externe Einflisse wie Megatrends und ihre Entwicklungen), interne Einflisse
(Verwaltung, Gemeindestruktur, Stakeholder), Anderungen der verkehrspolitischen Werthaltung
und regionale Verénderungen (Soziodemografie, Wirtschaftsentwicklung...) analysiert. Auf dieser
Basis wurde mit Stakeholdern aus der Planungsregion und einer Expertinnengruppe, bestehend
aus den Erstellerlnnen des Mobilitatsplans und Mitarbeiterlnnen der Verkehrsabteilung des Landes
Steiermark die bestehenden Kategorisierungen der Verkehrsnetze auf Plausibilitat Gberprift und
falls erforderlich an die neuen Gegebenheiten angepasst.

Basierend auf den neuen Rahmenbedingungen definiert das regionale Verkehrsleitbild Ziele und
Leitsatze fur die Themenbereiche Mobilitat im gesamten Planungsraum.

Als Abschluss des Regionalen Mobilitatsplans werden Strategien, Prioritaten und Handlungsfelder
fiir die einzelnen Verkehrstrager entwickelt, um eine Anderung des Modal-Splits im Sinne einer
nachhaltigen Mobilitatsentwicklung zu erreichen.
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Prozessablauf

Der Ablauf und die Vorgehensweise im Planungsprozess zur Erstellung des Regionalen Mobili-
tatsplanes sind grafisch dargestellt und mit einem entsprechenden Zeitplan versehen (siehe Abbil-
dung 2).

Im Zuge der Erstellung des Regionalen Mobilitatsplanes wurde der Dialog mit den Vertreterinnen
der Planungsregion und mit der Verkehrsabteilung des Landes Steiermark als wesentliche Grund-

lage zur Entscheidungsfindung gesehen, d.h. die Funktionskonzepte, die Handlungsschwerpunkte
und Malinahmen wurden in Planungsworkshops mit den Standortgemeinden akkordiert.

| Projektauftrag

interne Projektorganisation
Angebotseinholung, Beauftragung Externe
Prozessvorbereitung in Kooperation mit RM/BBL

Erstinformation des \ 4
Regionalvorstandes i :
20.01.2016 brozess, Rahmenbedingungen, | 1+ 1€rmin Regionalvorstand |

1. Workshop: Mobilitat in der
Sudweststeiermark, 30.03.2016
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Mobilitat 2016+, 03.05.2016

3. Workshop Umsetzungs-
strategien 11.07.2016

=
=

23.05.2016

=

26.09.2016

14.11.2016

Inhalte, externe Begleitung Grundlagenerhebung
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Abbildung 2: Ablaufplan RMP Siidweststeiermark

Ausgangslage und Regionalanalyse

Der Planungsraum hat sich vor allem im Bereich der regionalen Zentren in den letzten Jahrzehnten
als dynamischer Lebens- und Wirtschaftsraum der Steiermark gezeigt, sowohl hinsichtlich des Ar-
beitsplatzangebotes als auch als Wohnstandort. Seit der EU-Erweiterung 2004 wird die glnstige
Position als mitteleuropdische Region mit starker historischer Bindung Richtung Siidosteuropa
vermehrt von Politik und Bevolkerung als Chance wahrgenommen. Durch den Auf- und Ausbau di-
verser transnationaler Verflechtungen versucht die Region positive Entwicklungsimpulse zu setzen
(z.B. TEN-T Baltisch-Adriatischer-Korridor, Technologieachse Graz — Maribor).

In der Regionalanalyse sind ausgehend von verkehrsrelevanten Einflussgroen in der Region, wie
z.B. Bevdlkerungs- und Siedlungsentwicklung, verkehrs- und umweltpolitische Zielsetzungen sowie
Rahmenbedingungen auf EU-, National- und Landesebene, dargestellt.
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Verkehrliche Verflechtungen (siehe Abbildung 3) finden vor allem innerhalb der Bezirke der Pla-
nungsregion und in Richtung Kernstadt Graz statt. Ein GroBteil der Berufspendlerinnen im Jahr
2013 waren Binnenpendlerinnen der beiden Bezirke Leibnitz und Deutschlandsberg (rund 30.000
Personen). Die starksten Verflechtungen mit den angrenzenden Regionen finden im Berufspendel-
verkehr zwischen der Planungsregion und der Kernstadt Graz statt (rund 20.500 Personen). In die
restliche Steiermark (ohne Graz) pendeln rund 13.300 Personen. Die Berufspendelbeziehung zwi-
schen den beiden Regionen spielt mit rund 2.650 Personen eher eine untergeordnete Rolle. Mit
Eréffnung des Koralmtunnels ist mit einem starken Zusammenwachsen der Sudweststeiermark mit
den Regionen Wolfsberg und Klagenfurt zu rechnen.

Die Verflechtungen mit dem Nachbarstaat Slowenien spielen auch eine ebenso untergeordnete
Rolle: Eine derzeit laufende Erhebung im grenziberschreitenden Verkehr zeigt, dass im Werktags-
verkehr rund 1.400 Personenwege mit dem Fahrtzweck ,Berufspendeln” und rund 200 Personen-
wege mit dem Fahrtzweck ,Einkaufen’ (iber die Grenziibergange B67 und A9 durchgefiihrt werden.

Abbildung 3: Das Planungsgebiet und die verkehrlichen Verflechtungen

RVK Deutschlandsberg 2010

Im Jahr 2002 wurde das Regionale Verkehrskonzept Deutschlandsberg (Snizek + Partner)
beschlossen und 2009 wurde das Ergebnis evaluiert. Das Verkehrsleitbild Deutschlandsberg ba-
sierte auf folgenden Grundsétzen bzw. Schwerpunkten im 6ffentlichen Verkehr:
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e Umsetzung der Mindeststandards der OV-Bedienung

¢ Anbindung der (Teil-)Regionalen Zentren Wies, Deutschlandsberg, Gro8 St. Florian und
Stainz mit dem Mindeststandard der Kategorien B und C

¢ Anbindung von Gemeinden ohne GKB Anschluss (ohne Eibiswald) mit dem Bedienungs-
standard der Kategorie C und D

¢  Anbindung von Leibnitz mit dem Bedienungsstandard der Kategorie C

Im motorisierten Individualverkehr wurde das StralRennetz groRtenteils als ausreichend beschrie-
ben. Von zentraler Bedeutung fir Deutschlandsberg und die Anbindung an die Kernstadt Graz sind
die B76, die L601 und die A9.

Davon wurden fiir das RVK Deutschlandsberg folgende MalRnahmen abgeleitet:

o Offentlicher Verkehr

e Errichtung des Bahnhofs Weststeiermark

o Attraktive Anbindungen der Regionalbusse an die Bahn

e  S-Bahnkonzept Graz West

o Erweiterter Stadtverkehr zwischen Deutschlandsberg und Grof} St. Florian
o Motorisierter Individualverkehr — StraRenbauprogramm (Neubau)

e B76: 4-Streifiger Ausbau Lannach

e Ausbau L601 zwischen Preding und Frauental

e Larmschutz auf B76 (Lannach, Frauental und Grazer Stralte)

e Larmschutz auf L673 (Oberhaag — Lieschengraben)

Der Radverkehr findet keinen Eingang im Endbericht der Evaluierung.

Von den vorgeschlagenen MaRnahmen im Bereich des Kfz- Verkehrs wurden von 72 MalRnahmen
bis Anfang 2016 53 Malnahmen umgesetzt. Dies entspricht einem Anteil von rund 77%. Bezogen
auf die Finanzierungskosten wurden rund 37 % der MaRnahmen umgesetzt.

Tabelle 1: Bisherige Umsetzung des RVK Deutschlandsberg

MalRnahmen umgesetzt
RVK Deutschlandsberg kurzfristig 42 37 (88%)
RVK Deutschlandsberg mittelfristig 26 16 (62%)
RVK Deutschlandsberg langfristig 1 0 (0%)
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L601 Schrotten StraRe

Im Regionalen Verkehrskonzept Deutschlandsberg 2002 (Snizek) wurde bei der funktionellen Be-
wertung des StraBennetzes die L601 als Kategorie C1 klassifiziert, fir die unter anderem bei Orts-
gebieten Umfahrungen méglich sind. Im RVK wird ein malvoller Ausbau der L601 mit langfristigem
Zeithorizont ab 2010 empfohlen.

Im Jahr 2009 wurde eine Evaluierung des RVK durchgefilhrt und der Ausbau der L601 bzw. die
Anbindung zur A9 verstarkt argumentiert.

Im Zuge der Errichtung der Koralmbahn werden wichtige Knotenpunkte (BHF Weststeiermark, BHF
Wettmannstatten) durch Bahnhofszufahrtsstralken angebunden; durch eine ,bahnbegleitende Tras-
se“ (L601 NEU) kdnnte ein Netzschluss zwischen L303 und L637, bzw. eine leistungsfahige Anbin-
dung an die A9 erfolgen.

Dadurch kénnte die Standortqualitét fir Industrie- und Gewerbegebiete deutlich verbessert, bzw.
die Wohnqualitat in den entlasteten Siedlungsraumen erhéht werden.

Fur den Standortraum Frauental — Deutschlandsberg wurden Varianten bzw. Trassenuntersuchun-
gen durchgeflhrt. Die Ergebnisse zeigen, dass diese MalBnahme verkehrlich und aus Umweltgriin-
den sinnvoll ist, unter den vielen LandesstraRenprojekten allerdings nicht die héchste Prioritat auf-
weist und nur mit finanzieller Beteiligung der Gemeinden realisierbar ist.

RVK Leibnitz 2005

Im Jahr 2005 wurden das Regionale Verkehrskonzept Leibnitz (IBV Fallast + DI Giinther Tischler)
beschlossen. Das Verkehrsleitbild Leibnitz basierte auf folgenden Grundsatzen bzw. Schwerpunk-
ten:

e Rasche Erreichbarkeit der Zentren und Hauptachsen (Siidbahn/Koralmbahn/A9); die OV-
Hauptachsen der Busse sollen durch Expressbuslinien an die Bahnknotenpunkte (Sid-
bahn) angebunden werden (vgl. auch Studie OV-Planungskonzept Siidsteiermark 2010,
Rettensteiner)

e Flachige OV-ErschlieBung auf Basis Mindestangebot (z.B. Anrufsammeltaxi)

e Schwerpunkt Tourismus im OV und MIV im Naturpark ,Stidsteirisches Weinland*

e Schwerpunkt Verkehrssicherheit im Bereich Leibnitz

Davon wurden fiir das RVK folgende MalRnahmen abgeleitet:

o Motorisierter Individualverkehr — StraRenbauprogramm
e Neureihung des Strakenbauprogramms aufgrund der regionalen Anforderungen (Er-
reichbarkeit zentraler Orte, Verkehrssicherheit, Koppelung mit Bahnprojekten etc.)
o Offentlicher Verkehr
e Realisierung der Ausbaumalnahmen im Bereich Schienenverkehrskorridore (Std-
bahnausbau, Koralmbahn)
e Umsetzung des Steirertaktkonzeptes (jetzt: Steirische S-Bahn)
o Ausbau eines gut vertakteten Buszubringersystems zu den Bahnhaltepunkten
e  Fdrderung der ,Sanften Mobilitat* im Naturpark
o Aufrechterhaltung der Nahversorgung durch ,mobile Greiller

10
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Durch die Verknupfung von Zielen zur Raumentwicklung (z.B. ,Erreichbarkeiten fir zentrale Orte®)
sowie Wirtschafts- und Tourismusentwicklung wurde ein integraler Ansatz von Verkehrs- und
Raumplanungszielen gewéahrleistet.

Von den vorgeschlagenen MaRnahmen im Bereich des Kfz-Verkehrs wurden von 97 MalRnahmen
bis Anfang 2016 79 MaBnahmen umgesetzt. Dies entspricht einem Anteil von rund 78%. Bezogen
auf die Finanzierungskosten wurden rund 60 % der MaBnahmen umgesetzt.
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Tabelle 2: Umsetzungsgrad der Mainahmen aus dem Bauprogramm

MalRnahmen umgesetzt
RVK Leibnitz kurzfristig 48 42 (88%)
RVK Leibnitz mittelfristig 49 34 (70%)

Im Offentlichen Verkehr wurde seit dem Jahr 2005 vor allem in den Ausbau der Steirischen S-Bahn
investiert und hier ein konkurrenzfahiges Verkehrsmittel etabliert, was durch die Fahrgastzuwéchse
eindrucksvoll untermauert werden kann. Auf der S5 zwischen Graz und Spielfeld-Stral betragen
die Fahrgastzuwachse beachtliche 107 %, was einer Steigerung von 6.053 auf 12.530 Fahrgaste in
den letzten 10 Jahren entspricht.

Im regionalen Busverkehr wurden die Expressbuslinien als Zubringer zur Siid-Koralmbahn nur in
Grundzligen umgesetzt, die empfohlene Errichtung von bedarfsorientierten Bedienungsformen
wurde mit dem WEINmobil nur im Bereich der Siidsteirischen Weinstrale umgesetzt, wobei hier
der Fokus auf touristischem Verkehr liegt. In der Gemeinde Eibiswald wird ein Sammelbus-System
betrieben.

Im Radverkehr findet nur der Liickenschluss mit dem slowenischen Radwegenetz Eingang. Dem
Alltagsradverkehr wird noch keine Prioritat eingeraumt.

Raumordnungspolitische Rahmenbedingungen und Zielsetzungen

Landesentwicklungsprogramm LEP 2009

GemalR  Erlauterungsbericht hat das Landesentwicklungsprogramm 2009 (Amt der
Steiermarkischen Landesregierung, A16, 2009) ,...die anzustrebende rdumlich-funktionelle Ent-
wicklung des Landes darzustellen ...*

Das LEP 2009 definiert daher auch die Steirischen Planungsregionen, ihre Abgrenzung und gene-
relle Funktion (,... die erforderlichen Voraussetzungen fiir méglichst alle Daseinsgrundfunktionen ...
wie Wohnen, Arbeiten, Erholen, Bildung, Ver- und Entsorgung, soziale Kommunikation und Ver-
kehr”). Die Planungsregion Siidweststeiermark wird in § 2 (2) festgelegt und besteht aus den po-
litischen Bezirken Deutschlandsberg und Leibnitz.

12
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2.3.2 Landesentwicklungsleitbild LEB 2013

Die Steierméarkische Landesregierung hat am 18.04.2013 das Landesentwicklungsleitbild (LEB) als
nachhaltige raumliche Strategie zur Landesentwicklung beschlossen. Die darin enthaltenen Richtli-
nien sind verbindlich und dienen nicht nur der Positionierung regionalpolitischer Zielsetzungen der
Steiermark nach auflen, sondern sind auch Vorgabe fiir die Regionen der Steiermark, insbesonde-
re bei der Erstellung der regionalen Entwicklungsleitbilder.

Das LEB zeigt deutlich die Entwicklungsachse Graz-Maribor. Der Raum um die Bezirkshauptstadt
Leibnitz ist als wichtiger Teil dieser Achse einzustufen und kann mit einer dynamischen Bevolke-
rungsentwicklung rechnen. Mit der Vollinbetriebnahme der Koralmbahn wird auch die Achse Graz-
Klagenfurt an Bedeutung gewinnen. Die weitere Verstadterung der Bezirkshauptstadte und ihrer
umliegenden Nachbargemeinden, die zunehmende Konzentration der Bevolkerung und Arbeits-
platze entlang der Entwicklungsachsen sowie das Wachstum und die Ausdehnung des Zentral-
raumes Graz bergen grol’e Chancen, aber auch groRe Herausforderungen.

Die beiden Achsen entlang der Siidbahn und der Koralmbahn haben in der Region Sudwest-
steiermark grofte Bedeutung hinsichtlich Erreichbarkeiten, Bevolkerungs- und Wirtschaftsentwick-
lung.

Regionale Zentren
Hauptverkehrsachse Bad Radkershurg
Dynamische Bevdlkerungsentwicklung laut Prognose

Industriell-gewerblicher Schwerpunkt ‘
Gebiet mit Tourismus-Schwerpunkt &B

Sonstiges tourismusorientiertes Gebiet

Entwicklungsachse -

Abbildung 7: Strukturbild Steiermark (Quelle: Landesentwicklungsleitbild 2013)
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2.3.3 Regionales Entwicklungsleitbild RELB 2014
Mit dem Regionalen Entwicklungsleitbild RELB 2014, das auch zukunftsfahige Visionen beschreibt,
hat die Regionalversammlung der Region Sudweststeiermark am 24. November 2014 die Umset-
zung verschiedener strategischer Ziele beschlossen.

Strategische Ausrichtung:

In den strategischen Zielen wird indirekt auf verkehrsrelevante Zielvorstellungen Bezug genom-

men:

— | | e
3 ) fﬂﬂx\w &v,,»-"""wf‘m’mmmw"‘“*u%“ p w”’”ﬂm‘"& #,,,,w\“%% .
;;fEESELLSBHnFTLIBIIENE [ VETSRENG \ ..ﬁ'""f“m'"“"m”\é i
AN | Y fo INWEKEN
\ VAN AN /N e/
SN N N N’
: Zukunftskapital Wertschopfungs Lebendlge Nachhaltiges Natur-,

| Jugend & Bildung 4 partnerschaften B Zentren “ Landschafts-,

3 Integration Regionalkapital, Wirtschaftsachsen gie:j?if;tzg ]
3 & Inklusion Marken & Marketing und -standorte management E
i G;s;gdheit Erneuerbare Energie 1
3 cge und Energieeffizienz E
"""" l GENDER- UND DIVERSITATS-MAINSTREAMING 1 I *

=== amo=: l GRENZUBERSCHREITENDE ZUSAMMENARBEIT, GRAZER ZENTRALRAUM, SLOWENIEN, KARNTEN 1 R

Abbildung 8: Strategische Ziele, Leitthemen und Querschnittsthemen gemaR dem Regionalem Entwicklungs-
leitbild Stidweststeiermark 2014

Im Funktionsschema der Region Siidweststeiermark (erstellt im Rahmen des regionalen Leitpro-
jektes ,RAUV - Raumentwicklung entlang hochrangiger Verkehrsinfrastrukturachsen®) werden die
regionalen und teilregionalen Zentren hinsichtlich ihrer Lage sowie die gesamtregionalen themati-
schen Schwerpunktsetzungen verdeutlicht:
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Funktionsschema Region Stidweststeiermark Juli 2012

1 Eibiswald 20 Gleinstatten

2 GroB St. Horian 21 StraBin Stmk

3 Lannach 22 Gralla

4 Polfing-Brunn 23 Wagna

5 Preding 24 Heiligenkreuz

6 Schwanberg am Waasen

7 Stainz 25 Wildon

8 Wies 26 Kaindorfad,

9 Frauental Sulm

10 Wettmannstatten 27 Wolfsberg im

11 St. Martin im Schwarzautal
Sulmtal 28 Lebring-

12 Hengsberg St. Margarethen

13 Unter-Bergla 29 Tillmitsch

14 Amfels 30 Obervogau-

15 Leutschach Gabersdorf

16 Ehrenhausen 31 Vogau

17 Spielfeid 32 St Veit am Vogau

18 Gamliitz 33 Weitendorf

19 St.Georgenad.

7.
4 5&4{;/’;’({5:;
@’di""' G
Wiy~ )

— | cisturigsfahiger OV S-Bahn

regionalentwicklung.at 555 - -
ATGIONALENTWICE UNG - DI TISCKLER IT Gmbit %D T
TGSl afs hae Raurmplanti(g uid Raumoedoung T
Gactengasse 39 | ARD10 Gras | +43 316 1IR00-10 R A U V

[] Kemstadt ¢ industriell-gewerblicher () i Teilregionale Versorgungsfunkti
Schwerpunktraum )
O Regionales Zentrum ® O Wohnstandort
7/////% Entwicklungsachse ////// Bergregion Koralm B [ Industrie und Gewerbe Standort
} Agglomeration-Innenentwicklung O Tourismusraum/Naturpark A Tourismus Standort

IST SOLL

Abbildung 9: Raumliches Funktionsschema Region Slidweststeiermark (Quelle: RAUV, REGIONALENT-
WICKLUNG - DI TISCHLER ZT GmbH)
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2.3.4 Regionales Entwicklungsprogramm REPRO Siidweststeiermark 2016

Das Regionale Entwicklungsprogramm (REPRO) der Planungsregion Siidweststeiermark wurde
am 07.07.2016 vom Amt der Steiermarkischen Landesregierung beschlossen und definiert wesent-
liche Zielvorgaben fur die rdumliche Planung.

Insbesondere die zentralortlichen Festlegungen (regionale und teilregionale Zentren, siehe un-
ten) als auch die planlich erfassten Vorrangzonen (Industrie- und Gewerbe, Landwirtschaft, Roh-
stoffe, Griinzonen; siehe Regionalplan) haben direkte Auswirkungen auf die zukiinftige raumliche
Entwicklung der Planungsregion.

Regionale Zentren laut Landesentwicklungsprogramm 2009 sind die Bezirkshauptstadte Deutsch-
landsberg und Leibnitz.

Gemal §4 des Regionalen Entwicklungsprogrammes werden folgende 27 Teilregionale Zentren
festgelegt.

Arnfels, Ehrenhausen an der WeinstralRe, Eibiswald, Frauental an der Lafnitz, Gamlitz, Glein-
statten, Gralla, Gro® Sankt Florian, GroRklein, Heiligenkreuz am Waasen, Lang, Lannach,
Lebring-St. Margarethen, Leutschach an der WeinstralRe, Pdlfing-Brunn, Preding, Ragnitz,
Stainz, Sankt Georgen an der Stiefing, Sankt Nikolai im Sausal, Sankt Stefan ob Stainz,
Schwanberg, Schwarzautal, Stral® in Steiermark, Wagna, Wies, Wildon

Im Regionalen Entwicklungsprogramm werden ebenso die Vorrangzonen festgelegt (Abb. 10)

\ X S
REGIONALES ENTWICKLUNGSPROGRAMM 2 2 b W S g BF \ LA
REGION SUDWESTSTEIERMARK L ¥

Abbildung 10: REPRO Siidweststeiermark: Ubersicht Vorrangzonen (Quelle: Land Steiermark, A17)
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Regionales Leitprojekt RAUV - Raumentwicklung entlang hochrangiger Verkehrsinfra-
strukturachsen

Das Projekt RAUV wurde von der Regionalversammlung StUdweststeiermark initiiert und verfolgt
das Ziel einer gesamtregionalen integralen Raum- und Standortentwicklung unter besonderer
Berticksichtigung der hochrangigen Infrastrukturachsen (insbesondere Koralmbahn und Siidbahn).

Aufbauend auf raumrelevanten Zielen, Planungen und Festlegungen der Region Sudweststeier-
mark wurden vom Regionalen Arbeitsausschuss fiir Infrastruktur und Raumordnung regionale
Schwerpunkisetzungen (Zielgebiete und Erganzungsgebiete) erarbeitet:

Die regionalen Schwerpunktrdume wurden als ,Regionale Zielgebiete*

e Entwicklungsachse West:

Bhf. Weststeiermark — Deutschlandsberg/Hollenegg (Leibenfeld) und
e Entwicklungsachse Sud:

Leibnitzer Feld

sowie ,Erganzungsgebiete’ im Raum
o Heiligenkreuz am Waasen, Eibiswald und Gabersdorf / Vogau
definiert.

Regionales Zielgebiet
Schwerpunktraum

Entwicklungsachse West
,Bhf. Weststeiermark — A
Deutschlandsberg/Hollenegg [5"

(Leibenfeld)"
""" B N ™ Sy AN Regionales Zielgebiet
& Ergdanzungsgebiete | - | Schwerpunktraum
... Kleinregional Yors Entwicklungsachse Siid
... thematisch 7 .Leibnitzer Feld"

PP oy 7 . : Tl
. =N :

N e e

RAUV | Regionalvorstand | 04.07.2012 2 . = E Mo

Abbildung 11: Regionale Schwerpunktsetzungen (Zielgebiete) Planungsregion Slidweststeiermark (Quelle:
RAUV, REGIONALENTWICKLUNG - DI TISCHLER ZT GmbH)
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2.3.6 Regionales Leitprojekt WOHNST - Wohnstandortentwicklung Siidweststeiermark

Ahnlich dem Projekt RAUV wurde auch das Projekt WOHNST von der Regionalversammiung
Sudweststeiermark initiiert, es beschaftigt sich mit der Analyse und Auspragung von Wohnstandor-
ten in der Region.

In einer interdisziplinar abgestimmten Projektbearbeitung wurden sowohl demographische als auch
raumstrukturelle, verkehrliche und soziologische Fragestellungen bearbeitet, um die Grundparame-
ter einer ,idealtypischen Wohnstandortgemeinde® zu ermitteln.

Als fiir die Mobilitat relevante Handlungsempfehlungen wurden die Verkehrs- und Energieraumpla-
nung sowie die Verbesserung der Erreichbarkeit im OV genannt.

: e Das Land

WOHNST
Siidwest

Wohnraumstandortentwicklun

Sudweststeierma
Bevélkerungsverteilung
20 bis 64 Jahrige 2009

Karte 2

Zentren
@  REGIONALES ZENTRUM
@  Teilregionales Versorgungszentrum
Gesamt 20 bis 64 Jahrige
1bis 5
6 bis 10
®  10bis20
L] 20 bis 40
@  iberdo
OPNV Linien (>7 Abfahrten/Tag)
Buslinien (600; 805; 620: 760)
=== S-Bahn Linien (S5, S6: S61; S7)
Hochrangiges StraBennetz
Autobahn, Schnallstratie
= Landesstrale B

L
Siidweststeiermark:

A

Abbildung 12: Bevdlkerungsverteilung der 20 bis 64-Jahrigen (Quelle: WOHNST, REGIONALENTWICKLUNG -
DI TISCHLER ZT GmbH)

18



Regionaler Mobilitatsplan Stidweststeiermark

2.3.7 Regionsprofil: Kennzahlen zu Demographie, Beschaftigung und Wirtschaft

Den landschaftlichen Gegebenheiten der Region Siidweststeiermark folgend ist der Osten der Re-
gion deutlich dichter besiedelt als die Auslaufer der Koralm im Westen. Der Bezirk Leibnitz hatte
2015 in Summe 80.449 Einwohner, Deutschlandsberg 60.404 — die Gesamtregion somit 140.853
Einwohner. Der bereits derzeit deutliche Unterschied zwischen den Bezirken wird sich noch etwas
verscharfen, da fiir Leibnitz bis 2030 ein Bevélkerungsplus von 2,56 %, fir Deutschlandsberg eine
Abnahme um 1,92 % prognostiziert wird. Regionale Gewinner in der Einwohnerentwicklung bleiben
Gemeinden mit Nahe zum Grazer Zentralraum sowie jene Gebiete entlang der bereits beschriebe-
nen Entwicklungsachsen Graz-Maribor und Graz-Klagenfurt.

Auch hinsichtlich der Erwerbstatigen ist im innerregionalen Vergleich die groiere Bedeutung des
Bezirks Leibnitz ersichtlich (2013: 40.501 Erwerbstétige — insbesondere durch die Stadtregion
Leibnitz) — gegentiber dem Bezirk Deutschlandsberg (2013: 30.108 Erwerbstatige).

Tabelle 3: Gemeindedaten Bezirk Deutschlandsberg
* Regionale Bevodlkerungsprognose Steiermark 2015/16 - Bundesland, Bezirke und
Gemeinden, Heft 5/2016; Statistik Steiermark
**Abgestimmte Erwerbsstatistik 2013; Statistik Austria

Bezirk Bevolkerung Bevolkerungs- Bevolkerungs- Erwerbstatige **
Deutschlandsberg 2015* prognose 2030* entwicklung in %
Deutschlandsberg 11.433 11.732,00 +2,62 5.502
Eibiswald 6.585 6.073,00 -7,78 3.286
Frauental an der LaBnitz 2.880 2.791,00 -3,09 1.393
GroR Sankt Florian 4.224 3.908,00 -7,48 2.100
Lannach 3.376 3.504,00 +3,79 1.777
Polfing-Brunn 1.624 1.676,00 +3,20 708
Preding 1.728 1.780,00 +3,01 855
Sankt Josef (Weststeiermark) 1.474 1.686,00 +14,38 757
Sankt Martin im Sulmtal 3.049 2.772,00 -9,08 1.592
Sankt Peter im Sulmtal 1.322 1.336,00 +1,06 630
Sankt Stefan ob Stainz 3.544 3.343,00 -5,67 1.879
Schwanberg 4.618 3.890,00 -15,76 2.325
Stainz 8.535 8.864,00 +3,85 4.373
Wettmannstatten 1.553 1.616,00 +4,06 795
Wies 4.459 4.274,00 -4.15 2.136
Summe Bezirk 60.404 59.245 -1,92 30.108
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Tabelle 4. Gemeindedaten Bezirk Leibnitz
* Regionale Bevédlkerungsprognose Steiermark 2015/16 - Bundesland, Bezirke und
Gemeinden, Heft 5/2016; Statistik Steiermark

Allerheiligen bei Wildon
Arnfels

Ehrenhausen an der WeinstraRe
Empersdorf

Gabersdorf

Gamlitz

Gleinstatten

Gralla

GroRklein

Heiligenkreuz am Waasen
Heimschuh

Hengsberg

Kitzeck im Sausal

Lang

Lebring-Sankt Margarethen
Leibnitz

Leutschach an der WeinstraRe
Oberhaag

Ragnitz

Sankt Andra-Hoch

Sankt Georgen an der Stiefing
Sankt Johann im Saggautal
Sankt Nikolai im Sausal

Sankt Veit in der Siidsteiermark
Schwarzautal

StraR in Steiermark

Tillmitsch

Wagna

Wildon

Summe Bezirk
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**Abgestimmte Erwerbsstatistik 2013; Statistik Austria

1.400
1.051
2.575
1.318
1.107
3.235
2.831
2.251
2.260
2.719
2.006
1.411
1.249
1.256
2.076
11.630
3.778
2.208
1.463
1.742
1.502
2.031
2211
4.077
2.312
4.840
3.200
5.493
5.217
80.449

1.480
982
2.529
1.279
1.178
3.192
2.655
2.682
2.297
2.880
2.026
1.461
1.245
1.319
2.209
12.715
3.554
1.945
1.466
1.665
1.458
1.964
2.280
4.082
2.212
4.970
3.303
5.898
5.580
82.506

+5,71
-6,57
-1,79
-2,96
+6,41
-1,33
-6,22
+19,15
+1,64
+5,92
+1,00
+3,54
-0,32
+5,02
+6,41
+9,33
-593
- 11,91
+0,21
-4,42
-2,93
-3,30
+3,12
+0,12
-4,33
+2,69
+3,22
+7,37
+6,96
+2,56

748
485
1.204
724
601
1.657
1.495
1.141
1.173
1.479
1.003
756
590
682
1.065
5.519
1.947
1.087
789
837
77
1.059
1.135
2.055
1.271
2.293
1.682
2.642
2.605
40.501
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Abbildung 13: Bevélkerungsveranderung 2015-2030 in %, (Entwurf PLANUM, Datenquelle: Landesstatistik
Steiermark)

Zu ausgewahlten Indikatoren aus den Bereichen Mensch, Arbeit und Wirtschaft vgl. die WIBIS
Factsheets fir die Bezirke Deutschlandsberg und Leibnitz im Anhang.

Umweltpolitische Rahmenbedingungen und Zielsetzungen

Der Verkehrssektor zéhlt zu den Hauptverursachemn von Treibhausgasemissionen (THG-
Emissionen). Der grofte Anteil der Emissionen ist dabei auf den StralRenverkehr und hier insbe-
sondere auf den Pkw-Verkehr zuriickzufiihren (www.umweltbundesamt.at). Auch in der Steiermark
ist der Sektor Verkehr der zweitgrote Emittent von Treibhausgasen, gleich nach Industrie und
Produktion. Es besteht also im Verkehrsbereich dringender Handlungsbedarf, dies wird vor allem
deutlich, wenn man sich die Entwicklung der Emissionen im Straenverkehr in der Steiermark von
1990 bis 2013 vor Augen fiihrt. Diese sind seit 1990 vom Ausgangswert um 40% auf 2,47 Mt CO.-
Augivalente angestiegen. Wobei zwei Drittel dem Personenverkehr und ein Drittel dem Giiterver-
kehr zuzurechnen sind.
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Steiermark Treibhausgasemissionen Verkehr
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Abbildung 14: Entwicklung der Verkehrsemissionen in der Steiermark (Zeitraum 1990 bis 2013) Quel-
le:Klimaschutzbericht 2014

Im Verkehrsbereich werden neben den Emissionen des Stralenverkehrs auch jene des Bahnver-
kehrs, der Schifffahrt, des militarischen Verkehrs sowie des Transports in Rohrfernleitungen hinzu-
gerechnet. Seit 2005 ist im StralBenverkehr eine Stagnation bei den THG-Emissionen festzustellen.
Insgesamt wurden im Jahr 2013 gegeniiber 2005 um 0,3 Mt COeq weniger emittiert. Um jedoch
im Verkehrsbereich eine nachhaltige Trendumkehr erreichen zu kdnnen, ist es notwendig den Um-
stieg vom Auto auf den Offentlichen Verkehr und die aktive Mobilitat (FuRgénger und Radverkehr)
weiter zu forcieren.

Dass dafiir ein entsprechendes Potential besteht, zeigt die Tatsache, dass 50 % der Wege, die in
der Steiermark mit dem Auto zuriickgelegt werden, kirzer als 5 km sind.

Hier gilt es Anreize fir aktive Mobilitatsformen, wie Radfahren oder zu Ful} gehen, zu schaffen und
neue Technologien fir effiziente und klimaschonendere Fahrzeuge vermehrt einzusetzen sowie
durch eine gezielte Weitergabe von Information an die steirische Bevolkerung eine nachhaltige Re-
duktion der Treibhausgasemissionen im Verkehrsbereich zu erreichen.

Im Bereich Anpassung an den Klimawandel steht vor allem die Sicherung der Verkehrsinfrastruktur
im Vordergrund. In Zukunft ist mit steigenden Temperaturen und vermehrt mit extremen Wetterer-
eignissen wie Starkniederschldgen zu rechnen. Die Maflnahmen in der ,Klimawandel-Anpassung-
Strategie 2050 zielen genau darauf ab, sich auf diese geénderten klimatischen Rahmenbedingun-
gen anzupassen, die gefahrdete Infrastruktur zu sichern und damit die steirische Verkehrsinfra-
struktur klimafitter zu machen.

Die aktuellen Strategien zu Klimaschutz und Klimawandelanpassung, sowie der Stand der Umset-
zung kénnen auf www.technik-steiermark.at Bereich ,Klimaschutz und —anpassung“ abgerufen
werden.
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Verkehrspolitische Rahmenbedingungen und Zielsetzungen

Die Mobilitatsplanung einer Region ist einer Vielzahl von Einflissen unterworfen, die nur zu einem
Teil im Verantwortungsbereich der regionalen Entscheidungstrager selbst liegen. Externe Einflisse
konnen von einer Region kaum mafigeblich beeinflusst werden. Umso wichtiger ist es deshalb,
diese externen Rahmenbedingungen aufzuzeigen, zu analysieren und zu erkennen, welche Hand-
lungsspielrdume sich fiir die Region daraus ergeben.

Aufgabe der Politik ist es dann, diese Handlungsspielraume bestmdglich zur Erreichung der eige-
nen Ziele auszuschopfen und falls erforderlich, externe Rahmenbedingungen auch bestmaéglich zu
beeinflussen.

Rahmenbedingungen und Zielsetzungen der Verwaltung

Das WeiBbuch Verkehr der EU beschreibt die Zukunftsausrichtung des europaischen Verkehrs-
raumes bis 2050. Nach diesen Zielvorgaben richten sich Legislativvorschlage und andere Initiati-
ven der Europdischen Kommission. Es handelt sich um ein Strategiepapier mit definierten Zielen
und Fristen fiir deren Umsetzung. Eines der wichtigsten Ziele darin ist ein umweltfreundlicher
Stadt- und Pendelverkehr.

Auch wenn sich das Weillbuch in Teilen mit dem urbanen Raum befasst, sind wichtige Grundsatze
der européischen Verkehrspolitik auf Regionen bezogen.

Im transeuropaischen Verkehrsnetz (TEN-T) wurden 10 prioritare Verkehrskorridore definiert, die
die TEN Standards erfiillen und damit das bestehende Netz ergénzen sollen. Ziel dieser Korridore
ist die Verbesserung der Handelsbeziehungen aller EU Mitgliedsstaaten.

Die im Planungsraum befindlichen Hauptverkehrstrager Siidbahn, Koralmbahn und A9 Pyhrnauto-
bahn sind Teile des Kernnetzes und des Baltisch-Adriatischen Korridors.

Kernnetz in und um Osterreich LEGENDE

Kernnetz -

Korridoredurch
Osterreich

Baltisch - Adriatischer Korridor

e

Balkan - / Ost - Med Korridor

Skandinavisch-Mediterraner
Korridor

Rhein — Donau Korridor

- Kemnetz Kemnnetz Sonstige hochrangige
s Qo Bovact b ko in Osterreich imAusland — Verkehrsachse

Abbildung 15: Kernnetz und Kernkorridore im Umfeld Osterreichs; Quelle: Transeuropéische Verkehrsnetze,
bmvit, Wien, April 2016

Der Gesamtverkehrsplan fiir Osterreich (2012) formuliert die Ziele und Strategien einer umfas-
senden Verkehrspolitik bis 2025. Als Ziel werden ,Mobilitat sozialer gestalten®, ,Verkehr sicherer
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machen®, ,Verkehr umweltfreundlicher machen® und ,Verkehr effizient organisieren“ genannt. Als
wichtiges Infrastrukturprojekt mit Konnex zum Planungsraum wird nur die Koralmbahn Graz-
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Abbildung 16: Infrastrukturprojekte 2013-2025+, Quelle bmvit 2013
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In der Verkehrsprognose Osterreich 2025+ werden verschiedene Szenarien der Verkehrsent-
wicklung behandelt. Eines der Szenarien behandelt auch eine Entwicklung im Sinne einer restrikti-
ven Verkehrspolitik hinsichtlich des motorisierten Kfz-Verkehrs. Im Osterreichischen Verkehrssi-
cherheitsprogramm 2011-2020 ist eine Reduktion der Unfallzahlen angestrebt.

Fine landeriibergreifende Arbeitsgruppe hat einen bundesweiten OV-Standard fiir Osterreich im
Regionalverkehr festgelegt und im Rahmen der Landesverkehrsreferentenkonferenz fiir verbind-
lich erklart. Dabei wurden OV-Bedienungsstandards fiir Siedlungskerne ab 500 Einwohner zum
nachsten OV-Knoten, dem nachsten regionalen Zentrum bzw. dem nachsten (iberregionalen Zent-
rum definiert (sieche Tabelle 5). Der Standard wurde fir Werktage von Montag bis Freitag (auch
wahrend der Ferien) definiert.

Tabelle 5: Bundesweite OEV-Standards (Quelle: Abteilung 16)

Empfohlenes Nachfrageabhdngiges
Mindestangebot in Mindestangebot in
Siedlungs- Kurspaaren pro Werktag Kurspaaren / Werktag zum
kerngroBe zum néchsten nachsten
Oov- reg. iiberreg. Ov- reg. iiberreg.

Knoten | Zentrum | Zentrum Knoten Zentrum Zentrum
ab 251 EW - - - 4 - -
ab 501 EW 4 - - 6 -
ab 1.001 EW 6 - 8 6
ab 2.501 EW 8 - 13 8
ab 5.001 EW 13 13

Im Jahr 2008 wurde mit dem Steirischen Gesamtverkehrskonzept 2008+ festgelegt, in welche
Richtung sich der Verkehr in Zukunft in der Steiermark bewegen soll.

Das Steirische Verkehrssicherheitsprogramm 2011 — 2020 basiert auf der dreisauligen Strate-
gie ,Bewusstseinsbildung und Mobilitatserziehung®, ,Legislative und Uberwachung® und ,Infrastruk-
tur*. Als Schwerpunkte werden die Reduzierung der Risikobereitschaft, die Starkung der Eigenver-
antwortung, die interdisziplinare Zusammenarbeit zur Erhéhung der Wirkung bei bewusstseinsbil-
denden MalRnahmen im StraBenverkehr und die Schaffung einer Verkehrskultur gesetzt, mit dem
Ziel, die Anzahl der Getoteten im StraRenverkehr um 50 %, die der Schwerverletzten um 40 % und
die Unfalle mit Personenschaden um 20 % zu reduzieren.

Mit der Radstrategie Steiermark wird der Radverkehr als wesentliches Bindeglied einer nachhalti-
gen, aktiven und multimodalen Mobilitat in der Steiermark gestarkt.2

Zur Verbesserung der Erreichbarkeit in den diinn besiedelten Bereichen der Stidweststeiermark
sind als Erganzung zum linienhaften &ffentlichen Verkehr flexible Bedienungsformen erforderlich.
Daher befindet sich derzeit die Mikro OV Strategie des Landes Steiermark in Ausarbeitung, mit
ersten Ergebnissen kann bis Ende 2016 gerechnet werden.

2Vgl.: Radstrategie Steiermark 2025, Quelle: www.radland Steiermark
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2.5.2 Rahmenbedingungen und Zielsetzungen der Infrastrukturbetreiber

Mit dem GKB WeiBbuch 2025+ wurde eine langfristige Strategie, mit skalierbaren Zielen entwi-
ckelt. Betrachtet wurden die S-Bahn Linien S7, S6 und S61 mit einer Netzlange von rund 91 km.
Beurteilt wurde ein Malnahmenpool mit Umsetzungshorizont in drei Etappen, Etappe 1 bis 2025,
in Etappe 2 bis 2035 und in Etappe 3 bis 2040. Wobei fiir die Etappen 2 und 3 eine zusétzliche Un-
terscheidung in Variante Diesel bzw. Elektrisch vorgenommen wurde. Das Mafinahmenpaket zielt
auf eine Erhéhung des Fahrgastpotentials des schienengebundenen Nahverkehrs ab. Im Sinne ei-
ner Gesamtoptimierung kann dies durch Adaptierung von Eisenbahnkreuzungen, Bahnhofsumbau-
ten, Geschwindigkeitsanhebungen, Zusammenlegung bzw. Auflassung von Haltestellen, zweiglei-
sigen Ausbau und durch Elektrifizierung erreicht werden. Bei Umsetzung der vorgeschlagenen
MaRnahmen kann fast von einer Verdoppelung des OV-Anteils im Modal Split ausgegangen wer-
den. Im Bereich von Deutschlandsberg erhdht sich der OV- Anteil von 19 % auf 32 % und in Wies
von 18 % auf 33 %. Es kommt somit zu einer Fahrgaststeigerung von bis zu 96 %.

Eisenbahnkreuzungen

Bahnhofsumbauten

Geschwindigkeitsanhebung

Zweigleisabschnitte

Elektrifizierung

Fahrzeuge

umgesetzt

Abbildung 17: MaRnahmenpool Weibuch GKB 2025+; Quelle: Vortrag GKB Weilbuch Infrastruktur 2025+,
Fellendorf, Veit, 25.2.2016

Die Ausbaustrategie von BMVIT und OBB wurde im Zielnetz 2025+ festgelegt. Damit liegt ein
umfassendes Gesamtkonzept inklusive konkreter Umsetzungsschritte flir die Bahninfrastruktur vor.
Als vorrangige Ziele werden die Starkung der Marktposition, die Steigerung der Wirtschaftlichkeit
und die Weiterentwicklung der Sicherheit definiert. Wie in Abbildung 18 ersichtlich befinden sich in
der Sudweststeiermark zwei Erweiterungsinvestitionen zur Erreichung des Zielnetzes, die zu einer
Bereitstellung der erforderlichen Kapazitat im Nahverkehr und zu einer Verbesserung der nationa-
len und der internationalen Anbindung der Sidweststeiermark flhren. Es handelt sich dabei um die
derzeit in Bau befindliche Koralmbahn zwischen Graz und Klagenfurt und den langfristig geplanten
zweigleisigen Ausbau zwischen Werndorf und Spielfeld.
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S

oBB

Infrastruktur

ca. 4.800 km Zielnetz

Bestand 2010
Erweiterungsinvestitionen zur Erreichung des Zielnetzes

ca. 700 km mit regionalem Charakter
e Strecken mit stark regionalem Charakter

« Strecken wo derzeit Ubernahmegespriche laufen

Strecken ohne regelméRigen Personenverkehr

* Strecken mit aufrechtem Personenverkehr

Strecken, auf denen kein Eisenbahnbetrieb mehr stattfindet
* Privatbahnen

Abbildung 18: Osterreichisches Zielnetz Projekte Personenverkehr; Quelle: Zielnetz 2025+, OBB Infrastruktur
AG. September 2001

Im Infrastruktur-Investitionsprogramm 2016 der ASFINAG liegt der Schwerpunkt auf 24 Tunnel-

GroRprojekten, Neubauvorhaben und Generalerneuerungen (siehe Abbildung 19). In der Stidwest-

steiermark wird die Errichtung der Halbanschlussstelle Hengsberg genannt.
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Abbildung 19: Infrastruktur-Investitionsprogramm 2016, Quelle: www.afinag.at vom 03.11.2016
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Entwicklungen - Trends - Visionen

Aus Beobachtungen in der Vergangenheit I&sst sich ableiten, dass sich Raumnutzung und Mobilitat
auch ohne steuernde MalRnahmen weiterentwickeln. Allerdings lauft diese ungesteuerte Entwick-
lung in vielen Fallen entgegen den Vorstellungen und Werthaltungen der Gesellschaft.

Nichts zu tun, bzw. mit Manahmen lange zu warten heif3t also keineswegs Stillstand, sondern be-
deutet, einer ungesteuerten und in vielen Fallen ungewollten Entwicklung gegenuberzustehen. Der
Trend ist in den meisten Fallen ein schlechter Partner einer zielbewussten Planung.

Im unglnstigsten Fall ist eine Verschlechterung der Erreichbarkeit die Folge der fehlenden Umset-
zung. Damit verliert die Region im Wettbewerb mit anderen Mitbewerberinnen an Attraktivitat.

Nichtstun ist also auch eine Entscheidung, auch wenn dies vielen Entscheidungstragerinnen nicht
bewusst ist.

Das verzogerte Gegensteuern gegen den Trend erfordert dann viel groRBere Anstrengungen und in
den meisten Fallen auch noch unpopuldrere Entscheidungen als eine gleichmaRige Umsetzung
zielorientierter Malnahmen Uber einen definierten und vereinbarten Zeitrahmen. Solche Schritte
sind leichter zu kommunizieren, die Betroffenen kénnen sich auf solche vorhersehbaren Malnah-
men und die dadurch veranderten Rahmenbedingungen (Wohnumfeld, Arbeitsplatzentwicklung,
Mobilitatsangebote usw.) einstellen.

Um Ziele zu erreichen brauchen wir laufende

Evaluierung
Kurzfristige
it MaBnahmen
¢ 2
/”’
~~  Zielwert | Kontinuierliche
Entwicklung
A ; ' : Umdenken:
2010 Zose | Zowo | “Telriher desto
besser”

Abbildung 20: Trendkorrektur zur Zielerreichung

Bestandsanalyse

Weitere Grundlage fiir die Zielableitung und Strategieentwicklung im Rahmen des Regionalen Mo-
bilitatsplans Stdweststeiermark sind die Analyse und die Bewertung des regionalen Mobilitatange-
bots. Ziel ist es neben der Bestandsanalyse des realisierten Mobilitatsverhaltens, fachliche Auswer-
tungen und Betrachtungen unter Einbezug von Stakeholdern vorzunehmen, um damit regionale
Bedurfnisse zu erfassen und zu dokumentieren. Die Evaluierung der Anspriiche hinsichtlich Mobili-
tat und an die Infrastruktur erfolgt daher in einem mehrstufigen interdisziplindren Ansatz.
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‘ Analyse Mobilitatstrager und Definition der Ziele ‘

) _
‘ Fragenkatalog ‘
- - ‘ Workshops mit ‘
Stakeholdern
B ‘ Experten-Workshops ‘
) 4
‘ MaBnahmenentwicklung ‘

Abbildung 21: Ubersicht mehrstufige Bearbeitung

Analyse Mobilitatstrager

Anhand der Detailauswertungen am Beispiel der Visualisierung der Berufspendlerinnen beider Be-
zirkshauptstadte lassen sich die Anforderungen an die Mobilitatstréger verdeutlichen.

Erwerbspendler nach Pendelziel - X N bl A YY K N B N\ . Y Erwerbspendler nach Pendelziel
3 b 3 < { . Einpendier nach Deutschlandsberg
A en

Einpendier nach Leibnitz

Erwerbspendler nach Pendelziel
S, Auspendier aus Deutschlandsberg
3 <0

Abbildung 22: Ein- und Auspendler nach und von Leibnitz sowie Deutschlandsberg (Quelle: Abgestimmte
Erwerbsstatistik 2013, eigene Darstellungen)

Eine detaillierte Auswertung der Pendlerstrome und der Entwicklung der Bevélkerung im Ver-

gleichszeitraum 2001-2013 bzw. Prognose bis 2030 lasst erkennen, dass bezogen auf die Bevolke-

rung der politische Bezirk Leibnitz wachst und fir Deutschlandsberg mit einem Riickgang zu rech-

nen ist.
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Tabelle 6: Auswertung Pendlerdaten fiir die politischen Bezirke Deutschlandsberg und Leibnitz (Quelle: Ab-
gestimmte Erwerbsstatistik 2013)

Binnenpendler Deutschlandsberg 14.948 14.684

Auspendler DL - Graz 4.866 5.114 - -
Auspendler DL (Stmk ohne Graz) 2.481 2.801 - -
Einpendler Graz = DL 853 1.383 - -
Einpendler DL (Stmk ohne Graz) 2.767 2.895 - -
Binnenpendler Leibnitz 15.482 15.286 - -
Auspendler LB = Graz 6.844 8.624 - -
Auspendler LB (Stmk ohne Graz) 5.012 5.314 - -
Einpendler Graz 2 LB 903 1.259 - -
Einpendler LB (Stmk ohne Graz) 3.391 2.397
Bevdlkerungsdaten
Bevolkerung Deutschlandsberg %ﬁﬁg
Bevolkerung Leibnitz 75.300 79.900 80.400 82.500

Wahrend der Anteil der Binnenpendlerinnen geringer wird, steigt insgesamt die Anzahl der Ein-
und Auspendlerinnen. Dies bedeutet unter anderem, dass sich die Reiseweiten der Pendlerinnen
erh6hen und damit die Herausforderungen an die Infrastruktur und an das Mobilitatsangebot stei-
gen. In diesem Zusammenhang werden neben anderen hier nicht dargestellten Einfliissen nachfol-
gend das derzeitige Angebot bzw. die Rahmenbedingungen der einzelnen Mobilitatstrager analy-
siert.

FuB- und Radverkehr

Rund 21 % aller taglichen Wege in der Steiermark werden zu FuR oder mit dem Fahrrad zurlickge-
legt®, wobei zwischen zielorientierten Alltagswegen und wegorientierten Freizeitverkehren unter-
schieden wird. Dabei bestehen speziell fir den Alltagsverkehr Defizite in der ausgebauten Infra-
struktur. Lucken im FuB- und Radwegenetz, zu schmale Verkehrswege oder schlechter Allgemein-
zustand kdnnen hier genannt werden. Als Teil einer sanften Mobilitat ist der Fokus daher vermehrt
auf die alltaglichen Verkehre zu legen, um bestehende Potentiale zu realisieren und positive Effek-
te hinsichtlich Umwelt- und Ressourcenschonung sowie Gesundheit der Mobilitatsteilnehmer zu
fordern.

Um das Potential des Ful- und Radverkehrs im zielorientierten Alltag zu verdeutlichen, zeigen die
nachfolgend dargestellten Erreichbarkeiten des an der Slidbahn situierten Bahnhofs Wildon die
veranderten Einzugsbereiche an Hauptwohnsitzen und die daraus ableitbaren Potentiale. Wahrend
innerhalb eines Zeitbudgets von 10 Minuten nur 309 Wohnsitze zu FuB (4 km/h) erreicht werden

34 (in) Land Steiermark (Hrsg.) (2016) Radverkehrsstrategie Steiermark 2025, Amt der Steiermarkischen Landesregie-
rung, Abteilung 16 Verkehr und Landeshochbau, Graz im Juni 2016
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kénnen, steigert sich diese Zahl bei 10 Minuten mit dem Fahrrad (15 km/h) auf rund 3.000 Haupt-
wohnsitze und bei Nutzung eines E-Bikes (22 km/h) auf knapp 4.149 Hauptwohnsitze.

Legende

Erreichbarkeit in ca. 10 Min.
- FuBganger (4 km/h)
" [ mit Fahrrad (15 km/h)
{ ‘l‘ e S [l it E-Fahrrad (22 km/h)
g ) @® Bahnhof
- 309 Hauptwohnsitze Sohionennots

I 2997 Hauptwohnsitze N Hauptstraten
- 4149 Hauptwohnsitze ebring J Gewasser

Abbildung 23: Beispiel Erreichbarkeit Bahnhof Wildon

Dies ermdglicht im Zusammenhang mit dem Offentlichen Verkehr an neue kombinierte Mobilitéts-
formen zu denken und hilft das Gesamtsystem nachhaltig positiv zu beeinflussen.

In Bezug auf die wegorientierten Freizeitverkehre wird dem FuR- und Radverkehr bereits seit eini-
gen Jahren vermehrt Aufmerksamkeit geschenkt. So umfasst das Radwegenetz in der Stdwest-
steiermark aktuell 16 Radwege mit einer Gesamtlange von rund 370 km. Allerdings bestehen auch
hier noch Mangel speziell in der Ausstattung der Verkehrswege. Durch die zahlreichen Sehens-
wirdigkeiten, regionalen Attraktionen sowie die anmutende Landschaft existiert zudem ein dichtes
Netz an Wanderwegen.

Offentlicher Verkehr

Das Riickgrat des Offentlichen Verkehrs bildet die S Bahn welche durch rund 70 Regionalbuslinien
erganzt wird. Die internationale und die nationale Anbindung der Region erfolgt derzeit vor allem
Uber die Stidbahn. Seit dem Start der S-Bahn-Offensive im Jahr 2007 (Attraktivititssteigerungen
wie Taktverdichtung) konnten die Fahrgastzahlen der S6 zwischen Wies-Eibiswald und Graz um
39% auf knapp 6.500 Personen pro Wochentag gesteigert werden. Im selben Vergleichszeitraum
nahm die Nutzung der S5 zwischen Graz und Spielfeld-Stral sogar um 107 % auf insgesamt rund
12.500 Fahrgéaste je Wochentag zu.
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S6 / S61 Wies - Eibiswald 4.649 6.444 (+39%)
S7 Koflach 3.554 4.710 (+33%)
S5 Spielfeld - Straly 6.053 12.530 (+107%)

Abbildung 24: S-Bahnnutzung im Vergleichszeitraum 2007-2015 (Quelle: S-Bahn und RegioBahn Steier-
mark, Presseinformation 11.12.2015)

Ergénzend zu den konventionellen 6ffentlichen Verkehrsmitteln haben sich bereits auch Mikro-OV
Systeme etabliert, namlich der Eibiswalder Sammelbus und das WEINmobil im Bereich der Siid-
steirischen WeinstralRe.

Motorisierter Individualverkehr

Die héherrangige StralReninfrastruktur in der Stdweststeiermark umfasst ungefahr 810 Stralenki-
lometer, die sich in rund 40 km Autobahnen, 190 km Landesstraten B und 580 km Landesstralen
L unterteilen. In den bisherigen Regionalen Verkehrskonzepten lag der Fokus noch sehr stark auf
den Ausbauzustand der StraBeninfrastruktur. Insgesamt wurden 166 Malnahmen definiert, von
denen bis dato mit 129 Umsetzungen rund 77 % der gesetzten Ziele bereits erreicht wurden.

Mittelwert Verkehrszweck (8.605 Kfz) 2004 Mittelwert Verkehrszweck (11.519 Kfz) 2014
Erhebungsstelle L601 Preding und B76 Rassach Erhebungsstelle L601 Schénberg, B76 Stainz und L303 Zwaring

FREIZV
14%

BPV 31%

BPV 36% -

Quelle: RVK Deutschlandsberg Quelie: VU ASt Hengsberg

WV...Wirtschaftsverkehr, BPV...Berufspendlerverkehr, APV...Ausbildungspendlerverkehr, ERLV...Erledigungsverkehr,
FREIZV...Freizeitverkehr

Abbildung 25: Verkehrszweck KFZ-Fahrten 2004 und 2014 (Quellen: RVK Deutschlandsberg, VU Ast
Hengsberg)
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Wie unterschiedliche Erhebungen zum Verkehrszweck durchgefiihrter Kfz-Fahrten zeigen, nehmen
der Berufspendler- und Wirtschaftsverkehr den groften Anteil an der Verkehrsleistung auf dem
Verkehrstréger Strale ein.

Trotz unterschiedlicher Erhebungsquerschnitte und dadurch erschwerter Vergleichbarkeit der Da-
tengrundlagen, lasst sich die Wirksamkeit der S-Bahnoffensive ableiten, da im Vergleich zum Jahr
2004, der Anteil der Berufspendler- und Wirtschaftsverkehre um 8 Prozentpunkte auf 56 Prozent
der Gesamtverkehrszwecke sinkt (siehe auch Entwicklung der Fahrgastzahlen in Abbildung 24).

Fragenkatalog

Die Analyse der Mobilitatstrager stellt einen nur sehr groben Uberblick dar, da durch den interdis-
ziplinaren Ansatz der wesentliche Input fiir die Entwicklung der Zukunftsstrategie durch Einbindung
der regionalen Stakeholder erfolgt.

Dazu wurden sich im Inhalt voneinander unterscheidende Fragebdgen erstellt und an Gemeinden,
Gemeinderatsfraktionen und Interessensgemeinschaften adressiert (siehe auch Anhang). Es wur-
den qualitative und quantitative Aussagen und Meinungen zu auszugsweise folgenden Themenfel-
dern befragt:

o Gibt es/ oder wird es ein Verkehrskonzept in der Gemeinde geben

o Existieren Verkehrsprobleme

o Welche Restriktionen gibt es fiir den Motorisierten Individualverkehr

o  Wie richtet sich die Gemeinde hinsichtlich S-Bahn strategisch aus

e Welche Entwicklungen sind vorgesehen

e Wie wird die Erreichbarkeit der Gemeinde mit dem OV eingeschétzt

e Meinungen zu Leitsatzen der Mobilitat
Der erreichte Ricklauf (Gemeinden 29 Fragb6gen 66%, Gemeinderatsfraktionen 33 Fragebdgen
und Interessensgemeinschaften 16 Fragebdgen) zeigt eine hohe Bereitschaft an der Mitentwick-
lung des Mobilitatsplans.

Die Gemeinden bzw. Regionen beurteilen ihre Erreichbarkeit mit dem Kfz als Uberwiegend sehr
gut. Ebenso spiegelt die positive Bewertung der Erreichbarkeit wichtiger Ziele mit dem Fahrrad das
Vorhandensein bestehender StraReninfrastruktur wider. Im Bereich des OVs und speziell zu den
Abendstunden verdeutlicht die Auswertung den notwendigen Handlungsbedarf.

mit dem Kiz ist.. ‘108
am Abend und WE mit dem OV ist.. ]

mit dem OV ist.. -

wichtiger Ziele mit dem Rad ist.. 50

-0 70 -50 -30 -10 10 30 50 70 9 110

gewichtete Meinung: sehr gut +3 bis nicht vorhanden -3, je Frage 49-50 beriicksichtigte Nennungen

Abbildung 26: Auswertung Fragebdgen: Erreichbarkeit der Gemeinde/Region
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Eine Auswertung zu den genannten Winschen der Gemeinde zeigt die dringendsten Anliegen in
Bezug auf eine bessere Anbindung des OVs an die regionalen Zentren, eine verbesserte Verkniip-
fung zwischen den Verkehrstragern, insbesondere auch Rad- und Fullverbindungen und die flachi-
ge ErschlieRung der Gemeinde hinsichtlich Mikro-OV.

verkehrsbheruhigte Zonen? 18

Rad-und FuBwegverbindungen? 27

eine bessere Anbindung des OV an die regionalen

Zentren und Graz? =
eine Verbesserung des OV in der Gemeinde (z.b. 5
Mikro OV)?
eine verbesserte StraBenanbindung an die 23
regionalen Zentren und Graz?

StraBenneubauten zur besseren ErschlieBung des 20
Gemeindegebietes?

Verbesserung der Verkniipfung zwischen den 33

Verkehrstragern?
0 5 10 15 20 25 30 35 40 a5

gewichtete Nennungen: sehr viele 3 bis keine 0, je Frage 29-30 berlicksichtigte Nennungen

Abbildung 27: Auswertung Fragebdgen: Wiinsche der Gemeinde

In stark iberwiegendem Anteil erfolgt eine Zustimmung zur Siedlungsverdichtung entlang der Sied-
lungsschwerpunkte und Einzugsbereiche der OV-Achsen. Dahingehend soll die Entwicklungs- und
Flachenwidmungsplanung unter Beriicksichtigung der verkehrlichen Aspekte erfolgen. Eine Redu-
zierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf Landesstrallen wird sehr stark abgelehnt.
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-100 -80 -60 -40 -20 0 20 40 60 80 100

Die Entwicklungspotentiale fir neue Wohn- und Wirtschaftsstandorte sollen
unabhéngig von der OV-ErschlieBung ausgereizt werden.

In den Siedlungsschwerpunkten und Haltestelleneinzugsbereichen entlang des ov
soll eine Verdichtung der Bebauung erzielt werden.

(3 ]

S

I — In der ortlichen Entwicklungs- und Flachenwidmungspl. soll verkehrserzeugenden
[

[ I

Aspekten wie der Zersiedelung entgegen gewirkt werden.

Geringe Siedlungsdichte bzw. die Zersiedlung fordert die Zunahme des
motorisierten Individualverkehrs.

Verkehrspolitische MaBnahmen sind fiir die Erreichung der Klimaschutzziele
erforderlich.

I 7 Auf allen FreilandstraBen sollte vmax von 80 kmyh eingefiihrt werden.

Die Ausgaben fiir den StraBenbau sollen zu Gunsten des dV, des
FuBgéngerverkehrs und des Fahrradverkehrs verringert werden.

Der StraBenverkehr sollte fliissiger werden, auch wenn Grundflachen verloren
gehen.

2]
40 Wohn- u. Erholungsgebiete sollten vom privatem Autoverkehr befreit werden.

m Mobilitdtsabgabe und Beitrag der Gemeinde zur Forderung von dV, Rad- und
6 FuBverkehr.

Parkraumbewirtschaftung zur Forderung des OV.

[26 ]
50 Mehr Platz fiir den 6ffentlichen Verkehr.

gewichtete Meinung — Stimme voll zu +3 bis lehne voll ab -3, je Frage 52-53 bericksichtigte Nennungen

Abbildung 28: Auswertung Fragebdgen: Meinungen

Als weiterer Schwerpunkt der Befragung wurde die Wichtigkeit einzelner Mobilitatsleitsatze evalu-
iert. Dabei zeigt sich Ubergreifend deutlich, dass als groftes Anliegen die Sicherstellung einer fai-
ren Mobilitdt bewertet wird. Ahnliche Gleichwertigkeit erreichen angepasstes Mobilitatsverhalten
hinsichtlich Schutz der Umwelt, Finanzierbarkeit des Verkehrssystems und Orientierung und Ent-
wicklung der Wohn- und Wirtschaftsstandorte anhand der ErschlieRung.

Gemeinde + Gemeinderatsfraktionen + Interessensvertretungen

Finanzierbarkeit des
Verkehrssystems;
20%

Faire
e > Eniw. der Wohn-und
Mepienchancen Wirlschafisstandorte;
° 20%
Gemeinde Gemeinderatsfraktionen  Interessensvertretungen
Finanzierbarkeit des Finanzierbarkeit des Finanzierbark eit des

Verkehrssysems; rkehrssystems; 19%
22%

erkehrssysterms; 19%

Faire Faire
Faire ntw. der Wohn- und s 3 Entw. der Wohn- und . Er!tw. der Wohn-und
Mobilifétschancer: Wirtscheftsstandorte: Moblll?dsihuncen Witk chafestardore Mobilitaisc hancen; Wirtschafisstandorte;
% 20% % g 39% 0%
° 20% o

Abbildung 29: Auswertung Fragebdgen: Wichtigkeit Mobilitatsleitsatze
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Workshops mit Stakeholdern

In insgesamt 3 Workshops wurden unter Einbezug regionaler Stakeholder Bediirfnisse an die un-
terschiedlichen Mobilitatstrager evaluiert und erganzend zu den Ergebnissen der Fragebdgen ver-
dichtet. Die Ergebnisse flossen in die Kategorisierung der Verkehrsnetze ein. Zudem wurde die
Mobilitat in der Region aufbereitet, dokumentiert und in den Workshops présentiert. Im abschlie-
Renden Workshop konnten den Stakeholdern Umsetzungsstrategien vorgestellt werden.

o 1. Workshop: 30.03.2016 - Schwerpunkt: Mobilitat in der Region

o 2. Workshop: 03.05.2016 - Schwerpunkt: Kategorisierung Verkehrsnetze, erganzende
Mobilitat, Leitsatze

o 3. Workshop: 11.07.2016 - Schwerpunkt: Umsetzungsstrategien

Experten-Workshops

In den jeweils nachgelagerten Experten-Workshops konnten unter Berticksichtigung aller Rahmen-
bedingungen die Kategorisierung der Verkehrsnetze abgeschlossen werden. Die Ergebniskarten
zum FuRk- und Radverkehr, Offentlichen Verkehr und zum StraRenverkehr sind Kapitel 3.3 zu ent-
nehmen.
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3 Strategie regionaler Mobilitatsplan Studweststeiermark

3.1

In Mobilitatsplanen wird oft der Fehler gemacht, dass zu friih im Planungsablauf schon maRnah-
menorientiert und damit projektorientiert gedacht und entschieden wird. Dieser im wahrsten Sinn
des Wortes ,Tunnelblick® verwehrt oft den Blick und die Beschaftigung mit den Zielen und ver-
schiedenen Strategien zur Zielerreichung.

Leitsatze

Um ein gesellschaftspolitisch solidarisches und nachhaltiges Verkehrssystem fur die Stidweststei-
ermark aufzubauen, bedarf es der gemeinsamen Bemiihungen aller Partner der Verkehrspolitik,
insbesondere der Gemeinden der Planungsregion und des Landes Steiermark.

Aufbauend auf das Steirische Gesamtverkehrskonzept 2008+ wurden in Zusammenarbeit mit Ver-
treterlnnen der Region und des Amtes der Steiermarkischen Landesregierung (Gemeinden, Regio-
nalmanagement, regionale Stakeholder, Baubezirksleitung, Abteilung 16 und 17) Leitsétze ausge-
arbeitet. Diese Leitsatze sind Grundlage eines abgestimmten Strategie- und MaBnahmenpaketes
fur die Gesamtmobilitat und fiir die Verkniipfung zwischen den Verkehrstragern zur Verbesserung
der Erreichbarkeit und VerkehrserschlieRung.

Der in einem partizipativen Planungsprozess in Kooperation mit den regionalen Entscheidungstré-
gern entwickelte Regionale Mobilitatsplan berticksichtigt die Bediirfnisse, Problemlagen und Chan-
cen des Planungsraums. Die Entscheidungstréger einigten sich auf folgende Leitsatze:

In Hinblick auf die Siedlungsstruktur der Studweststeiermark ist ein flachenhaftes Verkehrssystem
erforderlich, welches aufgrund der budgetaren Situation im erforderlichen Ausmal derzeit nicht fi-
nanzierbar ist. Hohe Mobilitatskosten, weite Reisewege gepaart mit mangelhafter OV-ErschlieBung
abseits der Hauptachsen und ein nicht ausreichendes Arbeitsplatzangebot filhren vor allem in den
Randlagen zu Bevélkerungsriickgéngen. Fur Personen ohne Pkw-Verfugbarkeit ist das Erfillen
wesentlicher Daseinsfunktionen (Arbeit, Einkauf, Ausbildung oder Freizeit) schwer mdglich.

sind eine Grundvoraussetzung fiir Lebensqualitat. Allen Menschen
sollen unabhangig von Alter, Geschlecht und sozialer Stellung jene Mobilitatsangebote zur Ver-
fligung stehen, die sie zur Erflllung ihrer Grundbedurfnisse bendtigen.

Die Erhéhung der Chancengleichheit im Bereich der Mobilitat erfolgt durch:

= Die Férderung des multimodalen Verkehrs und des FuR- und Radverkehrs reduziert die
Abhingigkeit vom Kfz und erhoht die Anteile des Radverkehrs- und OV-Anteils.

= Eine verstarkte Innen- bzw. Siedlungsentwicklung entlang hochrangiger OV-Achsen und
eine mobilitditsschonende Raumentwicklung wirken der Zersiedelung und kontrapro-
duktiven Standortpolitik entgegen.

= Durch zusétzliche Mobilitdtsangebote im OV-System fiir periphere Regionen erfolgt
eine Starkung des landlichen Raumes.
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Fur das Landesstralennetz haben kiinftig die bauliche Qualitatssicherung (z.B. Stra-
Reninstandhaltung) und punktuelle Kapazitatsverbesserung (z.B. Kreuzungsausbauten)
Vorrang. Straflenneubau ist nur bei Erhéhung der Verkehrssicherheit oder einer in der
Gesamtbetrachtung relevanten Verringerung von negativen Umweltauswirkungen (Larm,
Luft) vertretbar.

Erhohung der Verkehrssicherheit: Die positive Tendenz der letzten Jahre ist zu verstar-
ken. Innerhalb der Planungsperiode bis 2020 ist die Zahl der Unfalle mit Personenscha-
den um 20% und die mit schwer Verletzten um 40% zu senken. Die Anzahl der Getdteten
ist um 50% zu reduzieren. Die Anzahl der Unfallhdufungsstellen soll reduziert werden.

Umweltbelastungen durch den motorisierten Verkehr finden in vielen Bereichen statt: Neben Luft-
schadstoffen (Treibhausgase, PM10, Ozon) und Larm sind auch langerfristige Auswirkungen wie
der Flachenverbrauch und die Trennwirkung durch neue Verkehrsanlagen sowie der Eintrag von
Schadstoffen in den Boden und die Gewasser anzuflihren.

sowie das Erreichen der Klimaschutzziele hat einen hohen Stel-

lenwert. Unser Mobilitatsverhalten soll sich verstérkt daran orientieren, damit umweltbezogene
Zielvorgaben eingehalten werden kénnen.

Umweltschonende Mobilitatsformen werden geférdert. Die Evaluierung erfolgt (iber das
Erreichen eines Ziel-Modal-Splits.

Durch die Férderung multimodaler Mobilitat wird die Kfz-Fahrleistung zugunsten des
Umweltverbundes reduziert.

Die Kfz-Geschwindigkeit in Wohngebieten und auf Platzen mit Aufenthaltsfunktion
wird so reduziert, dass sich die Wohn- und Aufenthaltsfunktion wesentlich verbessert.
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Die derzeitige budgetare Situation verlangt einen uRerst effizienten Einsatz der finanziellen Mittel,
damit ein funktionierendes und finanzierbares Verkehrssystem auch kinftigen Generationen zur
Verfligung gestellt werden kann.

Die muss gewahrleistet sein.

= StraRenneubauten sind nur mehr in einem beschrankten AusmalR maéglich.

= Wartung und Instandhaltung der vorhandenen StralReninfrastruktur steht im Vorder-
grund.

= Die Bedienung von peripheren Regionen mit dem Offentlichen Verkehr ist nicht finan-
zierbar, daher muss ein Angebot alternativer Bedienungsformen fir diese Regionen ent-
wickelt werden.

= Beim Einsatz von finanziellen Mitteln sind bei der Beurteilung der Wirkung auch die Fol-
gekosten, wie zum Beispiel fiir die Beseitigung von negativen Umwelt- und Gesundheits-
auswirkungen oder ungiinstigen Standortentscheidungen im Rahmen von Prioritatenrei-
hungen miteinzubeziehen.

Die Nichtbeachtung der Wechselwirkung Mobilitdt — Raumplanung fuhrt langfristig zu Raum- bzw.
Siedlungsstrukturen, die immer mehr Ressourcen verbrauchen. Das wird flir Kommunen bzw. den
Einzelnen immer teurer.

Die orientiert sich nicht an Verwaltungs-
grenzen sondern an der verkehrlichen Erschliefung und an den Siedlungsschwerpunkten.

= Durch verstarkte Innenentwicklung und Siedlungsentwicklung entlang der OV-
Hauptachsen sollen weitere Zersiedlung und steigende Mobilitatskosten vermieden
werden. Durch lagebezogene Wohnbauférderung wird diese Entwicklung untersttitzt.

= Standortentscheidungen fiir groRe Verkehrserreger sollen auf Basis von interkommu-
nalen Gesamtkonzepten erfolgen.
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3.2 Ziele fiir den Planungsraum Siidweststeiermark

3.21 Integrierte Raum- und Mobilitatsplanung

Die integrierte Raumordnungs- und Verkehrspolitik versucht, die Entwicklung von Raum und Ver-
kehr in gewlinschte Bahnen zu lenken. Dabei sollen die Bediirfnisse von Bevolkerung und Wirt-
schaft mit einem maglichst geringen Aufwand an Ressourcen — natiirliche Lebensgrundlagen, Bo-
den, Energie, Finanzen — befriedigt werden.

Im Rahmen der Erstellung des Regionalen Mobilitatsplans werden Gbergeordnete Ziele der Mobili-
tatsentwicklung definiert. Diese Ziele sind so zu formulieren, dass sie durch geeignete Indikatoren
beschreibbar sind und damit auch einer Evaluierung unterzogen werden konnen.

Grundsatzliche ibergeordnete Ziele und Indikatoren aus verkehrspolitischer Sicht sind:

o  Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (Modal Split)

e  Erhdhung des OV-Anteils (OV-Anteil an den Wegen)

o Erhéhung des Radverkehrsanteils (Radanteil an den Wegen)

o Reduktion des Anteils des motorisierten Individualverkehrs (MIV) im Pendlerverkehr (MIV
Anteil an den Wegen)

o  Reduktion der Kfz-Verkehrsleistung (Kfz-km im Planungsraum)

e Steigerung des Besetzungsgrades von Pkw (Besetzungsgrad an reprasentativen Quer-
schnitten)

e Erh6hung der Verkehrssicherheit (relative Unfallzahl und Anzahl der Unfallhdufungsstel-
len)

Im Rahmen der OREK-Partnerschaft ,Plattform Raumordnung & Verkehr* wurde seitens der
OROK-Geschéftsstelle im Marz 2015 ein Argumentarium mit Empfehlungen zur Siedlungsent-
wicklung und OV-ErschlieBung ausgearbeitet und im laufenden Abstimmungsprozess mit dem
BMVIT und der Landesverkehrsreferentenkonferenz als Grundlage fir weitere Planungen einge-
bracht.

Die Ableitung regionsspezifischer Ziele fiir eine integrierte Raum- und Mobilitatsplanung in der
Planungsregion Siidweststeiermark orientiert sich im Wesentlichen an den im Planungsprozess er-
arbeiteten Ergebnissen sowie den Zielformulierungen zur Stabilisierung der peripheren landlichen
R&aume und zur Sicherung der Funktionalitat stadtregionaler Raume:

o Die wichtigsten ,Ankerpunkte” der raumlichen Entwicklung in der Region stellen die 2 re-
gionalen und 27 teilregionalen Zentren dar (vgl. § 4 REPRO), welche untereinander
Uber starke Verkehrsachsen miteinander verbunden und an das hochrangige Verkehrs-
netz sowie den steirischen Zentralraum angebunden werden.

e Zur Verbesserung der regionalen Arbeitsmarktsituation werden interkommunale Industrie-
und Gewerbestandorte vorrangig in den regionalen Zielgebieten um die Stadtregionen
Deutschlandsberg (bspw. Bahnhof Weststeiermark, Leibenfeld) und Leibnitz entwickelt.

o Die Starkung der Ortszentren wird durch den Erhalt und Ausbau der Versorgung mit G-
tern und Dienstleistungen des taglichen Bedarfs in full- und radlaufiger Entfernung unter-
stitzt.
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¢ Um die Siedlungsentwicklung und das Mobilitatssystem besser aufeinander abzustimmen,
orientiert sich die zukiinftige Wohn- und Arbeitsplatzentwicklung entlang der Haupt-
achsen und Knoten des leistungsfahigen Offentlichen Verkehrs (S-Bahn) in Abstim-
mung mit dem Regionalen Entwicklungsprogramm sowie dem Regionalen Mobilitatsplan.
In den Ortsplanungen werden diese Entwicklungspotentiale klar priorisiert.

e Zum Ausbau einer zukunftsfahigen Mobilitat erfolgt auf regionaler und ortlicher Ebene die
Flachen- und Korridorvorsorge fiir Infrastrukturmafnahmen (bspw. Trassensicherung
GKB-Verlangerung Wies-Eibiswald, L601, Flachensicherung OV-Knoten Bahnhof Ehren-
hausen, Flachensicherung fiir Radverkehrsinfrastruktur etc.).

o Im Zuge der Neuorientierung der ortlichen Raumplanung (Siedlungsleitbilder in
OEK/STEK, FLAWI) werden Mobilitats- und Umweltkosten sowie Folgewirkungen besi
Standortwahl und Widmungsverfahren berticksichtigt (bspw. Energieraumplanung).

3.2.2 FuBganger- und Radverkehr

Die Zielsetzungen flir den FuRganger- und Radverkehr auf Ebene der Planungsregion Sudwest-
steiermark leiten sich aus den entsprechenden Vorgaben Ubergeordneter Planungen und Konzepte
(wie z.B. der Radverkehrsstrategie Steiermark 2025) sowie den regionalen Besonderheiten (regio-
nale Zentren, Entwicklungsachsen, Topographie) ab.

Die Attraktivierung des FuBgéangerverkehrs ist primar auf lokaler Ebene zu erreichen; dazu sind
insbesondere bei Planungs- und Ausbaumalnahmen der &ffentlichen Hand unter anderem folgen-
de Zielsetzungen zu beachten:

o Komfortverbesserung des Gehens (insbesondere in den Ortszentren) durch Beachtung
der Mindestbreiten und durchgehender Barrierefreiheit

e Schaffung eines funktionierenden Netzes an Gehwegen und Querungen

e Vermeidung von Umwegen flr FuBgéngerinnen mittels Durchwegung 6ffentlicher Rdume
und Sicherung von Potentialfliachen bei Anderungen von Widmungen und in Bebauungs-
planen

e Attraktivierung des 6ffentlichen Raumes als Bewegungs- und Ruheflache (Durchgriinung,
Beleuchtung, Rastmdglichkeiten, Begegnungszonen)

Der Radverkehr kann in der Region SUdweststeiermark auf ein bestehendes Netz an Uberregiona-
len Radwegen aufbauen, die jedoch meist einen starken Fokus auf den Tourismus legen. Durch
den weiteren Ausbau von Radwegen und die verstarkte Forderung des Alltagsradverkehrs konnen
sowohl die Lebensqualitat als auch das Gesamtmobilitatssystem verbessert werden.

Zur Attraktivierung des Alltagsradverkehrs verschreibt sich das Land Steiermark unter anderem ei-
ner ambitionierten Radverkehrsstrategie Steiermark 2025 (Amt der Stmk. Landesregierung,
2016), in welcher folgende Schwerpunkte definiert werden:

o Radverkehr starken

e Siedlungsschwerpunkte und starke OV-Korridore

e Ganzheitliche Planung: Radverkehrskonzepte als Basis
e Multimodalitét - Verkniipfung Rad und OV

o Verkehrssicherheit
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e Radfahren als Lebensgefuhl
o Begleiten und messen
o Kooperation, Strukturen und Budgetmittel

Die Schwerpunkte bauen dazu auf die 3 Saulen Planen & Bauen, Kommunizieren & Motivieren
sowie Organisieren & Kooperieren auf. Die Zielerreichung wird dabei qualitativ und quantitativ eva-
|uiert.

Dazu werden unter Bertcksichtigung der aktuellen Radverkehrsstrategie Steiermark 2025 (Amt
der Stmk. Landesregierung, 2016) folgende Ziele angestrebt:

e Permanente Weiterentwicklung des Radverkehrs

o Radverkehr als wesentliches Bindeglied einer nachhaltigen, aktiven und multimodalen
Mobilitat positionieren

e Radfahren als Lebensgefuhl

o Der Radverkehr wird in der Verkehrsplanung gleichwertig mit allen anderen Verkehrstra-
gern behandelt

o Etablierung des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel

o Integrative Erarbeitung von Radverkehrskonzepten in den Stadtregionen Deutschlands-
berg und Leibnitz (wurde bereits initiiert)

e Ganzheitliche Planung und Umsetzung lokaler und regionaler Radwegenetze mit Fokus
auf Siedlungsschwerpunkten, starken OV Korridore und Ortsdurchfahrten

o Gemeindelibergreifende Vernetzung bestehender und zukiinftiger Radinfrastruktur unter
Nutzung der bestehenden Strukturen

o Neben den budgetaren Mitteln fiir den Infrastrukturausbau sollen auch dauerhaft Mittel fiir
weiche Mafinahmen zur Verflgung gestellt werden.

o Verbesserung der Verkehrssicherheit durch Analyse und Sanierung der Unfallstellen

e  Starkung der Multimodalitat durch Verbesserung der Kombinationsméglichkeit von Rad &
ov

e RegelméaRige Evaluierung der Wirkung der MaRnahmen

o Aufbau eines positiven Images des Radverkehrs

o Bereitstellung ausreichender Budgetmittel fiir den Ausbau der Radinfrastruktur

3.2.3 Offentlicher Verkehr

Zur Erhdhung der Fahrgastzahlen im Offentlichen Verkehr soll ein flichendeckendes OV-Angebot
geschaffen werden, welches flexibel auf die vorhandene Nachfrage abgestimmt werden kann.

Eine Verbesserung der Anbindung im Personenverkehr an den sldeuropéischen Raum (ltalien,
Slowenien, Kroatien etc.) und im Gterverkehr an den Hafen in Koper und an Nordeuropa wird an-
gestrebt.

Der S-Bahn als Riickgrat der OV-ErschlieBung kommt dabei eine besondere Bedeutung zu, sie
sichert die regionale Erreichbarkeit zwischen den regionalen Zentren und der Kernstadt Graz. Hier
soll im Zusammenhang mit dem Ausbau der Eisenbahnstrecken eine besonders hohe Angebots-
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qualitat geschaffen werden. Die Fertigstellung der Koralmbahn und der zweigleisige Ausbau der
Siidbahnstrecke zwischen Werndorf und Spielfeld (OBB Zielnetz) sind Voraussetzung, damit die
Zielsetzungen im Schienenverkehr erreicht werden kénnen.

Im Bereich der GKB Strecken steht die Umsetzung der MalBnahmen aus dem Weibuch GKB im
Vordergrund. Eine groRe Ubereinstimmung herrscht beziiglich der Ziele mit dem Weibuch GKB,
die einzelnen MalRnahmen miissen jedoch noch mit der Region und der Verkehrsabteilung des
Landes Steiermark abgestimmt werden.

Aufbauend auf die S-Bahn soll bei entsprechender Nachfrage ein qualitativ hochwertiger, linienhaf-
ter Regionalbusverkehr die teilregionalen Zentren mit den regionalen Zentren, der Kernstadt Graz
und der S-Bahn verbinden. Im Rahmen einer landeriibergreifenden Initiative wurde bundesweit ei-
ne Mindestbedienqualitat fiir Siedlungskerne festgelegt, die auch in der Region Siidweststeier-
mark zur Anwendung kommt (siehe Kapitel 2.5.1). Die Anzahl der Kurspaare zum nichsten OV-
Knoten, regionalen Zentrum bzw. Uberregionalen Zentrum ist abhéngig von der Siedlungsgréfie
(Einwohner in den definierten Siedlungskernen). Unterschieden wird dabei ein nachfrageabhéngi-
ges und ein nachfrageunabhéngiges Mindestangebot.

In den diinn besiedelten Randbereichen der Region soll durch Einrichtung bzw. Ausweitung von
Mikro-OV-Systemen die Erreichbarkeit verbessert werden. Um derartige Systeme effizient und ef-
fektiv gestalten zu konnen, sind Informationen Uber die Fahrgastzahlen notwendig. Zur Reduktion
der Betriebskosten bei entsprechender Bedarfsdeckung ist eine Flexibilisierung des bisher sehr
starren Konzessionsmodells im Offentlichen Verkehr notwendig. Damit kénnen auch Mindestfahr-
gastzahlen fur eine Férderung des Betriebes festgelegt werden.

Fiir den Offentlichen Verkehr werden folgende Ziele definiert:

= Entwicklungen mit groRer Verkehrserregung nur an leistungsfahigen OV-Achsen

= Umsetzung der Mindestbedienqualitat

= Ausbau der Verbindungsqualitdt gemaR Kategorisierung

= Reduzierung der Umsteigezeit an (Takt)Knoten

= Erhdhung der Fahrgastzahlen

= Erhdhung des Anteils des Offentlichen Verkehrs an der Gesamtmobilitat

= Implementierung von regelmafigen Erhebungen der Fahrgastzahlen (Evaluierung der
MafRnahmen)

= Flexibilisierung des derzeitigen Konzessionsmodells

3.24 Motorisierter Individualverkehr

Die Sudweststeiermark verfiigt Gber ein gut ausgebautes Strallenverkehrsnetz. Im motorisierten
Individualverkehr stehen daher nicht die Erhéhung der Verkehrsleistung und der Geschwindigkeit
im Vordergrund, sondern die Erhéhung der Verkehrssicherheit, die Verbesserung der Vertréag-
lichkeit des StraBenverkehrs (L&rm und Schadstoffe) flir Anwohner und Umwelt und der Erhalt
des bestehenden Landesstralennetzes. Hier ist es notwendig, durch begleitende MaRnahmen eine
vertragliche Abwicklung des auftretenden Verkehrsaufkommens zu gewahrleisten und die Ver-
kehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmerlnnen so weit wie mdglich zu heben.

Zur langfristigen Sicherung der Erreichbarkeit sind vor allem in Hinblick auf die Fertigstellung der
Koralmbahn und die damit verbundene Steigerung der Attraktivitat des LaBnitztals eine verbesserte
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Anbindung an die A9 Pyhrnautobahn und ein Ausbau der L601 erforderlich. Da Aufgrund der Fer-
tigstellung der Koralmbahn im Jahr 2023 der Ausbau der L601 einen langfristigen Realisierungsho-
rizont besitzt, ist auf die Fl&chensicherungen besonderen Wert zu legen.

Durch ein entsprechendes Car-Sharing Angebot soll auch die Notwendigkeit fur die Anschaffung
eines Zweitautos reduziert werden. Zur Forderung der E-Mobilitat ist ein dichtes Netz von
Schnell- und Langsamladestationen erforderlich.

Folgende Ziele werden fiir die Region Stidweststeiermark definiert:

= Reduzierung des Finanzbedarfes fiir den Stralenneubau

= Erhdhung der Verkehrssicherheit - Sanierung der Unfallhdufungsstellen

= Sicherung der StraRenerhaltung

=  Forderung der E-Mobilitat

= Sanierung von hochbelasteten Ortsdurchfahrten und Wohngebieten unter Berlcksichti-
gung des Ful- und Radverkehrs und der Aufenthaltsqualitat

=  Ausbau von Park+Drive Anlagen an Autobahnanschlussstellen

= Ausbau von Park+Ride Anlagen an OV-Knoten in der Region

= Trassensicherung L601
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3.2.5 Multimodales Verkehrsverhalten

3.3

3.31

Die Mobilitat der Zukunft wird multimodal sein. In urbanen Raumen hat diese Zielsetzung in Mobili-
tatsplanen schon seit einiger Zeit ihren Niederschlag gefunden. Es erscheint nur sinnvoll, auch in
regionalen Mobilititsplanen dem multimodalen Mobilitdtsverhalten entsprechende Prioritét ein-
zurdumen.

Kern dieses Konzeptes ist hierbei, die verschiedenartigen Widerstande beim Wechsel zwischen 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln und dem Individualverkehr zu minimieren, um die Attraktivitat und Ak-
zeptanz verknUpfter Mobilitdtsangebote zu steigern. Der verkehrspolitische Fokus liegt schwer-
punktmapig auf der Reduktion des motorisierten Individualverkehrs (MIV) zugunsten alternati-
ver Verkehrsmittel wie OPNV, FuB- und Radverkehr, Sammeltransporte, Fahrgemeinschaften
und Carsharing, wobei auch die Entwicklungen der E-Mobilitat zu bericksichtigen sind. Der Kern
multimodaler Mobilitatskonzepte beruht darauf, die Vorteile verschiedener Verkehrsmittel zu kom-
binieren.

= Errichtung multimodalen Knoten an den OV-Achsen und in den regionalen Zentren der
Region

Kategorisierung der Verkehrsinfrastruktur

Die Kategorisierung der Verkehrsnetze stellt eine Priorisierung flir Netzteile mit Bezug auf die Be-
deutung und den Gesamtnutzen flir die gesamte Region entsprechend der Zielsetzungen dar. Da-
bei werden fiir die Netzteile der einzelnen Verkehrstrager unter Bezugnahme auf die verkehrsmit-
telibergreifende Betrachtung Standards und die erforderlichen Leistungsmerkmale festgelegt.

FuRganger- und Radverkehr

Der FuBgéngerverkehr fokussiert auf die lokale ortliche Ebene und wird an dieser Stelle nicht ge-
samtregional kategorisiert.

Der Radverkehr in der Region Siidweststeiermark wird ausgehend von den regionalen Besonder-
heiten wie folgt kategorisiert:

o Kategorie 1: Alltagsradverkehr

o Landesroute Alltag (LHR): fir den Alltagsradverkehr vorgesehener Teil des We-
ge- und Strallennetzes mit primdrer Verbindungs- und Durchleitungsfunktion;
verbindet oder durchquert Siedlungsschwerpunkte des Landes (Deutschlands-
berg und Leibnitz ...); umfasst auch wichtige grenziiberschreitende (Nachbarlan-
der) Radverbindungen.

o Ortliche Hauptradroute Alltag (HR): ein fiir den Alltagsradverkehr vorgesehener
Teil des Wege- und StralBennetzes mit primarer ortlicher Verbindungs- und
Durchleitungsfunktion; verbindet oder durchquert Gemeinden und wichtige Ort-
steile sowie Ziele mit iberkommunaler Bedeutung (wie Ortszentren, Schulen mit
Uber die Gemeinde- bzw. Ortsteilgrenze hinausreichendem Einzugsgebiet,
Bahnhofe, Sportstétten, regionale Freizeiteinrichtungen udgl.)
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o Ortliche Nebenrouten Alltag (NR): fiir den Alltagsradverkehr vorgesehener Teil
des Wege- und Strallennetzes mit wichtiger Sammel- und Zubringerfunktion fiir
Hauptradrouten.

e Kategorie 2: Touristischer Radverkehr

o Touristische Radoute mir bundesweiter Bedeutung (LR-A): vorrangig fiir den
Freizeitradverkehr vorgesehener Teil des Wege- und Straennetzes mit dberre-
gionaler Bedeutung; wichtige grenziberschreitende Verbindungen im Freizeit-
netz (Murradweg im Leibnitzer Feld)

o Touristische Radroute mit regionaler Bedeutung (LR-B): vorrangig fir den Frei-
zeitradverkehr vorgesehener Teil des Wege- und StraBennetzes mit regionaler
und oOrtlicher Bedeutung (Langsverbindungen durch das LaRnitztal nach
Deutschlandsberg und durch das Sulmtal nach Eibiswald)

o Radverkehrsanlagen (R): Infrastrukturen fiir den flieRenden Radverkehr, z.B.
Radweg, Geh- und Radweg, Radfahrstreifen, Mehrzweckstreifen. Diese Anlagen
haben Kleinrdumige Bedeutung (z.B. Verbindung zwischen Ortszentren und OV-
Haltestellen, Verbindung von Attraktoren), jedoch keine Netzwirksamkeit bzw.
sind diese keinem Netz zuordenbar. Diese Anlage ist keiner der oben genannten
Kategorie zuzuordnen (LHR, HR, NR, TR-A, TR-B).
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Abbildung 30: Kategorisierung des Radwegenetzes
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3.3.2 Offentlicher Verkehr

Die hdchste Bedienqualitat wird durch die steirische S-Bahn zur Verfligung gestellt. Damit ist si-
chergestellt, dass insbesondere fiir die Bezirksstadte Deutschlandsberg und Leibnitz, aber auch fir
die Bereiche der S-Bahn Haltestellen die Mindestbedienqualitét erfiillt ist. Das Ausbauziel ist ein 30
Minuten Takt, der auf dem Abschnitt zwischen Graz und Leibnitz auf einen 15 Minuten Takt ver-
dichtet wird. (siehe Abbildung 31).
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Abbildung 31: Netzentwicklung Bahn Steiermark

Wo die S-Bahn die Hauptfunktion im OV nicht ibernehmen kann, besteht im Busverkehr grofer
Handlungsbedarf. Aber auch dort, wo die S-Bahn fahrt, ist der Busverkehr aufgrund der geografi-
schen Gegebenheiten nicht zur Génze substituierbar. Dennoch soll grundsatzlich die Kapazitat der
S-Bahn genutzt werden und der Busverkehr als Zubringerverkehr zur S-Bahn fungieren.

Die Bedienungsqualitat des OV in der Region leitet sich vor allem von der GréRe der Siedlungsker-
ne und der Zentralortlichkeit der bedienten Gemeinde ab und ist in Abbildung 32 ersichtlich. Ent-
sprechend der dsterreichweit geltenden Standards werden Siedlungskerne ab 501 Einwohnerlnnen
mit mindestens 4 Kurspaaren pro Tag an den nichsten OV Knoten angebunden. Ab 1.001 (bzw.
2.501) Einwohnerlnnen wird der Siedlungskern an das néchste regionale Zentrum mit mindestens
6 (bzw. 8) Kurspaaren angebunden (siehe Tabelle 7).

Dem folgend ist grundsatzlich fiir alle teilregionalen Zentren (mit Ausnahme von Sankt Nikolai im
Sausal aufgrund der geringen Siedlungsdichte) eine entsprechende Mindestbedienung erforderlich
und es werden deren Anbindungen gemaR Tabelle 7 Uber regionale Ergédnzungsachsen (4 Ge-
meinden) bzw. regionale Hauptachsen (21 Gemeinden) an die regionalen Zentren bzw. an das S-
Bahnnetz festgelegt. Mit Eréffnung des Bahnhofes Weststeiermark wird die Achse Arnfels — Glein-
statten — GroR® St. Florian eine hohere Bedeutung erhalten.
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Die Kategorisierung des Regionalbusnetzes ist die Basis fur die anstehenden Linienbindelver-
handlungen in Deutschlandsberg und Leibnitz.
Tabelle 7: Bedienungsniveau im regionalen Busverkehr

5 + Mikro-OV 2+ Mikio-OV  Mikro-OV

Schiilerkurse + Mikro-OV Mikro-OV Mikro-OV

Da eine alleinige Verbesserung des Angebotes zu keiner grundlegenden Anderung des Modal
Splits fuhren wird, sind einerseits Verringerungen der Wartezeiten bei Umsteigeknoten und ein
stark verbessertes Angebot fiir den multimodalen Verkehr, aber andererseits insbesondere in stad-
tischen Bereichen auch restriktive Manahmen fiir den motorisierten Individualverkehr notwendig.
Es ist auch darauf zu achten, dass die Bedienqualitdt zu den Tagesrandzeiten und an den Wo-
chenenden im erforderlichen Ausmaf} vorhanden ist. Die Kategorisierung des regionalen Buslini-
ennetzes ist in Abbildung 32 ersichtlich.
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Als weiterer Problembereich wurden die diinn besiedelten Bereiche des Planungsgebietes identifi-
ziert, hier ist aus Kostengriinden ein linienhaftes OV-Angebot nicht méglich und Mikro-OV-

Angebote haben sich bis dato nur in kleinen Bereichen etabliert. Hier muss durch geeignete For-

Abbildung 32: Kategorisierung des Regionalbusnetzes
dermafinahmen das Angebot stark verbessert werden.
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Aufgabentrager fiir Mikro-OV-Systeme sind die Gemeinden in Kooperation mit der Verkehrsabtei-
lung des Landes Steiermark. Derzeit ist auf Landesseite ein Férdermodell fiir Mikro-OV-Angebote
in Ausarbeitung, das einerseits Fordergrundsatze und -ausmale festlegen und andererseits ent-
sprechende Budgetmittel zur Verfiigung stellen wird. Dieses Férdermodell soll bis Ende 2016 aus-
gearbeitet und seitens des Landes beschlossen werden.

3.3.3 Motorisierter Individualverkehr

Grundlage flir die Kategorisierung des LandesstralRennetzes bildeten die beiden vorangegangen
Regionalen Verkehrskonzepte flr die Bezirke Leibnitz und Deutschlandsberg. Da sich an der raum-
lichen Struktur wenig gedndert hat, wurde auf Basis der bisher gliltigen Kategorisierung mit regio-
nalen Stakeholdern und einer Expertinnengruppe eine Uberarbeitung durchgefiihrt. Die Qualitats-
anforderungen an Landesstralken wurden an die jetzigen Anforderungen und die Instandhaltungs-
kategorien an die Kategorien angepasst.

Fur die Kategorisierung des Strallennetzes sind fiinf Kategorien definiert, denen unterschiedliche
Anforderungen bzw. Qualitdten zugeordnet werden. Die unterschiedlichen Anforderungen fiir Lan-
desstralen im Freiland und in Ortsgebieten sind in Tabelle 8 und Tabelle 9 dargestellt, wobei diese
Qualititen derzeit landesweit evaluiert und Uberarbeitet werden.

Nicht alle vorgesehenen Anforderungen sind kurz- und mittelfristig vollstdndig zu realisieren,
teilweise konnen die damit verbundenen Qualitaten erst langfristig erreicht werden.
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Qualitatsanforderung fiir Straenkategorien im Landesstraennetz im Freiland

Tabelle 8
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Tabelle 9: Qualitatsanforderung fiir StraRenkategorien im Landesstraennetz in Ortsgebieten
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Diese Kategorisierung ist nicht nur mit einem Ausbau der Strafen entsprechend dem
zugeordneten Anforderungsprofil verbunden, sondern beinhaltet — insbesondere flir die Gemeinden
auch Restriktionen. Beispielsweise wird es nicht mehr mdglich sein, neue Gewerbegebiete an
Stralken der Kategorie B oder C1 auRerhalb von Ortsgebieten direkt anzuschliefen. Das
Verkehrsaufkommen solcher Flachen ist zu sammeln und an definierten Punkten einzuleiten.

So sind in Zukunft fir die ErschlieBung von Standorten, AufschlieBungs- und Entwicklungsgebieten
etc. an StraRen der Kategorie B und C1 verbindliche Konzepte zu deren Anbindung vorzulegen
und mit der Verkehrsabteilung zu vereinbaren. Neue Anbindungen sind nur in Verbindung mit einer
Verbesserung der gesamten verkehrlichen Situation, vor allem durch Zusammenlegung
bestehender Zufahrten méglich.

Dem entsprechend ist inshesondere fiir alle Entwicklungen entlang der L601 neu zwischen
Frauental und Wettmannstatten und im Bereich der regionalen Zielgebiete Entwicklungsachse
West ,Bhf Weststeiermark — Deutschlandsberg/Hollenegg (Leibenfeld)* und der Entwicklungsachse
Siud ,Leibnitzer Feld* ein geeignetes und verbindliches VerkehrserschlieBungskonzept zu erstellen
und zu vereinbaren (siehe Kap. 2.3.5. Leitprojekt RAUV, Abbildung 11).

Den Grundsatzen entsprechend werden die regionalen Zentren Deutschlandsberg und Leibnitz mit
Landesstrallen der Kategorie B an das hochrangige StraBennetz angebunden. Die gesamte Kate-
gorisierung des LandesstraBennetzes kann der Abbildung 33 entnommen werden.
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Abbildung 33: Kategorisierung des Landesstraennetzes
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3.3.4 Multimodales Verkehrsverhalten

Ahnlich wie fiir die einzelnen Verkehrsmittel ist auch fiir die Infrastruktur zur Erméglichung des mul-
timodalen Verkehrsverhaltens eine Abstufung in der Ausstattung von multimodalen Knotenpunkten
zweckmaRig. Voraussetzung flir einen multimodalen Knoten ist eine Haltestelle einer hochrangigen
OV-Linie (S-Bahn oder Hauptachse des regionalen Busverkehrs). Ein Vorschlag fiir die Lage der
Knotenpunkte ist in Abbildung 30 und Abbildung 32 ersichtlich.

Die Abstufung der Ausstattung richtet sich sowohl nach dem Standort als auch nach den Katego-
rien der zu verbindenden bzw. angebotenen Verkehrsmittel, wobei eine Vollausstattung folgende
Elemente umfasst:

= OV-Erganzung / Mikro-OV

= Anbindung an das Radverkehrsnetz (sicher und direkt)
= Sichere Radabstellplatze / Radboxen / Schliefacher
= P+R

= Car-Sharing bzw. E-Car-Sharing

= E-Ladestationen

= Radverleih

= Mietauto

= Paketboxen
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Handlungsfelder

Im Rahmen des Regionalen Mobilitatsplans werden fiir einen kurz- bis mittelfristigen Zeitraum
Handlungsschwerpunkte entwickelt. Dabei handelt es nicht wie in den bisherigen Verkehrskonzep-
ten um Bauprogramme und detaillierte EinzelmalRnahmen fir die verschiedenen Verkehrsmittel,
sondern vielmehr um Handlungsschwerpunkte im Sinne der multimodalen Mobilitat. Bei deren Um-
setzung sind die beschlossenen Ziele im Auge zu behalten, bei der Entwicklung der darauf basie-
renden Mafinahmen und MalRnahmenprogramme kann durchaus flexibel vorgegangen werden. Al-
le Verantwortlichen werden bei der Realisierung diese Flexibilitdt an den Tag legen miissen, damit
die MaRnahmen an die jeweils aktuelle Situation angepasst werden. Die Umsetzung der Malnah-
men erfolgt in enger Kooperation zwischen den Gemeinden und mit der Verkehrsabteilung des
Landes Steiermark.

Handlungsfeld FuRganger- und Radverkehr

Das Handlungsfeld FuBgangerverkehr wird auf lokaler ortlicher Ebene behandelt, wobei als Ak-
teure vor allem die Gemeinden aktiv werden. Die Umsetzung der Ma3nahmen entlang von Lan-
desstralen erfolgt in enger Kooperation zwischen den Gemeinden und der Verkehrsabteilung des
Landes Steiermark. Die Ziele konnen auf strategischer Ebene (z.B. in Flachenwidmungs- und Be-
bauungsplanen) definiert und auf konkreter Projektebene umgesetzt werden.

Die Stadtregionen Deutschlandsberg und Leibnitz bieten das groRte Potential fiir die Erhéhung
des Radverkehrsanteils. Gemeindelibergreifende Radwegkonzepte sollen sich entsprechend der
aktuellen ~ Radverkehrsstrategie ~ Steiermark  am  3-S&ulen-Modell ~ (Planen&Bauen,
Kommunizieren&Motivieren, Organisieren&Kooperieren) orientieren. Abseits der Stadtregionen hat
die Anbindung der teilregionalen Zentren an die OV-Hauptknoten eine besondere Bedeutung,
wobei der Fokus auf die Knotenpunkte entlang der starken Bahnachsen (GKB Lieboch-Wies, OBB
Siidbahn, OBB Koralmbahn) zu legen ist. Auch an ausgewahlten Knotenpunkten entlang der
regionalen Busachsen (z.B. Stainz, Arnfels, Leutschach) hat das Fahrrad als
Zubringerverkehrsmittel zum leistungsfahigen OV eine hohe Bedeutung. Dies bedeutet eine
konsequente  Weiterentwicklung ~ der  Radinfrastruktur  unter  Berlcksichtigung  des
Planungsgrundsatzes leicht, sicher, fllissig und umwegfrei4, begleitend dazu aber auch die
Schaffung von Rahmenbedingungen zur Starkung des Radverkehrs und zur Etablierung desselben
als Lebensgefuhl (Saule B).

Konkrete Strategien und MaBnahmen in der Region Stidweststeiermark lassen sich wie folgt um-
schreiben:

= Uberdrtlich wirksame Radverkehrskonzepte in den Stadtregionen Leibnitz und Deutsch-
landsberg erarbeiten.
= Das Fahrrad als Alltagsverkehrsmittel in der Stdweststeiermark etablieren
o Bewusstseinsbildung, -kampagnen (z.B. im Rahmen von Radverkehrskonzepten;
spezielle Programme zur Bewusstseinsbildung — Bsp. Radkalender Miinchen)

4 Vgl.: Radverkehrsstrategie Steiermark 2025, S36 ff
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o Aktives ,Vorleben® durch regionale Meinungsbildner
Fahrrad-Erreichbarkeiten der multimodalen Knoten an Bahn und Bus gewahrleisten (An-
bindung der regionalen und touristischen Zentren; Bike&Ride-Anlagen z.B. am Bhf.
Schwanberg, Ehrenhausen, Busbahnhof Gleinstatten etc.)

o Fahrradmitnahme in der Bahn sowie im Bus durch aktives Lobbying erhalten

(GKB) bzw. verbessern (OBB, Verbund)

Freizeitradverkehr und touristisches Potential weiter ausbauen, wo auch ein Mehrwert fiir
den Alltagsverkehr vorhanden ist, und somit als ,Katalysator (Beschleuniger)* fiir Alltags-
radverkehr nutzen (z.B. Fahrradmitnahme im Bus durch Pilotprojekte erproben und in zu-
kiinftigen Konzessionsvergaben verankern).
Lokale und regionale Radroutennetze schaffen und Erreichbarkeiten der 6ffentlichen Ein-
richtungen verbessern (Liickenschlisse im Bestandsnetz, Abstellanlagen etc.)
Schaffung von Fahrradverleihsystemen, insbes. in den regionalen Zentren Deutschlands-
berg und Leibnitz

Fur den effizienten Austausch von Informationen, die Unterstlitzung bei strategischen und projekt-
bezogenen Fragestellungen sowie als Ansprechpartner fir die verschiedenen Handlungsebenen
Land — Region — Gemeinden bietet sich daher neben dem bestehenden Koordinator (Land Steier-
mark) und dem regionalen Radverkehrsbeauftragten (Baubezirksleitung) die Etablierung von lo-
kalen Fahrradbeauftragten an (,Rad-Gemeinderat®).

Seit Juli 2016 liegt die Radverkehrsstrategie Steiermark 2025 vor, die die Basis fiir die Entwicklung
eines neuen Férdermodelles bildet. Das Férdermodell soll mit Ende 2016 vorliegen und seitens des
Landes beschlossen werden.

Ansprechpartner:

Radverkehrskoordinator: Mag. Bernhard Krause, Abteilung 16

Radverkehrsbeauftragter: ~ Werner Frihwirth, Baubezirksleitung Stidweststeiermark
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Handlungsfeld Offentlicher Verkehr

Um eine Verkehrsverlagerung in Richtung Umweltverbund zu erreichen, ist eine Verbesserung des
OV-Angebotes erforderlich. Zur Erhéhung der Konkurrenzfahigkeit des OV sind die Fahrzeit zu
verkUrzen, der Takt zu verdichten und das Angebot auszuweiten. Die wichtigsten Malknahmen im
Offentlichen Verkehr sind daher die Weiterentwicklung der S-Bahn und der Ausbau des regionalen
Busverkehrs.

Die internationale Anbindung der Region Slidweststeiermark und Verbesserung der Erreichbarkeit
innerhalb  Osterreichs ist durch den weiteren Ausbau der Eisenbahnstrecken im Baltisch-
Adriatischen-Kernnetzkorridor (Koralmbahn und Siidbahn) sicher zu stellen. Die Errichtung des
Bahnhofes Weststeiermark stellt fiir die Planungsregion eine wesentliche Verbesserung der Er-
reichbarkeit dar. Dieser neue Zugangspunkt ist als multimodaler Knoten, mit hochsten Qualitatsan-
forderungen auszufiihren

Zur Verbesserung der regionalen Erreichbarkeit ist die Weiterentwicklung der S-Bahn Steiermark
(S-Bahn Linien S5 und S6) voranzutreiben. In diesem Sinne sind die infrastrukturellen Verbesse-
rungen an der Sidbahn und entsprechend dem GKB-Weillbuch Infrastruktur 2025 umzusetzen. In
diesem Rahmen ist die Trasse zur Verlangerung der GKB-Strecke zwischen Wies und Eibiswald
(S6) langfristig zu sichern (siehe Abbildung 31). Aufgrund der hohen Nachfrage auf der Stidbahn
(S5) ist eine Kapazitatsausweitung erforderlich. Diesbezliglich ist der zweigleisige Ausbau der
Siidbahnstrecke zwischen Werndorf und Spielfeld (OBB Zielnetz) voranzutreiben.

Das regionale Busverkehrssystem muss weiterentwickelt werden. Um Parallelverkehr zwischen
Bus und Bahn zu minimieren, sind die regionalen Buslinien verstarkt als Zubringerverkehrsmittel zu
den S-Bahn-Linien einzusetzen.

Die Bedienungsqualitaten entsprechend der Mindestbedienungsqualitat laut Kategorisierung bzw.
entsprechend der erforderlichen Nachfrage sind zu realisieren, wobei einzelne Linien neu einzufiih-
ren sind. Fir Siedlungskerne ab 500 Einwohner ist eine Mindestbedienung zu garantieren.

Die fiir die Stdweststeiermark relevanten Linienblndel des regionalen Busverkehrs werden 2020
fir Deutschlandsberg und 2023 fir Leibnitz in Betrieb gehen. Jeweils zwei Jahre im Vorlauf wird
mit einem kooperativen Planungsprozess begonnen. Nach Mafinahme vorhandener Budgetmittel
sind auch zu einem friiheren Zeitpunkt Verbesserungen bzw. zusatzliche Verkehrsdienstleistungen
maglich.

Zur Verbesserung der Verkniipfung zwischen den regionalen Verkehrsmitteln ist ein schnelles Um-
steigen in den OV-Knotenpunkten zu gewahrleisten.

Im Planungsraum soll ein Netz von multimodalen Knoten (siehe Abbildung 32 und Kapitel 4.4) die
Verknupfung zwischen den Verkehrstragern verbessern.

Dort wo linienhafter Offentlicher Verkehr nicht mehr finanzierbar ist, gewinnen Mikro-OV-Lésungen
immer mehr an Bedeutung. Erste Bespiele wie der Eibiswalder Sammelbus und WEINmobil haben
sich in der Region bereits etabliert. Wichtig ist die Zubringerfunktion des Mikro-OV fiir den linien-
haften Offentlichen Verkehr und damit die Abstimmung zwischen den beiden Systemen. Da im
Raumordungsgesetz nur der offentliche Linienverkehr und nicht der Mikro-OV bei der Ausweisung
von Entwicklungsgebieten beriucksichtigt wird, wird vorgeschlagen, dass im Raumordnungsgesetz
auf diesen Verkehrstrager Bezug genommen wird.
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Auf struktureller Ebene ist eine Koordination der unterschiedlichen Akteure und Ebenen fiir den Be-
reich Mikro-OV sinnvoll. Fiir den effizienten Austausch von Informationen, die Unterstiitzung bei
strategischen und projektbezogenen Fragestellungen sowie als Ansprechpartner fiir die verschie-
denen Handlungsebenen Land — Region — Gemeinden bietet sich als Koordinierungsstelle das Re-
gionalmanagement Studweststeiermark an.

Als wichtiger Startpunkt fiir die Férderung des Mikro-OV werden seitens des Landes Steiermark
Ende 2016 das Forderprogramm inklusive der Fordersatze beschlossen sowie entsprechende
Budgetmittel bereitgestellt.

Aufgabentrager fir den Ausbau der S-Bahn ist das Land Steiermark und fiir das regionale Busan-
gebot das Land Steiermark in Kooperation mit den Gemeinden. Aufgabentrager fiir Mikro-OV-
Systeme sind die Gemeinden. Die Umsetzung der Mallnahmen erfolgt in enger Kooperation zwi-
schen den Gemeinden und der Verkehrsabteilung des Landes Steiermark.

Ansprechpartner:
Offentlicher Verkehr: DI Bernhard Breid, Abteilung 16
Mikro-OV: DI Gernot Aigner, Abteilung 16

Mag. Lasse Kraack, Regionalmanagement Slidweststeiermark

Eisenbahninfrastruktur: DI Alfred Nagelschmied, Abteilung 16

Handlungsfeld Motorisierter Individualverkehr

Zur Erhohung der Verkehrssicherheit ist eine kontinuierliche Entscharfung der Unfallhdufungsstel-
len vorzunehmen. In Ortszentren, Wohngebieten und im Bereich von Kinderbetreuungseinrichtun-
gen und Schulen ist die Geschwindigkeit auf ein vertragliches MaB zu reduzieren und entspre-
chend zu tberwachen.

Die immer knapper werdenden Budgetmittel auf der einen und die steigenden Verkehrsmengen
(insbesondere der Schwerverkehrsanteil) auf der anderen Seite, fordern einen durchdachten opti-
malen Einsatz von Finanzmitteln. Mit dem ,Erhaltungsmanagement Stralke” (EMS) ist eine strategi-
sche Malnahmenplanung inklusive Ermittlung des Kostenaufwandes méglich. Da die Erhaltung
des LandesstraRennetzes immer mehr finanzielle Mittel in Beschlag nimmt, ist bei der Errichtung
von neuen Landesstraenabschnitten besonders der Aspekt der Erhaltung zu bertcksichtigen.

Die Erreichbarkeit im motorisierten Individualverkehr ist im Wesentlichen ausreichend, gibt es nur
wenige Handlungsschwerpunkte im Bereich des Neubaus von Stralkeninfrastruktur. Die Errichtung
der Halbanschlussstelle Hengsberg ist kurzfristig umzusetzen. Damit verbessert sich in absehbarer
Zeit die Anbindung an das hochrangige Straennetz.

Der Ausbau der L601 besitzt einen langfristigen Umsetzungshorizont. Der Variantenentscheid wur-
de bereits abgeschlossen und die Trasse fiir zwei Auswahlvarianten gesichert. Bei entsprechender
Entwicklung der Potentialflachen im Nahbereich des Bahnhofes Weststeiermark und entsprechend
der Steigerung des StraRenverkehrsaufkommens, ist eine der Auswahlvarianten umzusetzen, da-
mit die Ortsdurchfahrten entlastet werden kdnnen und eine Erreichbarkeitsverbesserung erzielt
wird.
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Fur die Anschlussstelle Leibnitz Sud liegt eine Voruntersuchung vor. Als Basis fir die Trassensi-
cherung ist eine vertiefte Untersuchung durchzufiihren.

Wenn im Zuge von Neubaumalnahmen (z.B.: im Bereich der L601) bestehende Landesstralen-
abschnitte an regionaler Bedeutung verlieren, sind entsprechende Mallnahmen zur Verkehrsberu-
higung bzw. zur Verbesserung des FuB-, Rad- und Offentlichen Verkehrs zu treffen. Dadurch kann
zu einer Verbesserung des Modal Splits beigetragen werden.

Durch die Errichtung von Sammelparkpléatzen an den Autobahnanschlussstellen der A9 und an der
B76 soll eine Steigerung des Besetzungsgrades erreicht werden. Wichtig bei der Errichtung der
Sammelparkplatze ist, dass sie méglichst quellennah situiert werden, um eine gréfitmdgliche Wir-
kung dieser MalRnahme zu erreichen.

Durch Foérderung der E-Mobilitat kann aktiv die Larm- und Luftschadstoffbelastung minimiert wer-
den. Hierfiir ist es vor allem notwendig, die multimodalen Knotenpunkte, Park+Ride Anlagen mit
Ladeinfrastruktur fiir E-Fahrzeuge auszustatten und ein dichtes Netz von Schnellladestation zu er-
richten. Auch durch die Etablierung von E-Carsharing wird ,umweltfreundliche” Mobilitat gefordert.

Ansprechpartner:

StralReninfrastruktur: DI Wolfgang Fehleisen, Baubezirksleitung
Straleninfrastruktur — Neubau: DI Herbert Reiterer, Abteilung 16
StraBeninfrastruktur — Bestand: DI Robert Rast, Abteilung 16

E-Mobilitat: RegR. Werner Mosser, Abteilung 16

Handlungsfeld multimodales Verkehrsverhalten

Entlang der OV-Achsen und in den regionalen Zentren sind Knotenpunkte zu errichten, die den
Nutzerlnnen ein attraktives Angebot vom Stellplatz bis zu Fahrzeugverleihsystemen zur Verfigung
stellen. Diese multimodalen Knoten sind Mobilitatshotspots zur Verkniipfungen von OV, Radver-
kehr, (E)-Carsharing, und (E)-Taxis und dem konventionellen Pkw-Verkehr. Das Angebot ist stark
vom jeweiligen Standort abhangig, zwingend notwendig ist jedoch ein sehr gutes OV-Angebot,
Park+Ride Anlagen mit einer ausreichenden Kapazitat und Bike+Ride Anlagen, wobei auf den Wit-
terungsschutz und aufgrund der steigenden Bedeutung der Elektromobilitat auf den Diebstahl-
schutz besonderes Augenmerk zu legen ist. Bei hdherer Bedeutung des Knotenpunktes soll das
Angebot auf Carsharing und Taxi erweitert werden. Zur Unterstiitzung der E-Mobilitat ist auch die
Errichtung von Ladestationen notwendig.

Ansprechpartner:

Gesamtverkehrsplanung: DI Alfred Nagelschmied, Abteilung 16

Handlungsfeld Bewusstseinsbildung

Die Bereitstellung der erforderlichen Infrastruktur allein fihrt nicht im gewiinschten Zeitraum zu
Veranderungen des Mobilitatsverhaltens. RegelméRige bewusstseinsbildende Malnahmen, wie
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zum Beispiel in der Radverkehrsstrategie Steiermark 2025 angefiihrt, sind fir die erfolgreiche Um-
setzung von Malnahmen im Bereich der aktiven Mobilitat (Fulgénger- und Radverkehr) und des
Offentlichen Verkehrs sehr wichtig.

Die Vorbildfunktion von in der Offentlichkeit stehenden Personen kombiniert mit einer entsprechen-
den medialen Aufbereitung garantiert zum Beispiel eine besonders groRe Reichweite (z.B. Ge-
meindeRADsitzung — alle Gemeinderate kommen mit dem Fahrrad zur Sitzung).

Mit einem StraRenmalwettbewerb kann gezeigt werden, dass der StraBenraum nicht nur Verkehrs-
flache flr Kraftfahrzeuge, sondern auch Lebensraum fir Kinder ist. Feste auf der Ortsdurchfahrt
weisen auf eine geanderte Werthaltung im Mobilitatsbereich hin. Blirgerinnen erhalten die Méglich-
keit den StraBenraum, der meist mit Kraftfahrzeugen besetzt ist, als Genuss- oder Erlebnisraum
mit neuen Angeboten (Musik, Frihstlickstafel im Freien, Erlebnisparcour fiir Kinder, etc.) wahrzu-
nehmen.

Da die Veranderung des Mobilitatsverhaltes eine schwierige Herausforderung fiir alle darstellt,
missen vor allem neuen Bewohnerinnen der Region Alternativen prasentiert werden. Mit der Zur-
verfligungstellung von Schnuppertickets und Mobilitatsberatungen flir neu Zugezogene, aber natir-
lich auch fir alt eingesessene Personen, wird der Offentliche Verkehr oder auch der Radverkehr
als ernst zu nehmende Alternative prasentiert.

Ansprechpartner:

Gesamtverkehrsplanung: DI Alfred Nagelschmied, Abteilung 16

Handlungsfeld Wirtschaftsverkehr

Der Giiterverkehr soll umweltschonender abgewickelt werden. Die Herausforderung im Handlungs-
feld Wirtschaftsverkehr liegt daher vor allem in der Bereitstellung von nachhaltigen Lieferketten und
der Verbesserung der Anbindung der regionalen Zielgebiete fur Industrie und Gewerbe (Bahnhof
Weststeiermark, Leibenfeld und Leibnitz) an die hochrangige Verkehrsinfrastruktur (A9 und Koral-
mbahn). Zur Verlagerung von Stralenguterverkehr auf die Schiene soll insbesondere der nahege-
legene internationale Logistikknoten CCG Terminal Werndorf verstérkt genutzt und ausgebaut
werden. Der verbleibende Straenguterverkehr soll zur Reduzierung von Verkehrssicherheitsprob-
lematiken und Larmbel&stigungen maéglichst schnell auf das hochrangige Strallennetz geleitet wer-
den. Zur Verhinderung der Mautflucht aus dem hochrangigen Stralennetz sind Restriktionen (zB.
Durchfahrtsbeschrankungen) in den Gemeinden und Stédten notwendig, damit sensible Bereiche
nicht Gbermé&Rigen Belastungen ausgesetzt sind.

Eine Ausweisung von Zielgebieten fir Industrie und Gewerbe kann nur mehr bei ausreichender
VerkehrserschlieBung erfolgen.

Ansprechpartner:

Gesamtverkehrsplanung: DI Alfred Nagelschmied, Abteilung 16
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Erfolgskontrolle / Monitoring

Die Festlegung von quantifizierbaren und evaluierbaren Ziele ist eine wichtige Basis fir die Er-
folgskontrolle. Die Festlegung dieser Ziele ergibt sich aus der Beobachtung der Entwicklung der
Vergangenheit und aus einer Vorschau auf die unmittelbare Zukunft. Entwicklungen aus der Ver-
gangenheit fortzuschreiben ist jedoch nur sinnvoll, wenn die Tendenz der Zielerfiillung dient, ande-
renfalls muss durch eine gezielte Setzung von Mafinahmen der gewiinschte Endzustand erreicht
werden.

Aufgrund der Zielsetzung werden folgende quantitativen Evaluierungen empfohlen:

o Verbesserung der fuBlaufigen Erreichbarkeit von Nahversorgungseinrichtungen in Prozent
der Wohnbevdlkerung.

e Verbesserung der fuRlaufigen Erreichbarkeit von OV-Haltestellen in Prozent der Wohnbe-
volkerung.

o Verbesserung der fullaufigen Erreichbarkeit von Kinderbetreuungseinrichtungen in Pro-
zent der Wohnbevdlkerung.

o  Starkung des Umweltverbundes, Verhaltnis MIV : Verkehrsmittel des Umweltverbundes.

o  Erhdhung des Radverkehrsanteiles in Prozent am Modal Split.

e Reduktion des MIV Anteiles im Berufspendelverkehr.

e Steigerung des Besetzungsgrades.

e Erh6hung der Verkehrssicherheit, Anzahl der Unfallhdufungsstellen und Unfallzahlen.

Dariber hinaus kann auch durch eine Befragung der Bevolkerung eine Evaluierung von qualitati-
ven Zielen erfolgen. Durch einen Vergleich mit der Befragung, die im Zuge der Erstellung des RMP
Sudweststeiermark durchgefiihrt wurde, kann die subjektive Wahrnehmung der Bevélkerung be-
ziiglich der umgesetzten MaRnahmen aufgezeigt werden.

e Verbesserung der Erreichbarkeit der Region / Gemeinde mit dem OV.

e Verbesserung der Erreichbarkeit der Region / Gemeinde am Abend und an Wochenen-
den.

e Verbesserung der Erreichbarkeit wichtiger Ziele wie Schulen, Nahversorger, OV-
Haltestellen mit dem Fahrrad

o Verbesserung der Erreichbarkeit mit dem Kfz
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Das Land ] L
%% Regionaler Mobilititsplan

2 A16 Verkehr und Landeshochbau S u d westste i ermar k

FRAGEBOGEN
Beantworten Sie bitte folgende Fragen fir Ihre Gemeinde: G E M EI N D E
Gemeinde ‘
Gibt es fur lhre Gemeinde Ja, fertig Ja, in Arbeit Nein
Verkehrsstudien / Verkehrskonzepte? [ ] |
v v
Wann wurde/n sie fertiggestellt? Hat |hre
Ja  Nein Gemeinde die
Wurde/n sie im Gemeinderat beschlossen? HE Absicht Iokak::-
Verkehrsstudie/n
Sind sie mit den Nachbargemeinden abgestimmt? | ‘ T zu erstellen?
Uberwiegend L' IJ:a P‘
In welchem Ausmal teilweise ] " Inhalt o
wurden MalRnahmen daraus 3 : [ \
bereits umgesetzt? aum [ Wann
nicht ’—|
v
Gesamtverkehr [ \

Welche Inhalte werden in
Ihrer Verkehrsstudie /
Ihrem Verkehrskonzept
behandelt?

Ortszentrum/Innenstadt
FuBgénger-/Fahrradverkehr
offentlicher Verkehr
Kfz-Personenverkehr
Guterverkehr

Parkraumbewirtschaftung

I

L

| LI

Tourismus-/Freizeitverkehr

Erganzungsverkehr / Mikro OV ‘
Arbeitet Inre Gemeinde aktiv an der Ja Nein
Umsetzung von Klimaschutzzielen? [ ] |

Welche MalRnahmen wurden gesetzt? |

68



Regionaler Mobilitatsplan Stidweststeiermark

Gibt es in lhrer Gemeinde
Zonen mit Einschrankungen fur
den Kfz-Verkehr?

Tempo-30-Zonen

FulRgéngerzonen IJj
[
[ ]

Begegnungszonen

5

Gibt es in lhrer Gemeinde Radwege?

Gemeinderadwege

Km

L]

Landesradwege ] |
voll die teilweise die  nicht die gibt es
Gemeinde Gemeinde Gemeinde nicht

Wer finanziert in
lhrer Gemeinde den

Offentlichen Verkehr? Ortsbus

Gibt es in Ihrer Gemeinde

Beschwerden tber

Uberregionaler Linienverkehr

regionaler Linierverkehr

Schilerbus

NN

Mikro-OV

Verkehrslarm?

Schwerverkehr?

HiEEnn

Schadstoffbelastungen
durch den Verkehr?

Verkehrsmenge (Stau)?

||
[ ]
[ ]
[ ]
L]

Ja Nein

.
NNy

[ |
[ ]
[ ]

Gibt es in

Ihrer Gemeinde
Antrage bzw.
Wiinsche fir

Sehr

viele
verkehrsberuhigte Zonen? |:|
Rad- und FuBwegverbindungen? u
eine bessere Anbindung des Offentlichen D
Verkehrs an die regionalen Zentren und Graz?

eine Verbesserung des Offe;ntlichen Verkehrs in D
der Gemeinde (z. B. Mikro OV)?

eine verbesserte Stralenanbindung der D
Gemeinde an die regionalen Zentren und Graz?

StraRenneubauten zur besseren ErschlieBung |:|
des Gemeindegebietes?

Verbesserung der Verkntpfung zwischen den
Verkehrstragern (z.B. Park & Ride, Bike & Ride,
Verbesserung der Verknlipfung Bus - Bahn...)

L L%

HRERENE

einige

HEREREREENIN
EREREREREIN}

[
[ ]

Bitte wendeh!
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Wie soll sich die Einwohnerzahl in der Einwohner 2016 Angestrebte

Einwohner 2025

Gemeinde bis 2025 (Bevolkerungszielzahl It. S P

OEK) entwickeln?

Wieviel Bauland ist in der
Gemeinde gewidmet
(Angabe in ha)?

tg

Wohnbauland (WR, WA, KG, DO) _
Gewerbe- und Industriegebiete (GG, I1, 12)
Einkaufszentren (E1, E2)
Sonstiges Bauland (KU, EH, FW)

Wieviel Baulandreserven sind in

der Gemeinde vorhanden
(Angaben in ha)?

Wohnbauland (WR, WA, KG, DO)

AL

Gewerbe- und Industriegebiete (GG, I1, 12
Einkaufszentren (E1, E2)
Sonstiges Bauland (KU, EH, FW)

Anzahl der Wohngebaude mit ...

in Ihrer Gemeinde?

1. oder 2 Wohnungen
3 bis 10 Wohnungen

)
[ ]
[ ]
L
[ ]
11 oder mehr Wohnungen

Wie wird das kinftige

Siedlungsleitbild verstarkt auf

die Haltestellen von S-Bahn
und Bus ausgerichtet? (z.B.
Verdichtung) stichworte

Sind verkehrsintensive
Projekte in der Gemeinde
geplant (zB Gewerbe-
standorte, Wohnanlagen >
25 Wohneinheiten,
regionale Freizeit-

einrichtungen, etc.)?
(Stichworte)

Welche Verkehrsprobleme
gibt es in lhrer Gemeinde
und was sind die

Hauptursachen daflr?
(Stichworte)

Bitte wenden!
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Bitte bewerten Sie folgende Aussagen. In Summe kénnen maximal 100 Punkte

vergeben werden.

(Beispiel 1: Frage 1: 80 Punkte; Frage 2: 20 Punkte; Frage 3: 0 Punkte; Frage 4: 0 Punkte
Beispiel 2: Frage 1: 30 Punkte; Frage 2: 25 Punkte; Frage 3: 15 Punkte; Frage 4: 30 Punkte)

Punkte

1) Faire Mobilitdtschancen sind eine Grundvoraussetzung fir Lebensqualitat.
Allen Menschen soll unabhangig von Alter, Geschlecht und sozialer Stellung I
jene Mobilitatsangebote zur Verfligung stehen, die Sie zur Erfiullung lhrer
Grundbedirfnisse benétigen.

2) Der Schutz unserer Umwelt sowie das Erreichen der Klimaschutzziele hat
einen hohen Stellenwert. Unser Mobilitatsverhalten soll sich verstérkt daran \
orientieren, damit umweltbezogenen Zielvorgaben eingehalten werden kénnen.

3) Die Finanzierbarkeit des Verkehrssystems muss gewahrleistet sein.
Beim Einsatz von finanziellen Mitteln sind in der Wirkung auch die Folgekosten,
wie zum Beispiel fur die Beseitigung von negativen Umwelt- und Gesundheits- \
auswirkungen oder unglnstige Standortentscheidungen im Rahmen
von Prioritatenreihungen miteinzubeziehen.

4) Die Entwicklung von Wohn- bzw. Wirtschaftsstandorten orientiert sich nicht an
Verwaltungsgrenzen sondern an der verkehrlichen ErschlieBung.
Die Nichtbeachtung der Wechselwirkung Mobilitdt — Raumplanung fuhrt
langfristig zu Raum- bzw. Siedlungsstrukturen, die immer mehr Ressourcen \
verbrauchen. Da das fir Kommunen bzw. den Einzelnen immer teurer wird, soll
sich die kiinftige Raum- und Siedlungsentwicklung starker an den Siedlungs-
schwerpunkten und Hauptachsen orientieren.

Vielen Dank fur Ihre Mitarbeit!
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) Regionaler Mobilitatsplan
Steiermark| - gijjdweststeiermark

- A16 Verkehr und Landeshochbau

FRAGEBOGEN
GEMEINDERATSFRAKTION

Gemeinde

Gemeinderatsfraktion

Bitte beurteilen Sie Stimme 3 1 lehne
die unten angefiihrten Vorschlége +3 volle Zustimmung voll zu Bite anigerzent voll ab
namens |Ihrer Gemeinderatsfraktion -3 volle Ablehnung +3 +2 +1 =] -2 -3

Bei gleichbleibenden Platzverhéltnissen soll dem Offentliche Verkehr und
dem nichtmotorisierte Verkehr (FuRgénger- und Radverkehr) mehr Platz j
eingerdumt werden (z.B. durch Einfihrung von Rad- und Busfahrstreifen).

In Ortszentren sollte der Parkraum bewirtschaftet werden, um den
Umstieg auf 6ffentliche Verkehrsmittel zu férdern und die Benutzung j
offentlichen Grundes durch parkende Autos abzugelten.

Ein verbessertes Verkehrsangebot fiir den Rad-, Fuk- und Offentlichen
Verkehr soll durch eine Mobilitdtsabgabe und einen angemessenen Beitrag
der Gemeinden finanziert werden.

In Ortszentren und sensiblen Gebieten (Wohn- u. Erholungsgebiete) sollte
durch die Befreiung von privatem Autoverkehr (ausgenommen Zulieferung
und Anrainer) oder durch eine Héchstgeschwindigkeit von max. 30km/h
die Lebensqualitdt und die Sicherheit der Bevélkerung erhéht werden.

L Oy Oy U
ENINENINERINE
L1 Oy Oy O
L1 Oy Oy O

[]

Der StraBenverkehr sollte fliissiger werden, auch wenn durch weiteren
StraRenneubau und -ausbau Grundflachen verloren gehen.

Bei gleichbleibenden Budgets sollten die Ausgaben fur den StraRenbau
zu Gunsten des Offentlichen Verkehrs, des FuRgéangerverkehrs und des
Fahrradverkehrs verringert werden.

L || O
T I I O O

Auf allen Freilandstralen mit Ausnahme der Autobahnen und
SchnellstralRen sollte die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h
eingefuhrt werden.

(1 U || O

O O U O

Sind verkehrspolitische MaRnahmen wie z. B. Parkraumbewirtschaftung,
Starkung des OV, Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur fir den
Alltagsverkehr usw. flr die Erreichung der Klimaschutzziele erforderlich?

L O Oy O
HRINERINEN

L) O

Geringe Siedlungsdichte bzw. die Zersiedlung férdert die Zunahme des
motorisierten Individualverkehrs in den Gemeinden.

[]

L
L O O

Die Gemeinde soll im "eigenen Wirkungsbereich" der 6rtlichen
Entwicklungs- (OEK) und Flachenwidmungsplanung verkehrserzeugenden
Aspekten der Raumplanung, wie zB Zersiedelung, entgegen wirken.

[ || O

[]
ERNER TSI

[]
L O

In den Siedlungsschwerpunkten sowie den Haltestelleneinzugsbereichen
entlang der OV-Hauptachsen soll gemaR den regionalen Entwicklungs-
programmen eine Verdichtung der Bebauung erzielt werden.

]

Die Entwicklungspotentiale fir neue Wohn- und Wirtschaftsstandorte in den
Gemeinden sollen, unabhéngig von einer méglichen OV-ErschlieRung,
ausgereizt werden.

L Oy D O ) O

[ O] [

Bitte wenden!

72



Regionaler Mobilitatsplan Stidweststeiermark

Bitte beurteilen Sie ; | nicht |
die unten angefuhrten Vorschlage +3  sehrgut sehr gut Sl vorhanden
namens |hrer Gemeinderatsfraktion -3 nicht vorhanden +3 +2 +1 =1 ) =3

Die Erreichbarkeit Inrer Gemeinde / Region bzw. wichtiger Ziele in lhrer
Gemeinde / Region, wie Schule, Nahversorger, OV Haltestellen, mit dem j D D j E |:]
Fahrrad ist ...

Die Erreichbarkeit Inrer Gemeinde / Region mit Offentlichen

Verkehrsmitteln ist ... _I D D j E D
Die Abend- / Nacht und Wochenendbedienung lhrer Gemeinde / Region

durch &ffentliche Verkehrsmittel ist... j D D j E D

Die Erreichbarkeit Ihrer Gemeinde / Region mit dem Kfz ist... —] \:] D :] E I:]

Bitte bewerten Sie folgende Aussagen. In Summe kénnen maximal 100 Punkte

vergeben werden.
(Beispiel 1: Frage 1: 80 Punkte; Frage 2: 20 Punkte; Frage 3: 0 Punkte; Frage 4: 0 Punkte
Beispiel 2: Frage 1: 30 Punkte; Frage 2: 25 Punkte; Frage 3: 15 Punkte; Frage 4: 30 Punkte)

Punkte

1) Faire Mobilitatschancen sind eine Grundvoraussetzung fir Lebensqualitat.
Allen Menschen soll unabhangig von Alter, Geschlecht und sozialer Stellung I
jene Mobilitdtsangebote zur Verfligung stehen, die Sie zur Erfullung lhrer
Grundbedirfnisse benétigen.

2) Der Schutz unserer Umwelt sowie das Erreichen der Klimaschutzziele hat
einen hohen Stellenwert. Unser Mobilitatsverhalten soll sich verstérkt daran
orientieren, damit umweltbezogenen Zielvorgaben eingehalten werden kénnen.

3) Die Finanzierbarkeit des Verkehrssystems muss gewahrleistet sein.
Beim Einsatz von finanziellen Mitteln sind in der Wirkung auch die Folgekosten,
wie zum Beispiel flr die Beseitigung von negativen Umwelt- und Gesundheits-
auswirkungen oder ungtinstige Standortentscheidungen im Rahmen
von Prioritatenreihungen miteinzubeziehen.

4) Die Entwicklung von Wohn- bzw. Wirtschaftsstandorten orientiert sich nicht an
Verwaltungsgrenzen sondern an der verkehrlichen ErschlieRung.
Die Nichtbeachtung der Wechselwirkung Mobilitdt — Raumplanung fiihrt
langfristig zu Raum- bzw. Siedlungsstrukturen, die immer mehr Ressourcen
verbrauchen. Da das fir Kommunen bzw. den Einzelnen immer teurer wird, soll
sich die kiinftige Raum- und Siedlungsentwicklung starker an den Siedlungs-
schwerpunkten und Hauptachsen orientieren.

Bitte wenden!
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Bitte teilen sie uns die
spezifischen Verkehrs-
probleme ihrer
Gemeinde / Region
bzw. lhre
Verbesserungs-
vorschlage, die nach
Ihrer Ansicht im
regionalen
Mobilitatsplan
berticksichtigt werden

sollten, mit.
(Stichworte)

Weiter Antworten bitte
auf einem Extrablatt.

Vielen Dank fir lhre Mitarbeit!
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FRAGEBOGEN
Interessensvertretung

Gemeinde

Interessensvertretung
Bitte beurteilen Sie Stimme 3 1 lehne
die unten angefiihrten Vorschlége +3 volle Zustimmung voll zu Bite anigerzent voll ab
namens |Ihrer Gemeinderatsfraktion -3 volle Ablehnung +3 +2 +1 =] -2 -3

Bei gleichbleibenden Platzverhéltnissen soll dem Offentliche Verkehr und
dem nichtmotorisierte Verkehr (FuRgénger- und Radverkehr) mehr Platz j
eingerdumt werden (z.B. durch Einfihrung von Rad- und Busfahrstreifen).

In Ortszentren sollte der Parkraum bewirtschaftet werden, um den
Umstieg auf 6ffentliche Verkehrsmittel zu férdern und die Benutzung j
offentlichen Grundes durch parkende Autos abzugelten.

Ein verbessertes Verkehrsangebot fiir den Rad-, Fuk- und Offentlichen
Verkehr soll durch eine Mobilitdtsabgabe und einen angemessenen Beitrag
der Gemeinden finanziert werden.

In Ortszentren und sensiblen Gebieten (Wohn- u. Erholungsgebiete) sollte
durch die Befreiung von privatem Autoverkehr (ausgenommen Zulieferung
und Anrainer) oder durch eine Héchstgeschwindigkeit von max. 30km/h
die Lebensqualitdt und die Sicherheit der Bevélkerung erhéht werden.

ENINENINERINE
L1 Oy Oy O
L1 Oy Oy O

[]

Der StraBenverkehr sollte fliissiger werden, auch wenn durch weiteren
StraRenneubau und -ausbau Grundflachen verloren gehen.

Bei gleichbleibenden Budgets sollten die Ausgaben fur den StraRenbau
zu Gunsten des Offentlichen Verkehrs, des FuRgéangerverkehrs und des
Fahrradverkehrs verringert werden.

L || O

Auf allen Freilandstralen mit Ausnahme der Autobahnen und
SchnellstralRen sollte die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h
eingefuhrt werden.

() U || O
L N O R O A I N

L O Oy O

Sind verkehrspolitische MaRnahmen wie z. B. Parkraumbewirtschaftung,
Starkung des OV, Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur fir den
Alltagsverkehr usw. flr die Erreichung der Klimaschutzziele erforderlich?

L O Uy O
T I I O O

]
HRINENI NN NN
L O

Geringe Siedlungsdichte bzw. die Zersiedlung férdert die Zunahme des
motorisierten Individualverkehrs in den Gemeinden.

Die Gemeinde soll im "eigenen Wirkungsbereich" der 6rtlichen
Entwicklungs- (OEK) und Flachenwidmungsplanung verkehrserzeugenden
Aspekten der Raumplanung, wie zB Zersiedelung, entgegen wirken.

[ || O

[]
ERNER TSI
L O

In den Siedlungsschwerpunkten sowie den Haltestelleneinzugsbereichen
entlang der OV-Hauptachsen soll gemaR den regionalen Entwicklungs-
programmen eine Verdichtung der Bebauung erzielt werden.

]

Die Entwicklungspotentiale fir neue Wohn- und Wirtschaftsstandorte in den
Gemeinden sollen, unabhéngig von einer méglichen OV-ErschlieRung,
ausgereizt werden.

L Oy O O ) O

[ O] [

Bitte wenden!
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Bitte beurteilen Sie ; | nicht |
die unten angefuhrten Vorschlage +3  sehrgut sehr gut Sl vorhanden
namens |hrer Gemeinderatsfraktion -3 nicht vorhanden +3 +2 +1 =1 ) =3

Die Erreichbarkeit Inrer Gemeinde / Region bzw. wichtiger Ziele in lhrer
Gemeinde / Region, wie Schule, Nahversorger, OV Haltestellen, mit dem j D D j E |:]
Fahrrad ist ...

Die Erreichbarkeit Inrer Gemeinde / Region mit Offentlichen

Verkehrsmitteln ist ... _I D D j E D
Die Abend- / Nacht und Wochenendbedienung lhrer Gemeinde / Region

durch &ffentliche Verkehrsmittel ist... j D D j E D

Die Erreichbarkeit Ihrer Gemeinde / Region mit dem Kfz ist... —] \:] D :] E I:]

Bitte bewerten Sie folgende Aussagen. In Summe kénnen maximal 100 Punkte

vergeben werden.
(Beispiel 1: Frage 1: 80 Punkte; Frage 2: 20 Punkte; Frage 3: 0 Punkte; Frage 4: 0 Punkte
Beispiel 2: Frage 1: 30 Punkte; Frage 2: 25 Punkte; Frage 3: 15 Punkte; Frage 4: 30 Punkte)

Punkte

1) Faire Mobilitatschancen sind eine Grundvoraussetzung fir Lebensqualitat.
Allen Menschen soll unabhangig von Alter, Geschlecht und sozialer Stellung I
jene Mobilitdtsangebote zur Verfligung stehen, die Sie zur Erfullung lhrer
Grundbedirfnisse benétigen.

2) Der Schutz unserer Umwelt sowie das Erreichen der Klimaschutzziele hat
einen hohen Stellenwert. Unser Mobilitatsverhalten soll sich verstérkt daran
orientieren, damit umweltbezogenen Zielvorgaben eingehalten werden kénnen.

3) Die Finanzierbarkeit des Verkehrssystems muss gewahrleistet sein.
Beim Einsatz von finanziellen Mitteln sind in der Wirkung auch die Folgekosten,
wie zum Beispiel flr die Beseitigung von negativen Umwelt- und Gesundheits-
auswirkungen oder ungtinstige Standortentscheidungen im Rahmen
von Prioritatenreihungen miteinzubeziehen.

4) Die Entwicklung von Wohn- bzw. Wirtschaftsstandorten orientiert sich nicht an
Verwaltungsgrenzen sondern an der verkehrlichen ErschlieRung.
Die Nichtbeachtung der Wechselwirkung Mobilitdt — Raumplanung fiihrt
langfristig zu Raum- bzw. Siedlungsstrukturen, die immer mehr Ressourcen
verbrauchen. Da das fir Kommunen bzw. den Einzelnen immer teurer wird, soll
sich die kiinftige Raum- und Siedlungsentwicklung starker an den Siedlungs-
schwerpunkten und Hauptachsen orientieren.

Bitte wenden!
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Bitte teilen sie uns die
spezifischen Verkehrs-
probleme ihrer
Gemeinde / Region
bzw. lhre
Verbesserungs-
vorschlage, die nach
Ihrer Ansicht im
regionalen
Mobilitatsplan
berticksichtigt werden

sollten, mit.
(Stichworte)

Weiter Antworten bitte
auf einem Extrablatt.

Vielen Dank fir lhre Mitarbeit!

7



PLANUM

| Firmensitz
r I Wastiangasse 14
8010 Graz, Osterreich

FALLAST TISCHLER & PARTNER GMBH
weitere Standorte

Gartengasse 29
T +43(0)316393308 8010 Graz, Osterreich
E  office@planum.eu Benediktinerplatz 10 )
W www.planum.eu 9020 Klagenfurt/Worthersee, Osterreich

I -




Land Steiermark

Abteilung 16 Verkehr und Landeshochbau

abteilungl6@stmk.gv.at

www.verkehr.steiermark.at




