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1. Ziele und Férderungszweck

1. Ziel dieser Forderungsrichtlinie im Sinne des 8§ 6 der Rahmenrichtlinie des Landes Steiermark tber
die Gewahrung von Forderungen ist die Steigerung der Weganteile des Radverkehrs besonders im
Alltagsverkehr durch Umsetzung von Malinahmen aus den Saulen A (planen und bauen), B
(kommunizieren und motivieren) und C (organisieren und kooperieren) gemaf der
Radverkehrsstrategie Steiermark 2025. Dadurch soll eine Veréanderung des Mobilitatsverhaltens
erreicht und ein Beitrag zur Reduktion von Treibhausgasen im Sinne der "Klima- und
Energiestrategie Steiermark (KESS)" (16.11.2017 Beschluss der Steiermérkischen
Landesregierung) geleistet werden.

Gleichzeitig soll durch die Verbesserung der Radweginfrastruktur die Verkehrssicherheit aller
Verkehrsteilnehmer erhoht und die Kombination mit dem Offentlichen Verkehr (OV) gestéarkt
werden.

2. Das Land Steiermark gewahrt fir sein Gebiet zur Starkung des Radverkehrs einmalige, nicht
rickzahlbare Planungszuschiisse und einmalige, nicht riickzahlbare Projektzuschiisse fur
Mafnahmen zur Erweiterung und Verdichtung des Radwegenetzes, zur Erhéhung der Qualitat und
der Verkehrssicherheit der Radinfrastruktur, sowie fir Mal3nahmen zur Schaffung positiver
Rahmenbedingungen fir das Verkehrssystem Fahrrad im Sinne der Radverkehrsstrategie
Steiermark 2025.

2. Antragsberechtigte und fordergebende Stelle

1. Antragsberechtigt sind Gemeinden, Gemeindeverbande, juristische Personen mit
Gemeindebeteiligung, Unternehmen, und andere vergleichbare Institutionen sowie sonstige
Rechtspersonen. Nicht antragsberechtigt sind private Einzelpersonen.

2. Beantragen mehrere Gemeinden gemeinsam eine Fdrderung, so haben sich diese vertraglich zu
einer Arbeits- oder Interessensgemeinschaft zusammenzuschlieRen. In diesem Fall ist im
Zusammenschlussvertrag die Forderung des Radverkehrs als Zweck des Zusammenschlusses
anzufiihren und ist rechtsverbindlich eine geschafts- und vertretungsbefugte Person zu bestellen.

3. Fordergebende Stelle (im weiteren FG genannt) ist:
Amt der Steiermarkischen Landesregierung
Abteilung 16 — Verkehr und Landeshochbau
Stempfergasse 7, 8010 Graz
Telefon: +43 316 877-4134
E-Mail: abteilungl6@stmk.gv.at
www.radland.steiermark.at/foerderung

3. Forderungswurdige Leistungen

1. Forderungswirdige Leistungen sind:
1.1 Planungsleistungen

a) Erstellung von Regionalen Radverkehrskonzepten (kurz RK), sofern ein
unterzeichnetes Planungsubereinkommen (Land/Gemeinde) vorliegt.

b) MalRnahmenplanung aus Saule A
Das sind Planungsleistungen zur Umsetzung von Radinfrastrukturmaf3nahmen,
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1.2

1.3

1.4

2. Eingesch

Stand: Janner 2018

sowie Wegweisungs- und Radabstellanlagenkonzepte/-planungen.

¢) Malnahmenplanung/-konzepte fir die Saule B
Das sind Leistungen zur Ausarbeitung zielgruppen- und themenspezifischer
Kampagnen und Aktionen zur Starkung der Radmobilitat.

d) Uberpriifungen der Radverkehrssicherheit am bestehenden Radwegenetz (z.B. Rad
Road Safety Inspection/Rad RSI)

e) CFE*-Zertifizierung ,Fahrradfreundlicher Betrieb”
Das sind jene Kosten, die fur das Zertifizierungsverfahren nach EU-weitem Standard
fur die Zertifizierung zum fahrradfreundlichen Betrieb (sogenannte CFE
Zertifizierung) anfallen. (www.cfe-zertifizierung.at)

f) Behdordenverfahren
Anfallende Kosten im Rahmen von Behdrden- und Bewilligungsverfahren
(StraRenrechtliche Genehmigung), inklusive der von der Behdrde vorgeschriebenen
Gutachten und Nachweise.

Infrastrukturmaf3nahmen (Saule A) gemal} Planungsleistungen nach Punkt 1.1/b

a) Neubau, Aus- und Umbauten von Radverkehrsanlagen (siehe Kapitel 9, Pkt.2), die in
den beschlossenen Regionalen Radverkehrskonzepten enthalten sind bzw.
genehmigte Einzelmalinahmen betreffen.

b) MalRnahmen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit (z.B. roter Fahrbahnbelag).

c) Messeinrichtungen zur Erfassung der Radverkehrsmenge (z.B. Zahleinrichtungen
wie Zahlstellen, Zahlschleifen etc.).

d) Leitsysteme — Errichtung eines Leitsystems basierend auf einer Netzplanung.
Bestandteile eines Leitsystems sind Beschilderungen und Bodenmarkierungen.

e) Radabstellanlagen — Anschaffung und Errichtung von Radabstellanlagen. Darunter
ist der Kauf der Radabstellanlage selbst und deren Montage (auf vorhandenem
Untergrund), inkl. Material zu verstehen.

Bewusstseinsbildende MaRnahmen (Saule B) geméafR Planungsleistungen nach Punkt
1.1/c

a) Kosten fir Dienstleistungen und Sachaufwéande.

Eigenleistungen von Gemeinden

Eigenleistungen der Gemeinde sind nach den ,Verrechnungssatzen fir
Gemeindearbeitskrafte* gemaf der jahrlichen Verlautbarung in der Grazer Zeitung
forderbar. Diese sind unter www.radland.steiermark.at/foerderung downloadbar.

rankt féorderungswirdige Leistungen sind:

a) Anteilige Leistungen fir GemeindestraRen, Genossenschaftsstralen und offentliche
Privatstral3en, die Uberwiegend dem Radverkehr gewidmet sind, jedoch auch
eingeschrankt dem motorisierten Verkehr dienen kénnen. Die férderbaren Kosten
werden anteilig, aufgrund der nachfolgenden Dimensionierung ermittelt:
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b)

d)

e Dbefahrbare Ausbaubreite von max. 3,0 m
e Frostkoffer von mind. 40cm
e Asphaltbelagsstarke von mind. 8 cm

Die Forderung richtet sich nach dem fiir die MaRnahme (siehe Kapitel 8. Pkt. 2)
festgelegten Fordersatz.

Grundablésen von ,Dritten*

Die Kosten fur den Grunderwerb inkl. der Nebenkosten (Vermessung,
Verblcherung, Vertragserrichtung) werden entsprechend dem fir die MaBhahme
(siehe Kapitel 8. Pkt. 2) festgelegten Fordersatz gefordert.

Die Angemessenheit des Preises wird durch die Abteilung 16 gepruft und genehmigt.

Beleuchtung

Eine Beleuchtung wird nur dann gefordert, wenn eine Notwendigkeit aufgrund der
ortlichen Situation (z.B. aus verkehrssicherheitsrelevanten Griinden, Konfliktzonen)
gemal den einschlagigen Richtlinien und Normen vorzunehmen ist. Die Férderung
richtet sich nach dem fiir die Malinahme (siehe Kapitel 8. Pkt. 2) festgelegten
Fordersatz.

Instandsetzungen

Instandsetzungen (geman Kapitel 9, Pkt.5) von Radverkehrsanlagen werden nur
dann gefordert, sofern durch die MalRnahme eine qualitative Verbesserung fir den
Radverkehr und eine Anpassung an den aktuellen Stand der Technik erreicht wird.

3. Keine forderungswurdigen Leistungen sind:

Stand: Janner 2018

a)

b)

9)

h)

)

Leistungen zur Erstellung eines ,Touristischen Masterplanes Radverkehr” bzw. einer
Netzplanung mit ausschlief3lich touristischem Schwerpunkt. (gemar Kapitel 9,
Pkt.11)

Betriebliche Erhaltung
Leistungen im Sinne der betrieblichen Erhaltung (gemal Kapitel 9, Pkt.3)

Bauliche Erhaltung - Instandhaltung (werterhaltend)
Leistungen im Sinne der Instandhaltung (geman Kapitel 9, Pkt.4)

Malinahmen jeglicher Art fir Mountainbike-Strecken
Mobiliar z.B. an Rastplatzen von Radrouten wie Banke, Tische etc.

MaflRnahmen, die tUber die behoérdlich vorgeschriebenen oder den in einschlagigen
technischen Richtlinien und Normen verlangten Stand der Technik und
Verkehrssicherheit hinausgehen, wie insbesondere Gestaltungsmalinahmen.

technische Dimensionierungen, die sich aus anderen Erfordernissen ergeben (z.B.
Nutzung fur landwirtschaftliche Fahrzeuge)

Wiederherstellungsmalinahmen in Zusammenhang mit Leitungsverlegungen oder
dem Bau sonstiger technischer Infrastruktur an der bzw. im Nahebereich der
Radroute

Kosten fur Radverkehrsbeauftragte

Kosten flr Pressekonferenzen
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4. Ablauf der Férderung

Grundsatzlich ist zwischen ,Forderungen mit Radverkehrskonzept und ,Férderungen von
EinzelmalRnhahmen (ohne Radverkehrskonzept)” zu unterscheiden (siehe Leitfaden ,Férderungen far
den Radverkehr®, Grafik S. 4 und 5; www.radland.steiermark.at/foerderung).

A) FEo6rderablauf mit Radverkehrskonzept

1.

Ansuchen zur Prufung der Férderwirdigkeit:

Beschreibung der Projektidee zur Erstellung eines Radverkehrskonzeptes (RK). Das zu
verwendende Musteransuchen ,Ansuchen zur Prifung der Foérderwirdigkeit” steht auf
www.radland.steiermark.at/foerderung zum Download bereit.

Vom Foérderungswerber (im weiteren FW genannt) sind folgende Unterlagen zur Beurteilung zu
ubermitteln:

e Projektbeschreibung und vorgesehener Planungsraum

e Vorgesehener Teilnehmerkreis am Planungsprozess (Entscheidungstragerinnen)
e Arbeitspakete/-schritte

e Grober Zeitplan

e Kostenschéatzung und Leistungsbeschreibung fur das RK (z.B. Angebot von
Fachplanerinnen)

Prafung/Entscheidung Uber die Forderwirdigkeit:
Der FG entscheidet Gber die Forderwtrdigkeit des Projektes anhand der eingereichten Unterlagen
(Prafung Forderwirdigkeit). Gegebenenfalls werden Nachreichungen eingefordert.

Planungstbereinkommen:

Zwischen dem FW und dem FG wird ein Planungsibereinkommen abgeschlossen. Es erfolgt eine
Teilung der Kosten (50% durch den FW und 50% durch den FG).

Gemeinderatsbeschlisse Uber die Erstellung eines Radverkehrskonzeptes sind fir die
Unterzeichnung eines Planungsiibereinkommens zwingend notwendig.

Ausarbeitung Radverkehrskonzept:

Das RK wird vom FW unter Einbindung von Vertreterinnen des FG und Vertreterinnen der
zustandigen Baubezirksleitung (im weiteren BBL genannt) erarbeitet. Die Inhalte des RK sind,
sofern nicht anders festgelegt, gemaf Kapitel 10 Pkt.3 zu erarbeiten. Das fertiggestellte RK wird
vom FG und dem FW nach dessen Fertigstellung und Freigabe beschlossen
(Gemeinderatsbeschluss/Regierungsbeschluss).

Die Laufzeit fir die Entwicklung des RK darf langstens 12 Monate betragen.

Antrag Rahmenvertrag:

Der FW stellt einen Antrag auf Abschluss eines Rahmenvertrages, basierend auf den Ergebnissen
des Radverkehrskonzeptes. Das Ansuchen hat nachprifbare Angaben Giber das gesamte
Vorhaben sowie Uber den hierfur zu tragenden Aufwand zu enthalten. Ein Bezug habender
Gemeinderatsbeschluss lber die Finanzierung, Umsetzungsdauer und Bestellung eines
Radbeauftragten ist dem Antrag beizulegen. Der zu verwendende Musterantrag ,,Antrag
Rahmenvertrag” wird vom FG bereitgestellt.
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Dem Antrag sind, wenn nicht anders festgelegt, folgende Unterlagen beizulegen:

e Gemeinderatsbeschluss tber:
v' die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes in einem gewahlten Zeitraum
v die Finanzierung der MaBnahmenumsetzung des Radverkehrskonzeptes
v die Ernennung eines Radverkehrsbeauftragten gemar Kapitel 9, Pkt. 10.
e Ergebnisse des Radverkehrskonzeptes als Beilagen:
v Ubersichtsplan und Netzplan

v' Malnahmenplane fir Strecken, Knoten und Radparken mit mindestens
ID-Nummer (siehe Kapitel 10 Pkt. 9), Beschreibung der MaRnahme, geplanter
Umsetzungszeitraum und Kostenschatzung, sowie fir Wegweisung und
Kommunikation/Motivation (siehe Kapitel 9, Pkt.9).

Hinweis: Die Tabellenvorlage ,Radverkehrskonzept MalRhahmenliste® wird vom
FG bereitgestellt.

v Schéatzung der Gesamtkosten (anzustrebender Umsetzungszeitraum bis max.
10 Jahre)

v GIS-Daten (Linien- und Punkt-Geometrien je MalRnahme) entsprechend der vom
FG vorgegebenen Struktur.
Hinweis: Die zu verwendende ,Muster Shape Datei" wird vom FG bereitgestellt.

Der Antrag ist nach Fertigstellung des RK und nach Freigabe des FG durch den FW einzubringen.

6. Rahmenvertrag:
Der FG und der FW unterzeichnen, sofern die notwendigen Beschlisse (Gemeinderatsbeschluss,
Regierungsbeschluss) vorliegen, den Rahmenvertrag.

7. Detailplanung der MaRnahmen (bzw. MalBnahmenbindel):
Die Mallnahmen (Saule A und B) werden, sofern nicht anders festgelegt, vom FW entsprechend
dem RK und dem Rahmenvertrag projektiert und in Abstimmung mit dem FG (siehe Kapitel 10
Berlicksichtigung der Qualitaten und Anforderungen) freigegeben.

8. Antrag auf Férderung (Malinahmenbundel):
Der FW hat jahrliche Sammelantrdge zur Umsetzung von EinzelmaRnahmen (jedenfalls vor
allenfalls erforderlicher Behérdenverfahren und Grundablésen und vor deren Umsetzung)
einzubringen.
Der zu verwendende Musterantrag ,Antrag Férderung Radverkehr* wird vom FG bereitgestellt.

Dem Antrag sind folgende Unterlagen beizulegen:

« Kostentabelle
Hinweis: Die Tabellenvorlage ,Kostentabelle Antrag Férderung Radverkehr” wird vom FG
bereitgestellt.

e Fir MaRnahmen der Saule A ein technischer Bericht mit;
v' Beschreibung der MaBnahme

v Detailplanung (z.B. Behérdeneinreichplane, Bauausfiihrungsplane,
Ubersichtsplan)
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v" Regelquerschnitt, Bauzeitplan
v Detailkosten (Angebote It. Detailplanung)
Saule B: Umsetzungskonzepte (Jahresplan) inkl. konkreter Angebote fir die Malinahmen

Vorlage aller behordlichen Bewilligungen (soweit vorhanden; jedenfalls vor Umsetzung bei
FG vorzuweisen)

Zustimmungserklarungen von Grundinanspruchnahmen aller betroffenen Grundeigentiimer
(soweit vorhanden, Nachreichung maoglich)

Grundablésen: m23/Preis der einzulésenden Flachen
Finanzierungsgarantie (Bezug habende Beschluss [z.B. Gemeinderatsbeschluss] des FW)

Nachweise Uber geplante, beantragte und zugesagte Férderungen oder Leistungen Dritter
(z.B. Leistungen der FA StralR3enerhaltungsdienst [siehe Kapitel 8 Pkt. 1.5] und weiterer
Dienststellen des Landes, oder Bundesférderungen wie z.B. klima:aktiv etc.)

Fristen fur den Antrag auf Férderung (Malinahmenbutndel):

Im ersten Quartal vor dem Jahr (sofern nicht anders geregelt) der geplanten Umsetzungen ist eine
Planungssitzung Steuerungsgruppe (auf Einladung des FG unter Teilnahme der zustandigen BBL und
dem FW) abzuhalten.

Die jahrlichen Antrage fur Malinahmenbiindel sind, sofern nicht anders geregelt, jeweils spétestens bis
zum 30.09. vor dem Jahr der geplanten Umsetzungen einzubringen.

Die Férderzusage mit mdglichen Auflagen seitens des FG, ergeht bis spatestens 30.11. vor dem Jahr
der geplanten Umsetzung an den FW.

Mdgliche Nachforderungen sind binnen 10 Wochen (Nachbesserungsfrist) nach Einreichung des
Antrages moglich.

9. Vertrag Uber die Finanzierung und Erhaltung
Ein Vertrag, der die Finanzierung (Férderung, Kostenteilung) und die Erhaltung regelt, wird vom FG
und dem FW unterzeichnet - spatestens bis zum 31.01. des Jahres der geplanten Umsetzungen.
Der FG behalt sich vor, Auflagen in den Vertrag aufzunehmen, deren Erfullung bei Fertigstellung
der MalRnhahmen nachzuweisen sind.

B) Eorderablauf EinzelmaRnahme (ohne Radverkehrskonzept)

1. Ansuchen zur Prufung der Forderwirdigkeit:
Beschreibung des Projektvorhabens bzw. der geplanten MaRhahme(n). Das zu verwendende
Musteransuchen ,Ansuchen zur Prifung der Férderwirdigkeit” steht auf
www.radland.steiermark.at/foerderung zum Download bereit.

Vom Foérderungswerber sind folgende Unterlagen zur Beurteilung zu tbermitteln:

Projektbeschreibung, Grobkonzept der geplanten Maflinahme(n)

MaRnahmen Saule A/Infrastruktur: Ubersichtsplan/-skizze der MaRnahme, Lageplan,
geplantes Regelprofil

Ubersichtsplan/-skizze der bestehenden Radinfrastruktur im Umfeld der MaBnahme (It.
STVO)

Grober Zeitplan (Bauzeitplan)
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e Kostenschatzung, gegliedert nach Kostengruppen (z.B. von Fachplanerinnen oder der
Baubezirksleitung).

Entscheidung Uber die Forderwurdigkeit:
Der FG entscheidet Uber die Férderwtrdigkeit der eingereichten Unterlagen. Gegebenenfalls
werden Nachreichungen eingefordert.

Detailplanung der Malinahmen:

Einzelne MalRnahmen (S&ule A und B) werden vom FW (sofern nicht anders vereinbart) gemaf
dem Ansuchen (siehe Pkt. 1, ,Ansuchen um Forderwirdigkeit) projektiert und in Abstimmung mit
dem FG (siehe Kapitel 10 Bertucksichtigung der Qualitdten und Anforderungen) freigegeben.

Antrag Forderung:

Der FW hat einen Antrag zur Umsetzung der EinzelmalRnahme(n) (jedenfalls vor allenfalls
erforderlicher Behérdenverfahren und Grundablésen und vor deren Umsetzung) einzubringen. Der
Antrag hat nachprifbare Angaben fir eine zeitnahe Umsetzung zu enthalten (Projektierung).

Der zu verwendende Musterantrag ,Antrag Férderung Radverkehr* wird vom FG bereitgestellt.

Folgende Inhalte sind im Antrag fur jede MaBhahme darzustellen:

e FiUr MalRnahmen der Saule A ein technischer Bericht mit:
v' Beschreibung der MaBnahme

v Detailplanung (z.B. Behérdeneinreichplane, Bauausfiihrungsplane,
Ubersichtsplan)

v' Regelquerschnitt, Bauzeitplan
v Detailkosten (It. Detailplanung)

e Saule B: Umsetzungskonzepte (Jahresplan) inkl. Detailkosten (basierend auf konkreten
Angebote) fir Mallnahmen

o Vorlage aller behordlichen Bewilligungen (soweit vorhanden; jedenfalls vor Umsetzung bei
FG vorzuweisen)

e Zustimmungserklarungen von Grundinanspruchnahmen aller betroffenen Grundeigentimer
(soweit vorhanden, Nachreichung maoglich)

e Grundabldsen: m2/Preis der einzuldsenden Flachen

e Kostenaufstellung gemaR Vorlage Kostentabelle
Hinweis: Die Tabellenvorlage ,Kostentabelle Antrag Férderung Radverkehr” wird vom FG
bereitgestellt.

e Finanzierungsgarantie (Bezug habende Beschlisse)

¢ Nachweise und H6he von beantragten und zugesagten Férderungen oder Leistungen
Dritter (z.B. Leistungen der FA StraRenerhaltungsdienst [siehe Kapitel 8 Pkt. 1.5] und
weiterer Dienststellen des Landes, oder Bundesférderungen wie z.B. klima:aktiv etc.)
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Fristen fur den Antrag EinzelmaRnahmen:

Der Antrag fur EinzelmalBnahme(n) ist(sind), sofern nicht anders geregelt, jeweils spatestens bis zum
30.09. vor dem Jahr der geplanten Umsetzungen einzubringen.

Die Férderzusage mit moglichen Auflagen seitens des FG, ergeht bis spatestens 30.11. vor dem Jahr
der geplanten Umsetzung an den FW.

Mogliche Nachforderungen sind binnen 10 Wochen (Nachbesserungsfrist) nach Einreichung des
Antrages maglich.

5.

Vertrag Uber die Finanzierung und Erhaltung

Ein Vertrag, der die Finanzierung (Forderung, Kostenteilung) und die Erhaltung regelt, wird vom FG
und dem FW unterzeichnet - spatestens bis zum 31.01. des Jahres der geplanten Umsetzungen.
Der FG behalt sich vor, Auflagen in den Vertrag aufzunehmen, deren Erfullung bei Fertigstellung
der MalRBnhahmen nachzuweisen sind.

5. Umsetzung

Nach Abschluss des Finanzierungs- und Erhaltungsvertrages ist/sind die MaRnahme(n)
entsprechend der freigegebenen Planung bzw. dem eingereichten Forderantrag, sofern nicht
anders geregelt, bis 30.06. des Folgejahres ab Vertragsunterzeichnung umzusetzen und
abzurechnen. (siehe auch Kapitel 6, Pkt. 2)

Mdgliche Auflagen aus der Foérderzusage bzw. aus dem Finanzierungs- und Erhaltungsvertrag sind
zu erfullen. Eine Nichterfullung hat eine Reduktion der Fordersumme zur Folge.

6. Auszahlung

Forderungen nach dieser Richtlinie sind Projektférderungen, die nach Fertigstellung und
Endabrechnung des Projektes ausbezahlt werden.

Nach erfolgter Umsetzung der MaRnahme(n) (z.B. Bauvorhaben, Beschilderung, Errichtung einer
Abstellanlage etc.), ist spatestens bis zum 30.6. des Folgejahres ab Vertragsunterzeichnung vom
FW eine Endabrechnung der Kosten unter Zugrundelegung der in Pkt. 4 angeflhrten Unterlagen
vorzulegen.

Die Unterlagen sind in elektronischer Form, die Rechnungen auch im Original vorzulegen. Die
Originalrechnungen werden nach Prifung an den FW retourniert.

Die Auszahlung der Férderungsmittel erfolgt nach Vorlage und Prifung einer Endabrechnung mit
folgendem Inhalt:
» Kostentabelle
Hinweis: Die Tabellenvorlage wird vom FG bereitgestellt.

e Originalrechnungen

e Zahlungsnachweise (z.B. Buchungsbelege)

e Massenaufstellung und Aufmafl3ermittiung

e Bestandsplane (nur im Falle einer Projektdnderung)

o Kofinanzierung: Nachweise Uber die erhaltenen Férdermittel basierend auf Forderzu- und
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-absagen Dritter (z.B. weitere Dienststelle Land; klimaaktiv Forderprogramm etc.)

¢ Realisierungsnachweise fur Séaule B (z.B. Zeitungsberichte, Fotos von Veranstaltungen
etc.)

7. Fordervoraussetzungen

1. Allgemeines

1.1 Die Zuschusse kénnen nur nach Mal3gabe der verfligbaren finanziellen Mittel gewahrt
werden. Auf eine Forderung nach dieser Richtlinie besteht kein Rechtsanspruch. Die
Behandlung der Ansuchen erfolgt gemalf3 deren Einlangen.

1.2 Foérderungen nach dieser Richtlinie kbnnen mit Forderungen anderer
Gebietskorperschaften kombiniert werden, es darf jedoch keine Bereicherung erfolgen
(Forderungshéhe max. 100% der anerkannten Kosten).

1.3 FW sind verpflichtet, im Ansuchen vollstandige Angaben Uber beabsichtigte, laufende
oder bereits erledigte Ansuchen (Férderungen) zum gleichen Vorhaben bei anderen
Rechtstragern oder Dienststellen zu machen.

1.4 FW haben, sofern nicht anders geregelt, fur die Einholung aller behérdlichen
Bewilligungen Sorge zu tragen.

15 FW missen dem Fdrdergeber erklaren, ob sie vorsteuerabzugsberechtigt sind oder
nicht.

1.6 Die im Rahmen des Foérderverfahrens abzuschlieRenden Finanzierungs- und
Erhaltungsvertrage kénnen in begrindeten Fallen Abweichungen zu dieser Richtlinie,
aber auch dartiber hinausgehende Bedingungen und Festlegungen beinhalten.

1.7 Offentlichkeitscharakter der geplanten und umgesetzten Infrastrukturen ist zwingend
notwendig, d.h. Infrastrukturen sind jederzeit und fir jeden zugénglich und nutzbar.

1.8 Neu errichtete, aus-, umgebaute Radfahranlagen mussen It. gultiger STVO verordnet
sein.

2. Voraussetzungen

Eine Forderung nach dieser Richtlinie kann nur erfolgen bei:

2.1 Abstimmung der MaBhahme mit dem FG in einer méglichst friihen Planungsphase,
jedoch zumindest vor Einleitung allenfalls erforderlicher Behérdenverfahren und
eventueller Grundabldsen.

2.2 Vorliegen eines unterfertigten schriftichen Rahmen- und/oder Einzelvertrages (siehe
Kapitel 4, Pkt. A6. bzw. Pkt. B5.) vor Beginn der Durchfiihrung der Mal3nahmen.

2.3 Einhaltung der technischen Bedingungen und Qualitatsstandards gemaR Kapitel 10.

Fur Radverkehrskonzepte gilt weiterhin:

2.4  Vorliegen eines Beschlusses der Steiermarkischen Landesregierung zur
Vertragsgestaltung, Mitfinanzierung und Forderung von RadverkehrsmalRnahmen
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2.5

2.6

2.7

2.8

29

basierend auf dem vom FW dazu eingereichten Forderantrag.

Vorliegen eines unterfertigten Rahmenvertrages tber alle Malinahmen und Projekte auf
Basis des Radverkehrskonzeptes.

Das Radverkehrskonzept muss MalBhahmen aus den Saulen A und B enthalten. Die
Forderungswirdigkeit ist ausschlieZlich fiir jene Projekte und MaRhahmen gegeben, die
in einem vom FG genehmigten MaRnahmenpaket enthalten sind.

Nachweis der Bestellung (z.B. Gemeinderatsbeschluss) einer/eines entsprechend
handlungs- und entscheidungsbefugten Radverkehrsbeauftragten (Saule C).

Finanzierungsgarantie in Form eines Gemeinderatsbeschlusses lber die Gesamtkosten
und den Umsetzungszeitraum.

Die Auszahlung der Férdermittel erfolgt anhand von Einzelvertragen (siehe Kapitel 6) fur
MalRnahmenbiindel (z.B. Jahresbiindel), mit denen Malinahmen aus dem
Radverkehrskonzept, entsprechend dem Rahmenvertrag, zur tatsachlichen
Durchfiihrung abgerufen werden.

Fir Radabstellanlagen gilt:

2.10

Die zu errichtende Anlage hat den Anforderungen gemaf RVS 03.02.13 (Kapitel 13) zu
entsprechen, sowie die Mindestanforderungen der Qualitaten fiir Radabstellanlagen
(siehe Kapitel 10/Pkt. 6) zu erfullen. Eine entsprechende Bestatigung seitens der
Forderstelle muss vorliegen.

3. Antrag, Form, Abwicklung

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

Das Ablaufschema (siehe Kapitel 4 bzw. Leitfaden ,Férderungen fir den Radverkehr,
Grafik S.4 und 5, www.radland.steiermark.at/foerderung) ist einzuhalten.

Der FW hat alle zur Beurteilung des Projektes/der Mal3nahme geforderten Unterlagen
mit der zustandigen Baubezirksleitung
(www.verwaltung.steiermark.at/baubezirksleitungen) auf ihre Vollstandigkeit zu prifen
(formelle, sachliche und rechnerische Prifung) und diese danach vollstandig und
fristgerecht beim FG einzureichen.

Die zustandige Baubezirksleitung bestatigt am Forderantrag die formelle, sachliche und
rechnerische Richtigkeit.

Fur EinzelmaRnahmen der Saule B erfolgt die formelle, sachliche und rechnerische
Feststellung der Richtigkeit durch die Forderstelle.

Die Zusage der Forderung erfolgt schriftlich und kann weitere Bedingungen und
Auflagen enthalten.

4, Radverkehrskonzept

4.1

Stand: Janner 2018

Ein Radverkehrskonzept muss auf der Radverkehrsstrategie Steiermark 2025 fu3en. Die
zu erfullenden Mindestkriterien, sofern nicht anders festgelegt, sind unter Kapitel 10
Pkt.3 angefuhrt. Der Planungsraum sowie die Netzplanung haben sich am Bedarf des
werktaglichen Radverkehrs zu orientieren, unabhangig der gegenwartigen
Gemeindegrenzen.
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4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

Das Radverkehrskonzept und der darin vorgesehene MalRnahmenkatalog miissen
nachweislich mit dem FG abgestimmt und freigegeben werden. Die Startsitzung muss
dazu bereits in der Konzeptionsphase stattfinden. Hier werden auch die zwingend
einzuhaltenden weiteren Abstimmungsgesprache festgelegt.

Projekte und MalRBhahmen sind gemeinsam mit dem FG in einem MalRnahmenkatalog mit
Prioritatenreihung und Zeitplan festzulegen.

Projektanderungen sind mit dem FG abzustimmen. Bei technischen Abweichungen sind
ErsatzmalRnahmen vorzusehen, die einen &hnlichen Effekt erzeugen muissen.

Radrouten/-verbindungen und die zugehdrige Infrastruktur, wie Nebenanlagen,
Leitsysteme und Radabstellanlagen, missen einer der Kategorien gemaf Kapitel 9
Pkt.6 zugeordnet sein.

Alle MaRnahmen sind im Radverkehrskonzept mittels einer eigenen ID-Nummer zu
kennzeichnen (siehe Kapitel 10 Pkt. 9). Diese ID-Nummer ist bei jeglichem
Schriftverkehr beztglich der Malinahmen anzufihren (ausgenommen MafRnahmen der
Saule B).

8. Ausmall der Forderung

Der gegenstandlichen Férderung liegen nachfolgende Forderschlissel zugrunde.

1. Allgemein qilt:

1.1

1.2

1.3

1.4

15

Stand: Janner 2018

Deckelung

Die Gesamtfordersumme, die sich aus der EinzelmalRhahme oder einem
Maflnahmenbindel It. RK entsprechend aller Férderquoten errechnet, ist mit 70%
gedeckelt.

Verlust der Férdersumme
Bei Umsetzung einer Mallnahme ohne vorherige Abstimmung und Freigabe durch den
FG, wird keine Fdrderung ausbezabhilt.

Die Forderung wird auf Basis der Bruttobetrage der anerkannten Kosten berechnet.
Sollten die FW vorsteuerabzugsberechtigt sein, erfolgt die Berechnung der Férderung
auf Basis der Nettobetrage der anerkannten Kosten.

Im Fall einer Inanspruchnahme von Mitteln aus dem Katastrophenfonds berechnet sich
die Forderungsbemessungsgrundlage aus den anerkannten Wiederherstellungskosten
abzuglich der Unterstlitzung aus dem Katastrophenfonds.

Leistungen der FA Stral3enerhaltungsdienst gelten als Forderungsleistungen des
Landes. Sie werden bewertet und von den Gesamtkosten in Abzug gebracht.
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2. Geltende Fordersatze

Gruppe mit Radverkehrskonzept [%] EinzelmaRnahme
[%]

Radverkehrskonzept 50 Planungstubereinkommen bzw. X
100 bei unterzeichnetem Rahmenvertrag

Planungsleistungen 50 50*

(It. Kapitel 3, Pkt. 1.1)

MaRnahme Strecke/Knoten 70 X

Hauptradrouten HR

MaRnahme Konstruktiv 70 X

Hauptradrouten HR

MaRnahme Strecke/Knoten 50 X

Neben-/Verbindungsrouten NR

MaRnahme Konstruktiv 70 X

Neben-/Verbindungsrouten NR

Radfahranlage (Mal3Bhahme X 50

Alltagsradverkehr)

Radfahranlage Konstruktiv X 50

(MaRRnahme Alltagsradverkehr)

Touristische Radroute 50** 30

(MaRRnahme Freizeitverkehr)

Touristische Radrouten - 50** 30

Konstruktiv (MalRnhahme

Freizeitverkehr)

Radabstellanlagen 60*** 50***

Leitsystem entsprechend der Quote f. Abschnitt 30
(70 bei HR; 50 bei NR und Touristischer
Radroute**)

Saule B 60 50

* Road Safety Inspection/Rad RSI:

Eine Férderung erfolgt nur dann, wenn vom Antragsteller auch mind. eine MaBnahme gemaf Kapitel 3.
Forderwirdige Leistungen Pkt. 1.2 umgesetzt wird.

* CFE*-Zertifizierung ,Fahrradfreundlicher Betrieb*:
Eine Forderung erfolgt nur dann, wenn vom Antragsteller auch mind. eine MaBhahme gemaf Kapitel 3.
Forderwirdige Leistungen Pkt. 1.2 u.1.3 umgesetzt wird.

** Erhohte Férderquote Touristische Radroute:
Erhohte Férderquote nur bei Vorlage eines mit dem FG abgestimmten Masterplans , Touristischer Radverkehr

(geman Kapitel 9, Pkt.11)

*** Radabstellanlagen:

¢ Uberdachungen ohne Fahrradabstellanlagen werden nicht gefordert.
e Einrichtungen von E-Ladestationen werden nicht gefordert.

Stand: Janner 2018

‘@
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9. Definitionen

1. Radverkehrskonzept
Ein Radverkehrskonzept ist ein vom FW in Kooperation mit dem FG zu erstellendes, auf den
Planungsraum angepasstes Entwicklungsprogramm als Grundlage zur Umsetzungen von
Malnahmen. Es dient einerseits der Ertiichtigung der Radinfrastruktur und andererseits der
Verbesserung von Rahmenbedingungen und Strukturen. Der Planungsraum orientiert sich dabei
nicht an gegenwartigen Gemeindegrenzen, sondern wird durch Ziele und Quellen des téaglichen
Bedarfs (z.B. Wohnen, Arbeit, Einkauf, Ausbildung, Freizeit) bestimmt.
Im Radverkehrskonzept sind in ihrer Wirksamkeit aufeinander abgestimmte MafRnahmen aus den
Saulen A (planen und bauen), B (kommunizieren und motivieren) und C (organisieren und
kooperieren) enthalten.

2. RadinfrastrukturDie Radinfrastruktur ist die Summe der Infrastrukturmalinahmen am
Radverkehrsnetz (Radfahranlagen, Radabstellanlagen, Leitsysteme). Malinahmen an der
Radinfrastruktur umfassen z.B. Aus-, Neu-, und Umbau von Radverkehrsanlagen (ausgefuhrt
entweder im Misch- oder Trennprinzip) inkl. der notwendigen Markierungen durch Verordnungen It.
STVO.

3. Betriebliche ErhaltungAlle MaRnahmen die zur Aufrechterhaltung des Verkehrs und der
Verkehrssicherheit erforderlich sind (z.B. Grunflachenpflege, Winterdienst, Ausbesserungen von
Fahrbahnschaden etc.)

4. Bauliche Erhaltung - Instandhaltung (Werterhaltung)Unter Instandhaltung fallen alle Tatigkeiten,
die der Bestandserhaltung (Werterhaltung) dienen, wie z.B. kleinflachige Sanierungen der
Fahrbahn, Fugenpflege.

5. Instandsetzung (Werterhéhung) - Ausbau, Umbau
Unter Ausbau, Umbau, Instandsetzung ist alles zu verstehen, was zur Bestandsverbesserung im
Sinne einer Anpassung der bestehenden Radfahranlage an den aktuellen Stand der Technik dient.

6. Kategorisierung Radverkehrsverbindungen im Rahmen von Radverkehrskonzepten
Kurzbezeichnung | Kategorie Definition

ortliche ein fur den Alltagsradverkehr vorgesehener Teil des
Hauptradrouten Alltag | Wege- und Stral3ennetzes mit priméarer ortlicher
Verbindungs- und Durchleitungsfunktion; verbindet
oder durchquert Gemeinden und wichtige Ortsteile
sowie Ziele mit Uberkommunaler Bedeutung (wie
Ortszentren, Schulen mit tiber die Gemeinde- bzw.
Ortsteilgrenze hinausreichendem Einzugsgebiet,
Bahnhofe, Sportstatten, regionale Freizeiteinrichtungen
udgl.)

ortliche Nebenroute ein fur den Alltagsradverkehr vorgesehener Teil des
Alltag Wege-und Stral3ennetzes mit wichtiger Sammel-und
(ErschlieRungsnetz) Zubringerfunktion flr Hauptradrouten - netzbildend

HR

NR

Touristische Radroute | Ein vorrangig fiir den Freizeitradverkehr vorgesehener
Teil des Wege- und StralRennetzes mit nationaler,
regionaler oder lokaler Bedeutung

7. Radabstellanlage
Als Fahrradabstellanlage wird die gesamte Anlage, die den Zweck des Fahrradparkens an Ziel-
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10.

11.

und Quellpunkten erflllt, bezeichnet. Mit Fahrradstellplatz wird ein Stellplatz fir ein Fahrrad an
einer Fahrradabstellanlage bezeichnet. Fahrradabstellanlagen kdnnen aus unterschiedlichen
Elementen, z.B. Fahrradstandern, Uberdachung, Beleuchtung, Servicestationen fiir kleinere
selbststandige Reparaturen und Fahrradboxen (versperrbare Behélter fur die Aufbewahrung von
Fahrradern) bestehen. Radabstellanlagen sind auf befestigtem Untergrund zu errichten.

Leitsystem

Speziell fir den Radverkehr errichtetes Leitsystem zur Information und Orientierung (Kombination
aus Markierung und Beschilderung). Ergdnzend zur Markierungsnotwendigkeit durch
Verordnungen It. STVO. Basierend auf einer Netzplanung.

Kommunikations- und Motivationsmal3hahmen (Saule B)

Damit ist die Offentlichkeitsarbeit sowohl in Richtung Entscheidungstrager (Politik, Verwaltung) als
auch in Richtung Verkehrsteilnehmer gemeint. Die positiven Effekte und das vorhandene Angebot
des Radverkehrs sollen durch gezielte Kommunikationsarbeit, zielgruppen- und themenspezifisch
(Pendler, Kinder, Senioren; Einkauf, Arbeit, Ausbildung) beworben werden.

Malnahmen aus der Saule B enthalten beispielsweise Kampagnen, Aktionen, Bewerbungen oder
unternehmensspezifisches Mobilitdtsmanagement.

Radbeauftragte/r

Der/die Radverkehrsbeauftragte hat die Aufgabe, fiir die Umsetzung des Bauprogramms und der
Malnahmen aus den Saulen A und B Sorge zu tragen und fiir die Umsetzung von
Push-und-Pull-MafRnahmen zu sorgen (siehe Radverkehrsstrategie Seite 41), die den Radverkehr
direkt oder indirekt beeinflussen. Weiterhin hat er/sie die Interessenvertretung der ortlichen
Radfahrer wahrzunehmen. Ihm/ihr obliegt zudem die gemeindeinterne Weiterentwicklung der
Séaulen A, B und C.

Masterplan , Touristischer Radverkehr*

Ein Touristischer Masterplan Radverkehr ist eine vom FW vorzuweisende Grundlage fur die
Weiterentwicklung Radverkehrsangebotes in einem definierten touristischen Planungsgebiet. Es
soll als Grundlage fuir die Weiterentwicklung des touristischen Radangebotes und als Leitfaden zur
Umsetzung notwendiger Mal3nahmen dienen. Dieses hat mindestens zu beinhalten:

e Touristische Bestandsaufnahme ( z.B. Angebotsbausteine, Zielgruppen und Zielméarkte
sowie deren Potenziale und touristische Attraktoren)

e statistische Daten (Ankinfte, Nachtigungen, Aufenthaltsdauer etc.)

e eine Evaluierung des Bestandsnetzes inkl. Hierarchisierung (funktionale Gliederung) des
touristischen Radroutennetzes in nationale-, regionale und lokale Radrouten

» Netzplanung — auf Basis der Evaluierung - die sich an touristischen Attraktoren, der
vorhandenen Angebotsstruktur und relevanter Knoten des Offentlichen Verkehrs
(international, national, regional) orientiert

o Geplante Angebotsstruktur und den dazugehdrigen Malinahmenplan inkl. Zeitplan

¢ Angaben, Malnahmen (organisatorisch) zur Sicherstellung und betrieblichen Erhaltung
des Leitsystems im Planungsgebiet

e Zustandigkeiten fur die Umsetzung der MaRnahmen

Die Erstellung obliegt federfihrend den Vertreterinnen von Tourismusregionalverbanden und
seiner Tourismusverb&nde im definierten Planungsgebiet und hat in Abstimmung mit der Abteilung
16 zu erfolgen.
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10.Technische Voraussetzungen
(Planungsgrundséatze und Qualitaten im Radverkehr)

1. Allgemein qilt:

11

1.2

1.3

1.4

1.5

2. Planung
2.1

2.2
2.3

2.4

2.5

Samtliche Projekte sind entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen und Bescheiden
sowie norm- und RVS-gemal} auszufihren und zu erhalten.

Konnen einschlagige Normen und Richtlinien nicht eingehalten werden, so steht bei
Freigabe durch den FG und Vorliegen einer behérdlichen Genehmigung dennoch eine
Forderung zu.

Ein durchgéangiges, fliissiges und sicheres Befahren von Radverkehrsverbindungen
(unabhéangig der Kategorie) ist grundsatzlich sicherzustellen.

Sollten jedoch einer Durchgangigkeit einer Radroute technische oder rechtliche
Hindernisse entgegenstehen, wie z.B. Grundbeschaffung nicht oder nur zu
unverhaltnisméafRigen Bedingungen mdoglich, entgegenstehende rechtliche Ge- oder
Verbote u.A., sind mdglichst attraktive InterimsmaRnahmen zu setzen, die gemeinsam
mit dem FG festzulegen sind und die zeitlich befristet werden kénnen.

Nach Wegfall des Hindernisses ist die durchgangige Route umzusetzen.

Radverkehr ist gleichwertig mit anderen Verkehrsarten bei Planungen zu
bertcksichtigen.

Planungsprinzip: Leichtigkeit, Fllissigkeit, Sicherheit und umweglose Befahrbarkeit von
Radverkehrsanlagen.

Durchgangige, lickenlose Radverkehrsnetze

Anwendung des Misch-und-Trennprinzips (Ortsgebiet, Freiland) und den daraus
ableitbaren unterschiedlichen Anforderungen des Radfahrens im urbanen und im
l&ndlichen Raum

Netzplanung mit Kategorisierung (siehe Kapitel 9.6.)

3. Radverkehrskonzepte

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

Stand: Janner 2018

Raumstrukturelle Analyse (Definition Planungsraum, Identifikation von
Quell-Ziel-Beziehungen fur den zielorientierten Alltagsverkehr)

Grundlagenermittlung - Empirische Erhebungen
(Befragungen, Interviews, Zahlungen, vor Ort Besichtigung etc. und/oder Analyse von
Sekundérdaten)

Problemanalyse u. Bestandserhebung Radinfrastruktur (It. STVO), Einbahnen,
Radunfalle, etc.

Netzplanung (basierend auf Pkt.3.1, 3.2 und 3.3, von der Mangelanalyse zur
Entwicklung des Radverkehrsnetzes in Idealform, Hierarchisierung des Netzes in Haupt-
und Nebenradrouten)

Wirkungsanalyse basierend auf der Netzplanung inkl. Prioritdtenreihung
(Kosten/Nutzen)

Maflnahmenentwicklung fir die
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3.7
3.8
3.9
3.10

3.11

e Saule A (Strecken, Knoten, Leitsystem, Radabstellanlagen) — inkl. GIS Geometrien
Zu entsprechenden Mal3hahmen

¢ Saule B (Jahresplanung/Malinahmenplanung; konkrete MaRnahmen inkl.
Kostenschatzung/MalRnahme; Umsetzungszeitraum)

Gesamtkostenibersicht
Zeit- und Budgetplanung fur die Umsetzung
Geo Informations System (GIS) unterstitzte Dokumentation der Ergebnisse (Saule A)

Mafinahmentabelle zur Projektsteuerung (basierend auf Pkt. 3.6 mit eindeutige Kennung
(ID); Langenangaben, Ist-, Soll-Beschreibung, Kostenschéatzung etc.)

Dokumentation des Planungsprozesses (Anwesenheitslisten zu Workshops, Protokoll
zu Befahrungen, Fotodokumentation des Bestandes bzw. von Mangelstellen etc.)

4. Qualitaten fur Streckenabschnitte

4.1
4.2
4.3

4.4
4.5
4.6

Zigiges fahren - Geschwindigkeiten (>20km/h)
Uberholen und Begegnen ermdglichen (Interaktionen stéren Verkehrsfluss nicht)

Bevorrangung des Radverkehrs unter Beachtung von Sicherheitsaspekten (abhangig
von Stral3enhierarchien)

Lickenlose Verbindung tbergeordneter Quellen und Ziele
Ubersichtlichkeit, klare und logische Filhrung (Wegweisung)

Mdglichst keine geschwindigkeitsreduzierenden MalRnahmen (z.B. enge Kurvenradien,
Hindernisse auf der Radverkehrsanlage z.B. Beleuchtungsmasten, Bepflanzung,
Blumentrdge etc.)

5. Qualitaten fur Knoten

5.1
5.2

5.3
5.4
5.5

Zugiges Fahren - Geschwindigkeiten (>20km/h)

Bevorrangung des Radverkehrs unter Beachtung von Sicherheitsaspekten (abhéngig
von Stral3enhierarchien)

Sicherheit an Knoten kombiniert mit einfacher Fihrung
Ubersichtlichkeit, klare und logische Filhrung (Wegweisung)

Mdglichst keine geschwindigkeitsreduzierenden MafRnahmen (z.B. enge Kurvenradien,
Hindernisse auf der Radverkehrsanlage z.B. Beleuchtungsmasten, Bepflanzung,
Blumentrdge etc.)

6. Qualitaten fur Radabstellanlagen

Mindestanforderungen:

6.1

6.2

Stand: Janner 2018

Direkte Erreichbarkeit

Barrierefrei fahrend erreichbar; wo dies nicht mdglich ist, sind sie mit breiten und flachen
Rampen zu erschliel3en; Platzierung nahe am Ziel; gut sichtbar; ausreichende Breite bei
Zufahrtsweg und Fahrgassenbreite (Vermeiden von Beschédigungen des eigenen und
fremden Fahrrades)

Sicherer und stabiler Stand
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6.3

6.4

6.5

Optional:
6.6

6.7

6.8

Kombinierter Vorderrad- und Rahmenhalter; sicherer Halt des Fahrrades (auch beim
Beladen und mit Kind im Kindersitz)

Dimensionierung/Platzbedarf

Ausreichende Stellflache je Typ (Senkrechtaufstellung einseitig
beidseitig/Vorderraduberlappend, winkelige Reihenaufstellung, hdhenversetzte
Aufstellung ausreichend Platz (geeignet fiir verschiedene Abmessungen, Lenkerformen
und Reifengrof3en/-breiten)

Sicherheit und Gestaltung

Schutz vor Diebstahl (AbschlieRen von Rahmen, Vorder- und Hinterrad mit kurzem
Schloss am Radstander); Schutz vor Vandalismus (freundliche, gut einsichtige Lage);
gute Beleuchtung (ev. Bewegungsmelder); hochwertige Gestaltung, Optik und
Erscheinungsbild

Reinigung und Wartung
RegelmaRige Reinigung, Kontrolle und Wartung; Entfernen von "Fahrradleichen”

Witterungsschutz
Uberdachung fiir langeres Abstellen

Zusatzliche Services
Pumpstationen und/oder Reparaturstation; Automat fur Ersatzschlauche

Radboxen und Radgaragen

Wetterfeste Verwahrung von Helmen, Kleidungsstiicken; einfache Zutrittssysteme inkl.
Registrierung (Vandalismus vorbeugend); regelméfige Reinigung und Kontrolle
(verantwortlichen Betreiber); 24h Servicenummer/Hotline; E-Bikes/Pedelecs:
Stromanschluss Radbox bzw. diebstahlsicherer Ladevorgang mit mobilen Ladestationen

7. Leitsystem

7.1
7.2
7.3

7.4
7.5

Eindeutigkeit und Klarheit (fur alle Verkehrsteilnehmerinnen)
Gute Sichtbarkeit und rechtzeitige Erkennbarkeit

Ausgewogenes Mal3 an Information (die Integration von touristischen
Routensymbolen/-namen muss gewébhrleistet sein)

Regelung zur Erhaltung der Leiteinrichtungen

Deckungsgleiche Routenverlaufe mit anderen Radrouten (z.B. Landesradroute) sind zu
integrieren (keine zusatzliche Beschilderung/“Schilderwald®)

8. Kommunikation u. Motivation

8.1

8.2
8.3
8.4
8.5

Stand: Janner 2018

»~Jahreskalender”, zeitliche Planung von MalRBhahmen (z.B. ,Radkalender” mit
verschiedenen Aktionen tber das Jahr verteilt)

Definition von Zielgruppen

Angaben zu Koordination und Zustandigkeiten fir KommunikationsmaRhahmen

mind. 1x jahrlich Burgerbeteiligung (z.B. Planungswerkstatt, Radlerstammtisch)
Integration/Einbindung/Bewerbung von bestehenden Aktionen des Landes Steiermark

(A16 - Verkehr und Landeshochbau) wie z.B. ,Steiermark radelt zur Arbeit*
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9. Identifikationsnummer (ID) bei Radverkehrskonzept
9.1 Bei Radverkehrskonzepten sind die Malinahmenlisten mit einer eindeutigen 10-stelligen
Identifikationsnummer zu versehen. Die sich folgendermalRen zusammensetzt:

e Gemeindekennzahl (4-Stellig)

e Radroutennummer (2-stellig)

e Typ (1-stellig); Wertebereiche fiir Strecke (1), Knoten (2), Radabstellanlage (3)
e Laufende Nummer (3-stellig)

Bsp. ID: 2379041002
(2379 — Gemeindekennzahl fur Feldbach; 04 — Hauptradroute 4; 1 — MaRhahmen an
Strecke; 002 — Ifd. Nummer fir Mallnahme)

10. Ausfiihrungsqualitaten (Qualitatsstandards)
10.1 Bei Uberwiegen von anderen offentlichen Interessen, wie bspw. Naturschutzinteressen,
kann von einzelnen Ausflihrungsqualitdten abgegangen werden.

10.2 Bei Uberlagerungen von Radrouten ist der jeweils hthere Qualitatsstandard
anzuwenden.
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