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VORWORT

Die Sudoststeiermark mit seiner Uber das gesamte Bezirksgebiet kleinrdumig verteilten Siedlungs-
und Wirtschaftsstruktur erzeugt unterschiedliche, nur wenig gebiindelte Verkehrsbeziehungen in
einem flachigen Netz, die oft nur vom motorisierten Individualverkehr abgedeckt werden kénnen.

Was kann ein regionaler Mobilitatsplan vor diesem Hintergrund bewirken?

Der regionale Mobilitatsplan kann mit einer Laufzeit von 10 bis 15 Jahren die Strukturen nicht
grundlegend andern, aber er soll den Rahmen fiir eine neue Verkehrsstrategie abstecken und eine
Trendwende auf regionaler Ebene einleiten.

Der regionale Mobilitatsplan und die darin festgelegten Mallnahmen kénnen auch das Bewusstsein
fordern, wie unterschiedliche Mobilitatsformen auf Umwelt, Klima und Gesundheit wirken. Gegen
den nationalen und internationalen Trend sollen dadurch zumindest die auf regionaler Ebene
durchfiihrbaren MaRnahmen zur Forderung nachhaltiger Mobilitat argumentativ gestarkt werden.

In dieser Kurzfassung werden die wichtigsten Aussagen des Regionalen Mobilitdtsplanes, wie er am
09.05.2018 in der Regionalversammlung beschlossen wurde, zusammengefasst.

Kapitel 1 erklart Aufgabenstellung, Definition und Ziele des regionalen Mobilitatsplanes.

Kapitel 2 gibt eine Ubersicht (iber Charakteristik des Bezirks Stidoststeiermark, der
Bevolkerungsverteilung und -entwicklung, den Pendelbeziehungen sowie dem Tourismus. Es fasst
wesentliche Verkehrsentwicklungen im FuR- und Radverkehr, im Offentlichen Verkehr sowie im
Motorisierten Individualverkehr zusammen.

beschreibt die Korridore der Verkehrsachsen sowie die Netzhierarchie fir den Offentlichen
Verkehr und fiir das Strallennetz.

zeigt wichtige Handlungsfelder und MaRnahmen fiir FuR- und Radverkehr, Offentlichen
Verkehr und StraBeninfrastruktur auf. Des Weiteren werden Verkniipfungspunkte zwischen
Verkehrstragern, Bewusstseinsbildung und die Forderung von Intermodalitat behandelt.



AUFGABENSTELLUNG, DEFINITION UND ZIELE

Der regionale Mobilitdtsplan fiir die
Sudoststeiermark soll die Strategie zur
Entwicklung der Mobilitat in der Region fir
die nachsten 10 bis 15 Jahre festlegen.

Die Bearbeitung erfolgte verkehrstrager-
Ubergreifend und unter Einbindung
wesentlicher Akteure in der Region. Vor dem
Hintergrund von sinkenden Budgets ist eine
abgestimmte Mobilitats- und Verkehrsplanung
mit einer Prioritatenreihung erforderlich.

Auf Grundlage einer Evaluierung der fritheren
regionalen Verkehrskonzepte, der bisherigen
verkehrspolitischen Ziele und Festlegungen
auf regionaler, landesweiter, nationaler und
europdischer Ebene, einer Erhebung der
Strukturen und Beddrfnisse in den Gemeinden
sowie einer Analyse der aktuellen regionalen
Mobilitat wurden die wesentlichen Ziele und
Anforderungen an die Mobilitdtsangebote
definiert.

Zentrale Ziele sind:

Alle genannten Ziele und Anliegen konnen
langfristig nur erreicht werden, wenn parallel
zu einer neuen Verkehrspolitik und zur
Bewusstseinsbildung auch eine konsequente
Raumordnungspolitik umgesetzt wird.

Der regionale Mobilititsplan kann das
Mobilitatsverhalten  kurzfristig nur in
geringem Ausmall beeinflussen, muss aber
den Rahmen fiir eine neue Verkehrsstrategie
abstecken und eine Trendwende einleiten.

Die Trendwende soll sich entlang der
folgenden strategischen Ziele vollziehen:

Grundversorgung flr alle
Bevolkerungsgruppen,

Unterstiitzung des nicht motorisierten
und des offentlichen Verkehrs,
Maximum an Verkehrssicherheit,
Optimale Verkniipfung von Individual-
und offentlichem Verkehr.

Weitere Anliegen des
Mobilitatsplanes sind, dass

regionalen

sich die unterschiedlichen Verkehrsarten
und Mobilitatsformen im Sinn einer

gezielten Multimodalitat starker
erganzen und dass
umwelt- und sozialvertraglichere

Mobilitatsformen gefordert werden.

Der Regionale Mobilitatsplan soll ein
dynamisches Instrument sein. Innerhalb der
nachsten 10 bis 15 Jahre soll auf neue
Rahmenbedingungen Ricksicht genommen
und der Plan entsprechend gepasst werden.

Klare Prioritdtensetzung: Festlegung von
Hauptachsen, durch deren Starkung und
Entwicklung eine Verbesserung der
Erreichbarkeit erzielt wird

Moglichst komfortable und
umweltvertragliche Abwicklung des
Pendlerlnnen- und Wirtschaftsverkehrs
Reduktion des motorisierten Individual-
verkehrs (zumindest Vermeidung eines
weiteren Anstiegs) durch Umsetzung
einer ,Drei — V — Strategie”: Vermeiden —
Verlagern — Vertraglich gestalten
Forderung der Intermodalitdt zwischen
FuRganger- und Fahrradverkehr, Mikro-
OV und OV im Sinn eines Mehrwerts fiir
die Verkehrsteilnehmerinnen

Forderung der Partnerschaft im Verkehr
als Grundprinzip fur die abseits der
Hauptachsen gelegenen Verkehrswege.
Schaffung eines fiir den Alltagsverkehr
tauglichen FuBwegnetzes sowie eines
Radwege- / Radroutennetzes in und zu
den (teil-)regionalen Zentren.
Unterstlitzung aller genannten Ziele
durch Imagekampagnen und Bewusst-
seinsbildung flir eine langfristige
Veranderung des Mobilitatsverhaltens
Festlegung einfacher Erfolgsindikatoren
zur Uberpriifung der Wirkungen der
beschlossenen Strategien und

MaRnahmen




CHARAKTERISTIK DES BEARBEITUNGSGEBIETES

REGIONSSTURKTUR
Charakteristik und Bevolkerungsverteilung

Die Sudoststeiermark hat 86.144
Einwohnerlnnen und eine Bevolkerungsdichte
von 85 Einwohnerlnnen/km?. Fir das
Prognosejahr 2030 wird ein Bevolkerungs-
rickgang von ca. 5% erwartet. Es zeigt sich ein
Trend zur Abwanderung der Altersgruppen
der 0 — 19 und 20 — 64 jahrigen. Die Zahl der
Personen 65+ wird zwischen 20 und 40%
steigen.

Mit einer Fliche von 1.009 km? ist die
Sudoststeiermark die kleinste der steirischen
Regionen. Bezogen auf die Gesamtflache weist
die Region mit 69,2% einen sehr hohen Anteil
an Dauersiedlungsraum auf und ist stark
zersiedelt.

Die Sudoststeiermark weist mit einer
regionalen Spezialisierung im Bereich der
Nahrungs- und Genussmittelerzeugung sowie
der Lederindustrie eine heterogene
Wirtschaftsstruktur  auf. Die meisten
Beschaftigten weist Feldbach auf. Weitere
Arbeitsplatzzentren sind Bad Radkersburg,
Fehring, Bad Gleichenberg, Gnas und Mureck.

Mobilitat der Bevolkerung

Feldbach weist neben Mureck und Bad
Radkersburg die hochste Anzahl an Schulen
auf und hat mit (iber 800 Einpendlerinnen
(aus z.B. Fehring, Bad Gleichenberg, Gnas,
Kirchberg a. d. Raab und Riegersburg) die
meisten Schulpendlerinnen.

22.215 Erwerbstatige pendeln innerhalb des
Bezirkes Sudoststeiermark zwischen Wohn-
und Arbeitsort, 17.893 Personen pendeln in
einen anderen politischen Bezirk. Aus dem
Raabtal gibt es starke Verkehrsbeziehungen
nach Graz und Weiz. Aus dem Murtal sowie
aus den westlichsten Gemeinden des Bezirkes
fihren die meisten Pendelbeziehungen nach
Graz und in den Bezirk Leibnitz.

Tourismus

Die  Sudoststeiermark  verzeichnet im
Bezugsjahr 2015/2016 1.060.159
Nachtigungen. Mehr als 90% der Gaste
stammen aus dem Inland. Hauptsaison ist das
Sommerhalbjahr, wobei es durch die
Thermalbader in Bad Radkersburg und in Bad
Gleichenberg zu einer guten Auslastung Utber
das gesamte Jahr kommt.

VERKEHRSENTWICKLUNG
FuBganger- und Radverkehr

In der Steiermark werden 15% aller taglichen
Wege zu FuR und 6% mit dem Fahrrad
zuriickgelegt. Nahere Zahlen zum Bezirk
Stdoststeiermark liegen nicht vor.

Offentlicher Verkehr

Die Fahrgastzahlen der Steirischen Ostbahn
(S3) haben seit 2007 (Einfiihrung der S-Bahn)
um ca. 70% zugenommen.

Abbildung 1: Entwicklung Fahrgastzahlen auf den Bahnlinien
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Dagegen sind die Fahrgastzahlen auf der
Radkersburgerbahn (S51), der Gleichenberger-
bahn (R532) und der Thermenbahn (R520)
konstant geblieben.

Motorisierter Individualverkehr

Im Korridor Fehring — Feldbach — Gleisdorf —
Graz hat der Verkehr seit 2007 kontinuierlich
um insgesamt ca. 20% zugenommen. Erhdht
hat sich auch der Anteil des Schwerverkehrs.
Auf den lbrigen Korridoren hat hauptsachlich
der Schwerverkehr zugenommen.



Das Zu-FuBB-Gehen und das Radfahren sind die
am starksten umwelt- und gesundheitsfor-
dernden Mobilitatsformen.

In Osterreich sind 7% aller PKW-Fahrten kiir-
zer als ein Kilometer und 60% kiirzer als 10
Kilometer (Quelle: vco 2017). Diese Wege sollen in
Zukunft ofter zu FuR oder mit dem Fahrrad
zurlickgelegt werden.

Je mehr Menschen zu Full oder mit dem
Fahrrad unterwegs sind, desto sicherer wird
deren Verkehrsteilnahme.

In der Slidoststeiermark besteht bereits ein
Netz von touristischen Radwegen und Rad-
routen.

Aufbauend auf dem Drei-Sdulen-Modell der
Radverkehrsstrategie des Landes Steiermark
werden folgende acht Schwerpunkte festge-
legt:

1. Radverkehr starken

2. Siedlungsschwerpunkte und starke OV-
Korridore mit dem Rad erreichbar machen

3. Ganzheitliche Planung: Radverkehrskon-
zepte als Basis

Multimodalitat — Verkniipfung Rad und OV
Verkehrssicherheit
Radfahren als Lebensgefiihl

Begleiten und messen

© N o v &

Kooperation, Strukturen und Budgetmittel

Die Entwicklung und Starkung des Alltagsrad-
verkehrs kann durch die Ausarbeitung und
Umsetzung von Radverkehrskonzepten, ein-
zelnen Liickenschlissen und durch die Verbes-
serung der Verkehrssicherheit (Unfallstellen
beseitigen) erreicht werden.

Einen besonderen Schwerpunkt bildet die
Forderung des Fahrradfahrens fiir tagliche
Wege. Mogliche Potenzialrdume fiir den All-
tagsradverkehr wurden fir die Slidoststeier-
mark abgegrenzt:

- Feldbach — Paldau
- Feldbach - Fehring

- Halbenrain und Bad Radkersburg mit
Einbeziehung von Gornja Radgona

- Mureck — Deutsch Goritz

Fir die Stadtgemeinde Feldbach wurde zwi-
schen 2015 und 2016 ein Radverkehrskonzept
erstellt. Die dort vereinbarten MalRnahmen
sollen jetzt sukzessive umgesetzt werden.

Abbildung 2: Hauptradrouten Pilotregion Feldbach

LTS

Quelle: l'\;adverkehrskonzept Feldbach

Aus Griinden der Topografie und der langeren
Wegstrecken gibt es im Raum Siidoststeier-
mark ein Potenzial fir den Einsatz von Pede-
lecs und E-Bikes. Dies ist bei der Ausstattung
von Bike&Ride-Platzen, Fahrradabstellanlagen
und beim Fahrradverleih zu berlcksichtigen.



Abbildung 3: Radverkehrsnetz und Potenzialrdume fiir das Fahrradfahren

Regionaler Mobilitatsplan Suidoststeiermark
Radverkehr Potenzialraume

Teilregionale Zentren, Potenzialraum Radverkehr, Bahnlinien, S-Bahn Haltestellen und touristische Einrichtungen
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Wirtschaft und Bevélkerung siedeln sich lang-
fristig dort an, wo giinstige Verkehrsanbin-
dungen im motorisierten Individualverkehr
und im offentlichen Verkehr vorhanden sind.

Diese Voraussetzung — giinstige Verkehrsan-
bindungen - flachendeckend im gesamten
Bezirk Stidoststeiermark herzustellen ist einer-
seits aus budgetdaren und volkswirtschaftli-
chen Griinden nicht realistisch und anderer-
seits mit tGbergeordneten Umwelt- und Mobi-
litatsstrategien nicht vereinbar.

Schwerpunktsetzungen sind daher erforder-
lich.

Grundlage fir eine Umsetzung der im Regio-
nalen Mobilitatsplan festgelegten Strategien
und MaRBnahmen ist daher eine klare Netzhie-
rarchie im Verkehrssystem.

Diese Netzhierarchie baut auf dem bestehen-
den grolRraumigen Verkehrsnetz von Bahn und
StrafSe auf.

i wien .fl'!_hgﬂ?eld

STEIERMARK

Leibnirz
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Netzhierarchie | - Raabtal: Sicherung einer

hochrangigen Verkehrsachse (zentralortliche

Hauptverbindung) fir den Wirtschaftsverkehr

entlang des Raabtales im Schienenverkehr (flr

den Personen- und den Giterverkehr) und im

StraRenverkehr (B68/B57 / Anbindung an A2).
Weiterer Ausbau der Steirischen Ostbahn
Ausbau der B68, Schaffung einer
Anbindung an die A2 llz West

Begriindung: das Raabtal bietet die Chance
auf weitere wirtschaftliche Entwicklung und
die Erhaltung und Schaffung von Arbeits-
plétzen in Gewerbe und Industrie.

Netzhierarchie Il - Murtal: zentralortliche
Hauptverbindung entlang des Murtales fir
den Pendlerinnen- und Tourismusverkehr im
Schienenpersonenverkehr (S51) und im
StraBenverkehr (B69 / L208).
Attraktivierung der Radkersburgerbahn
mit attraktiven Fahrzeiten nach Graz
Selektiver Ausbau der B69/L208 zur
AutostraRe

Begriindung: das Murtal bietet die Chance auf
Erhaltung und Schaffung von Arbeitsplétzen
(Kleingewerbe, Dienstleistungen und
Tourismus). Dafiir bendtigt man eine gute
Strafenanbindung sowie eine gute OV-
Anbindung fiir Pendlerlinnen.

Netzhierarchie Il — Korridor St. Stefan:
Sicherung einer Verkehrsachse von St. Stefan
i. R. und Kirchbach Richtung Graz bzw. Leibnitz
fir den Pendlerlnnen- und Wirtschafts-
verkehr.
Stunden-Grundtakt am Korridor 500
Selektiver Ausbau B73 zur AutostraRe

Begriindung: die westlichen Siedlungsschwer-
punkte des Bezirkes sind stark Richtung Graz
orientiert. Die Mafnahmen sichern die
Funktion als Teilregionale Zentren und als
Gewerbe- und Industriestandorte ab.




Netzhierarchie Il — Nord-Siid Hauptachse:

Schaffung einer Verkehrsachse vorrangig fir

den Pendlerlnnen- und Wirtschaftsverkehr

von der A2 liber das Raabtal bis zum Murtal.
Neue OV-Hauptlinie zwischen Bad
Radkersburg / Mureck und Feldbach
Selektiver Ausbau der B66 fiir den
Schwerverkehr

Netzhierarchie IV — FlachenerschlieBung: Das
OV- sowie StraRennetz sollen abseits der
Verkehrsachsen von den Siedlungskernen und
den Wirtschaftsstandorten als kurze Zubringer
zu den Hauptachsen dienen.

Begriindung: Ausgehend von der A2 im
Norden soll eine gute Nord-Siid-Verkehrsachse
im OV und MIV ausgebaut werden, von der
aus die einzelnen Standorte in der Fldche auf
kurzen Wegen erreichbar sind. Diese
Verkehrsachse soll auch den bezirksinternen
Verkehr im OV und im MIV biindeln.

Begriindung: Der Zugang zum héherrangigen
Verkehrsnetz soll aus der Fldche auf kurzen
Wegen erfolgen. Aufgrund der fldchigen
Siedlungsstruktur ~ werden lokale und
kleinregionale bedarfsgesteuerte OV-Lésungen
gebraucht. Das Strafiennetz ist in einem
solchen Zustand zu erhalten, dass die
Anbindungen  zur  jeweiligen  ndichsten
hochrangigen Verkehrsachse als nachrangige
Infrastruktur gesichert bleiben.

Netzhierarchie Ill — Nord-Siid Ergdnzungs-
achsen: weitere Verkehrsachsen zwischen
Murtal und Raabtal im MIV und im OV in
erster Linie flr die Erreichbarkeit der abseits
der Hauptachsen gelegenen Wohn- und
Gewerbestandorte, zur Verbesserung des
Pendlerverkehrs fir Schilerlnnen und der
Verkehrsangebote im Tourismus.

Begriindung: Gewerbebetriebe abseits der
Nord-Siid-Hauptachse, das teilregionale
Zentrum St. Peter am Ottersbach sowie die
Tourismusorte entlang der Grenze zu
Slowenien und zum Burgenland erhalten mit
diesen zusdtzlichen Nord-Siid-Achsen einen
addquaten Anschluss an das (lbergeordnete
Verkehrsnetz.

Entspannte Verkehrsspitzen:

Zu den StolRzeiten gibt es Engpasse im
bestehenden Verkehrssystem. Um kurzzeitige
Verkehrsspitzen zu bewadltigen, misste das
Verkehrssystem fiir diese Spitzenbelastung
ausgebaut werden. Wesentlich 6konomischer
ist eine bessere Verteilung des Verkehrs (iber
den gesamten Tag. Eine Reduktion des
Verkehrsaufkommens um 5% reicht aus, um
Stauungen auf den StraRen und Uberfiillungen
im OV deutlich zu reduzieren oder sogar zu
beseitigen.

Netzhierarchie n - Ost-West
Erganzungsachse: Verkehrsachse von St.
Stefan i. R. liber Gnas nach Bad Gleichenberg
und Kapfenstein im MIV und im OV fir die
kleinrdumige Ost-West ErschlieBung der
Wohn- und Gewerbestandorte sowie zur
Verbesserung des Schiilerlnnenverkehrs.

Begriindung: zur Entlastung des
Verkehrsnetzes in den Spitzenzeiten ist eine
stdrkere Verteilung des Verkehrs (iber den Tag
kostenglinstiger zu erreichen als ein weiterer
Ausbau der Verkehrsinfrastruktur.

Begriindung: Das Murtal und das Raabtal sind
ca. 30 km Luftlinie voneinander entfernte Ost-
West-Hauptachsen. Aufgrund der dispersen
Siedlungsstruktur gibt es dazwischen viele
kleinrdumige Ost-West Verkehrsbeziehungen.
Mit der Schaffung einer zusdtzlichen Ost-West
gerichteten  Ergénzungsachse wird eine
Biindelung auf eine Achse angestrebt.

Eine weitere Moglichkeit ist, den Verkehr in
den Spitzenzeiten auf aktive Mobilitatsformen
zu verlagern.

MEIN AUTO HAT
HEUTE FREI!




Um eine Verlagerung vom MIV auf den OV zu
erreichen, ist der OV weiter zu attraktivieren
(durch Fahrtzeitverkiirzungen und Taktver-
dichtungen bei Bahn und Bus, Park&Ride-
sowie Bike&Ride-Stellpldtze an den wichtigs-
ten Knotenpunkten und eine konsequente
Verknlpfung von Bahn und Bus).

Die Osterreichische Raumordnungskonferenz
(OROK) gibt fir den OV im Regionalverkehr
folgende bundesweite Empfehlung vor:

Takt Bezeichnung Strecke
%-Stundentakt S3 Graz — Gleisdorf

S5 Graz- Leibnitz
%-Stundentakt S3 Gleisdorf — Fehring

S5 Leibnitz - Spielfeld
Stundentakt S3 Fehring — Szentgotthard

S5 Spielfeld — Maribor

S51 Spielfeld — Bad Radkersburg
2 -Stundentakt R520 Fehring — Hartberg
Tourismus Bahn R532 Feldbach — Bad Gleichenberg

Siedlungskerne |[Empfohlenes Mindestangebot in Kurspaaren pro

Werktag zum nachsten

OV-Knoten |Reg.Zentrum |Uberreg. Zentrum
Ab 251 EW
Ab 501 EW 4 -
Ab 1.001 EW 6
Ab 2.501 EW 8 -
Ab 5.001 EW 13

Dieses Mindestangebot gewahrleistet keine
ausreichende flachige OV-Grundversorgung in
der Sudoststeiermark. Um den Zielen des
regionalen Mobilitatsplanes gerecht zu
werden, bendétigen wichtige Siedlungskerne
mit weniger als 500 Einwohnerlnnen (z.B. St.
Peter a. 0., Straden, Deutsch Goritz, Kléch
oder St. Anna a. A.) ein Angebot, welches
iber diese Mindeststandards hinausgeht.

Das zukiinftige Bedienungsniveau der S-Bahn
und der Regionalbahnen wird in drei
Kategorien unterteilt:

S-Bahn Grundtakt: Im Allgemeinen verkehrt
die S-Bahn im 60- oder 30-Minuten-Takt

S-Bahn verdichteter Takt: zu Hauptverkehrs-
zeiten (HVZ) im suburbanen Raum wird bis zu
einem 15-Minuten-Takt verdichtet.

Regionalbahntakt: auf Regionalbahnen und fir
ein nachfrageorientiertes Grundangebot auf
Tourismusbahnen ist zukinftig ein 2-Stunden-
Takt vorgesehen.

Die folgende Tabelle (Abbildung 4) zeigt die
Umlegung der Kategorien auf die Bahnlinien in
der Sldoststeiermark:

10

Der regionale Busverkehr wird auf Basis des
Steirischen Gesamtverkehrskonzeptes in vier
Kategorien gegliedert, die sich aus dem Bedie-
nungsniveaus Uber Abfahrten je Haltestelle
und Richtung pro Tag ergeben.

Kategorie A — suburbane Achsen sind in der
Slidoststeiermark nicht vertreten.

Kategorie B - regionalen Hauptachsen (10
werktagliche Kurspaare) verbinden das Umland mit
der Landeshauptstadt und Verbindungen
zwischen den Bezirkshauptstadten darstellen.

Kategorie C — regionale Ergéinzungslinien (s
werktigliche Kurspaare) verbinden teilregionale
Zentren und dienen als untergeordnete
Zubringer aus der Region.

Kategorie D —  Ergdnzungslinien _und
bedarfsorientierter _ Verkehr  sichern die
Grundmobilitdt in Gebieten mit geringer
Nachfrage und verbinden die (Haupt-) Orte.

Der reine Schiilerverkehr verbindet wichtige
Siedlungskerne zwischen den teilregionalen
Zentren.

Kategorie Werktag SA SO

A - Suburbane Achse 20 15 8

B - Regionale Hauptachsen 10 8 5

C - Regionale Ergdnzungslinien | 5 + |2 + | Mikro-

Mikro-OV | Mikro-OV | OV

D - Erganzungslinien und | Schiler + | Mikro-OV | Mikro-

bedarfsorientierter Verkehr Mikro-OV ov

Die Abbildung 6 zeigt das zukiinftig
anzustrebende Angebot im regionalen Bahn-
und Busverkehr der Stidoststeiermark.




Regionaler Mobilitatsplan Suidoststeiermark
Hauptachsen OV Bus

Regiona

le und teilregionale Zentren, multimodale Knotenpunkte, Siedlungskerne
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Abseits der Hauptachsen des offentlichen
Linienverkehrs sollen ausreichende
Mobilitatsangebote in Form von
Schilerverkehren (Linienverkehr) und
erganzenden, bedarfsgesteuerten  Anruf-
Sammeltaxisystemen (Gelegenheitsverkehr)
sichergestellt werden.

Der Erfolg erginzender OV-Angebote in der
Fliche in Form von ,Mikro-OV - Lésungen”
hdangt von mehreren Faktoren ab. In der
Stdoststeiermark soll insbesondere auf die
Einhaltung folgender Punkte geachtet werden:

Die begrenzten Mittel fur StraBenbau und —
erhaltung seitens des Landes sollen zukiinftig
auf Grundlage der folgenden Kategorisierung
des LandesstralRennetzes eingesetzt werden:

Kategorie | Raumlich verkehrliche Verbindungsfunktion

Autobahn | Transnationale oder transregionale

Hauptverbindung: Verbindung zwischen den
steirischen Zentralrdumen mit den benachbarten
zentralen Wirtschaftsrdumen

B Zentraldrtliche Hauptverbindung: Anbindung der
regionalen Zentren an Graz

Keine Konkurrenz zum OV-Linienverkehr
Fahrtenbiindelung

Niedrige Zugangsbarrieren zum
bedarfsgesteuerten System
Zuverlassiges System

Enge Kooperation mit einheimischen
Taxi- und Mietwagenunternehmen
Beriicksichtigung regionsiibergreifender
Strategien (Vulkan- und Thermenland)
Hauptaufgabe: Zubringung zu den
Hauptachsen des OVs sowie zu den
teilregionalen Zentren (kurze
Fahrtdistanzen)

Leistbares Angebot fiir Einheimische
Langfristige Finanzierbarkeit und
Einfaches, gut kommunizierbares
System (Preis und Regeln sind vor
Fahrtantritt bekannt)

Cc1 Innerregionale Hauptverbindung: Anbindung von

regionalen und teilregionalen Zentren sowie
hochwertigen Standorten an das tUbergeordnete
Stralennetz

Cc2 Innerregionale Verbindung: Anbindung

teilregionaler  Zentren und  hochwertiger
Standorte an das regionale Zentrum und an das
libergeordnete Strallennetz

D Kleinrdumige, teilregionale Verbindung:

Anbindung von Gemeinden an regionale und
teilregionale Zentren

E Lokale
Gemeindeteilen an das Uibergeordnete

Verbindung: Anbindung von

Stralennetz und untergeordnete Verbindungen
im Ubergeordneten StraRennetz

Idealerweise passt das Angebot sowohl fiir die
einheimische Bevodlkerung als auch fir die
Gaste. FUr Gaste in der Region gelten folgende
zwei Besonderheiten:

Zusatzlich wurden in Zusammenhang mit
Neubauabschnitten zeitlich begrenzte
Kategorien festgelegt:

Kategorie A/D (B319): Abhingig von
Neubau der A7 Flirstenfelder
Schnellstralle; dargestellt in einer
rot/griin strichlierten Linie

Kategorie B/D: Abhingig von Neubau
der B68; dargestellt in einer orange/griin
strichlierten Linie

Neubauabschnitte sind jeweils in

1. Géaste sind bereit, einen hoheren
Fahrpreis zu zahlen als Einheimische

2. Im Tourismus- und im Freizeitverkehr ist
die Chance auf Fahrtenbiindelung héher
als bei Fahrten der einheimischen
Bevolkerung.

Doppellinie dargestellt

Die Umsetzung eines neuen Mikro-OV-
Systems ist von einem integrierten Werbe-
und Informationskonzept zu begleiten.
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In der Sudoststeiermark selbst gibt es keinen
direkten Anschluss an die Autobahnen.
Allerdings ist der Bezirk Uber die
angrenzenden Bezirke Weiz (Slidautobahn A2)
und  Leibnitz  (Pyhrn  Autobahn  A9)
verkehrstechnisch gut angeschlossen. Die
Autobahnen werden Uber die Gberregionalen
Verbindungen L1208 und B68 sowie die
Innerregionale Hauptverbindung B66 erreicht.
Die folgende Abbildung 8 zeigt die
Kategorisierung des LandesstraRennetzes.
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Die Steirische Ostbahn stellt neben der
regional bedeutenden Anbindung der Region
an Westungarn als Teil der transeuropdischen
Verkehrsnetze (TEN-T) auch die Uberregional
und international bedeutende Anbindung der
Steiermark an Ungarn dar.

Die Uberregional und international
bedeutenden Hauptverbindungen nach
Slowenien und Ungarn stellen einerseits die
Autobahn A9 (ber Spielfeld nach Slowenien
(Baltisch-Adriatischer  Korridor im TEN-T
Kernnetz) und die B319/B65 bzw. zukiinftig
die S7 Uber Heiligenkreuz nach Ungarn dar,
die jedoch nicht unmittelbar in der Region
Stdoststeiermark liegen.

Um die wirtschaftlichen wund sozialen
Beziehungen zu den angrenzenden Regionen
im Osten (liber das Stidburgenland bis Ungarn)
und im Sidden bzw. Siidosten (Slowenien,
Kroatien) zu verstdrken, sind gut ausgebaute
Verkehrsinfrastrukturen notwendig. Unter
dem Titel ,,Zukunftsregion Siidost” werden
folgende Projekte zusammengefasst:

BAHNACHSEN:
Auf-/Ausbau von grenziberschreitenden
Verbindungen im Offentlichen Verkehr
Richtung Szentgotthard / Sopron
(Weitere Attraktivierung der Steirischen
Ostbahn bis zur Grenze, Taktverkehr mit
regelmaRigen und kurzen Anschliissen zu
den Zligen der GYSEV)
Regelmalige und kurze Anschliisse der
Radkersburgerbahn zur Bahnverbindung
Graz — Spielfeld — Maribor
Weiterverfolgung des Liickenschlusses
im Bahnnetz zwischen Bad Radkersburg
und Gornja Radgona

STRASSENACHSEN:
B57 als regionale Hauptachse von
Feldbach Richtung Jennersdorf/Ungarn
L205 als regionale Hauptachse von Bad
Radkersburg Richtung Murska Sobota
und zur slowenischen Autobahn A5
B69 als regionale Hauptachse von Bad
Radkersburg nach Gornja Radgona und
zur slowenischen Autobahn A5
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Der sehr gute Ausbaugrad und die
Leistungsfahigkeit der B57 sind zu erhalten.
Eine allenfalls zukiinftig hohere Bedeutung ist
durch Einhaltung des Bauverbotsbereiches,
durch  neue Anbindungen nur Uber
bestehende Knoten mit abschnittsweiser
Errichtung von BegleitstraRen zu
gewadhrleisten.

Die Kapazitaten und Ausbauqualitaten der
internationalen Verbindungen im Raum Bad
Radkersburg sind derzeit ausreichend. Sollte
sich das Verkehrsaufkommen im Rahmen
einer engeren Kooperation der
"Zukunftsregion  Siidost" erhohen, sind
entsprechende infrastrukturelle MaRnahmen
zu setzen.

Neben den regional bedeutenden
StraRenverbindungen in Richtung Slowenien
und Ungarn sind fiir die bessere Vernetzung
der "Zukunftsregion Sidost" auch weitere
Grenzlibergange von Landes- und
GemeindestraBen von Bedeutung fir den
kleinrdaumigen Grenz- und Wirtschaftsverkehr:
=  Murbricke Mureck,

= 232 {iber Kalch (Burgenland) in Richtung

Sveti Jurij,
= 1261 Uber Zelting,
= weitere Grenziibergange an

Gemeindestrallen in Bad Radkersburg,
Kléch und St. Anna am Aigen.

Diese weisen derzeit lediglich lokale
Bedeutung auf und werden - sofern im
LandesstraRennetz  verankert - in der
Kategorie E klassifiziert. Sollte sich die
Bedeutung vor allem im Zusammenhang mit
einer dynamischen Entwicklung der
"Zukunftsregion Sldost" wesentlich andern,
ist sowohl eine entsprechende Anpassung der
Landesstralienkategorie als auch die
Ubernahme von GemeindestraRen in das
Landesstrallennetz auf der Basis der
geltenden Richtlinien und Gesetze (z.B. im
Abtausch mit bestehenden LandesstralRen der
Kategorie E) moglich.



Das zentrale Ziel der Férderung aktiver Mobili-
tatsformen soll zukiinftig durch die konse-
guente Beachtung der folgenden Strategien
umgesetzt werden:

1. FuBgdnger- und fahrradfreundliche
Gestaltung von Ortszentren

2. Gestaltung des Stralenraumes als
Forderung des Miteinander unterschied-
licher Verkehrsarten

3. Gemeindelibergreifende Radverkehrs-
konzepte in den Potenzialrdaumen

4. Sichere FuB3- und Radwegverbindungen
zu Bahnhofen und Bahnhaltestellen

5. Verbesserung der Infrastruktur fir das
Fahrradparken

6. Bewusstseinsbildende Veranstaltungen

Malnahmen fir den FuBgangerverkehr wer-
den auf lokaler Ebene gesetzt, die Gemeinden
treten als Verantwortliche bzw. Akteure in
den Vordergrund. Folgende Faktoren dienen
der Attraktivierung und Verbesserung:

Auf den Teilstrecken der Steirischen Ostbahn
sind in Zukunft folgende Angebotsqualitaten
vorgesehen:

Graz -  Gleisdorf: Halbstunden-
Grundtakt, Verdichtung auf
Viertelstundentakt in der HVZ

Gleisdorf — Fehring: Stunden-Grundtakt,
Verdichtung auf Halbstundentakt in der
HVZ

Schaffung barrierefreier FuBgdnger-
anlagen, die ein rasches Vorankommen
ermoglichen

Komfortverbesserung durch Verbreitung
der Gehsteige auf vorgeschriebene
Mindestbreite

Absenkung der Gehsteige an Kreuzungen
Eindeutige Markierung an gefdhrlichen
Ubergéngen

Bereinigung der  Gehsteige  von
Hindernissen (Postkasten, Schaltkasten)
Vermeidung von Umwegen

Fehring — Szentgotthard: Stundentakt

Aufgabentrager: Land Steiermark und das
BMVIT.

Die Radkersburgerbahn soll erhalten bleiben
und fiir einen beschleunigten, attraktivierten
Betrieb ertlichtigt werden.

Spielfeld — Bad Radkersburg: Stunden-
Grundtakt, Kurze Anschlisse in Spielfeld
zu den Ziligen Richtung Graz

Fahrzeit: Reduktion der Fahrzeit auf
unter 30 Minuten

Ein moglicher Lickenschluss zwischen Bad
Radkersburg und Gornja Radgona (mit
Weiterflihrung bis Ljutomer) ist weiter zu
verfolgen.

Aufgabentrdager: Land Steiermark, BMVIT
sowie die Gemeinden (Pflege und
Winterdienst der Haltestellen, Reduktion der
Eisenbahnkreuzungen).
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Die Verkehrswirkung der Gleichenbergerbahn
im  Alltagsverkehr ist  aufgrund  der
Streckenfiihrung, der Lage der Bahnhofe und
der Fahrzeit sehr gering. Eine Attraktivierung
wirde viel Geld kosten und keine grofle
Wirkung zeigen.

Die Chance der Bahn liegt in ihrem Potenzial
als Tourismusattraktion. Die Bahn bietet
aufgrund ihrer Gebaude und Fahrzeuge, die
aus der Grinderzeit stammen, ein
nostalgisches Fahrerlebnis mit schonem
Ausblick auf die Landschaft des Vulkanlandes.

Erarbeitung eines Touristikbahn-
konzeptes in enger Abstimmung mit den
Gemeinden und den  Tourismus-
organisationen

Aufgabentrager: Steiermarkische Landesbahn,
Tourismusregion und Gemeinden.

Far die Angebotsplanung der
Regionalbuslinien werden die Leistungen auf
den  Regionalbuslinien im  Zuge des
,Linienbiindels Vulkanland” mit
Betriebsbeginn im Sommer 2020 neu
ausgeschrieben.

Das zu planende Regionalbusangebot darf
zukiinftig den Festlegungen des RMP nicht
widersprechen.
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Die festgelegten Achsen und Qualitaten bilden
die Grundlage fur das zukinftige Angebot auf
den Regionalbuslinien.

Umsetzung der Vorgaben des RMP fiir
die Angebotsplanung der Regionalbus-
Linienbindel

Priifung des Einsatzes von
Schnellbussen auf dem Korridor Bad
Gleichenberg — Gnas — St. Stefan im
Rosental - Graz

Aufgabentrager: Verkehrsverbund (Planung),
Land und Gemeinden (Bestellung der
Verkehrsdienstleistungen).

Mikro-OV  Systeme unterstitzen den
liniengebundenen OV, fahren wenn kein
Linienverkehr besteht oder dienen der
innerortlichen Mobilitat.

Bedienungszeiten und Einsatzgebiete werden
auf die Gemeinde bzw. Region abgestimmt.
Fir die Sudoststeiermark wurden speziell
folgende Anforderungen formuliert:
Das Mobilititsangebot stellt eine
Ergdnzung zum OV-Linienverkehr dar
Der Betrieb soll ganzjdhrig taglich
stattfinden
Der Zugang flir Fahrgaste ist so einfach
wie moglich zu gestalten
Eine Fahrtenbiindelung ist notwendig
Zielgruppen: Einheimische und Gaste
Eine umfassende Offentlichkeitsarbeit
hat begleitend fir die gewiinschte
Umsetzung des Systems zu sorgen

Konzeption und Einfilhrung eines
nachfragegesteuerten Mikro-OV in der
Flache in enger Zusammenarbeit mit
regionalen Taxiunternehmen.

Aufgabentrdger: Gemeinden, unterstitzt
durch  das  Regionalmanagement. Die
Umsetzung erfolgt in Kooperation mit dem
Land Steiermark.



Als Grundlage fiir die zuklnftigen Ausbau- und
Erhaltungsmallnahmen wird die in Abbildung
8 dargestellte Kategorisierung des Landesstra-
Rennetzes herangezogen.

Fir den Bezirk Stdoststeiermark werden hin-
sichtlich der Strallenerhaltungs- und Ausbau-
konzepte fir LandesstralRen folgende Mal3-
nahmen festgelegt:

Fertigstellung der B68 Neu (Studenzen —
Unterstorcha)

Durchgehender Ausbau der B68 zur
AutostralRe

Selektiver Ausbau der B69 / L208
Selektiver Ausbau der B73

Selektiver Ausbau der B66 fir den
Schwerverkehr (Reduktion von
Engstellen)

Schaffung einer direkten Anbindung der
B66 an die A2 llz West
Erhaltung des
entsprechend der
StraRenkategorien

KAT ,,B“/,C1“: hohe Prioritat
KAT ,,C2“/,D“: mittlere Prioritat
KAT ,,E“: niedrige Prioritat

StralRennetzes
festgelegten

Aufgabentrager: Land Steiermark (StraRenbau
und Instandhaltung der LandesstralRen).

Far die Nutzung von mehreren
Verkehrstragern innerhalb einer Wegekette
sind intermodale Knotenpunkte entlang der
OV-Achsen und in den regionalen Zentren zu
schaffen.

Multimodale Knoten sollen den OV mit
Radverkehr, Carsharing, Taxis und
Individualverkehr verknipfen. Ausreichend
Park&Ride- sowie Bike&Ride-Anlagen mit
Witterungsschutz fir Fahrrader sind zur
Verfligung zu stellen.

Besonders geeignet sind die Haltestellen der
S-Bahn-Linien sowie die Regionalbus-Knoten
in St. Stefan im Rosental oder in Bad
Gleichenberg.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Ausbau von Park&Ride und Bike&Ride-
Anlagen an OV-Knotenpunkten
ErschlieRung von OV-Knotenpunkten
durch attraktive Infrastruktur
Erweiterung der Fahrradmitnahme in
Bus und Bahn

Einfiihrung von Bike-Sharing-Systemen

Aufgabentriger: OBB, Land Steiermark und
Gemeinden.

Um eine Veranderung im Mobilitdtsverhalten
zu erreichen ist es wichtig, Bevolkerung und
Gaste Uber vorhandene Mobilitdtsangebote zu
informieren und bewusstseinsbildende
Malnahmen fir die Verkehrsmittelwahl zu
setzen.

Flr Gaste und Einheimische sollen spezielle
Angebote gezielt beworben werden. Mit
Schnuppertickets kann auf das OV-Angebot
auch der Buslinien aufmerksam gemacht
werden.

MaBnahmen, um das Bewusstsein flir den
Radverkehr zu fordern:

Mobilitatsberatung in Kindergarten und
Schulen

social media und Apps zur Planung der
personlichen Mobilitat bewerben,
allenfalls  entwickeln (Fahrplan-Apps,
Radrouten-Apps, Mitfahrborsen, etc.)
Betriebliches Mobilitditsmanagement
Veranstaltungen zum Mitmachen und
zur Information zu den Themen
Alltagsradverkehr und offentlicher

Verkehr

Aufgabentrager: Land Steiermark, Verkehrs-
verbund, Verkehrsunternehmen und Gemein-
den mit Unterstiitzung des Regionalmanage-
ments.
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Im Zuge des Projektes ,Mafinahmen
Assistenten” werden seit 2016 samtliche
Verkehrszeichen im  Bezirk elektronisch
erfasst, Uberprift und wenn erforderlich
ersetzt oder entfernt. Mit 2019 soll dieses
Projekt abgeschlossen werden. Danach findet
eine Erfassung aller Bodenmarkierungen statt.

Im Rahmen der Analyse wurden die
Unfallhdufungspunkte auf den Landesstraflen
(B + L) aufgelistet. Es sollen Mallnahmen zur
Reduktion der Unfallgefahren an den
Haufungspunkten entwickelt und in den
nachsten Jahren sukzessive umgesetzt
werden. Es wird empfohlen, auch die
Unfallhdufungspunkte auf Gemeindestraflen
gemeinsam mit dem  Kuratorium fir
Verkehrssicherheit zu analysieren.

Eisenbahnkreuzungen: Angestrebt wird die
Auflésung moglichst vieler EKs, im Einzelfall
auch mit Ersatzbauwerken. Die Umsetzung
erfordert hohen finanziellen Aufwand, der von
den Gemeinden mit zu tragen ist.

Folgende Malinahmen sollen die Verkehrssi-
cherheit im Bezirk Slidoststeiermark erhéhen:

Uberpriifung und Evaluierung der
Verkehrszeichen und Bodenmarkierun-
gen

Gestaltungskonzepte zur Forderung der
Sicherheit der Fullgdanger in den
Ortszentren der Teilregionalen Zentren
Aufklarungskampagne zur Erhéhung der
Aufmerksamkeit von FuBgangern und
der Anhaltebereitschaft vor Schutzwegen
sowie zur besseren Sichtbarkeit wvon
Fullgdangern

Umsetzung der Eisenbahnkreuzungs-
Konzepte fiir die Steirische Ostbahn und
fir die Radkersburgerbahn sowie
Erarbeitung eines solchen Konzeptes fir
die Gleichenbergerbahn

Aufgabentradger: Land Steiermark, BH Siidost-
steiermark, Gemeinden, Kuratorium fir Ver-
kehrssicherheit, OBB-Infrastruktur AG, Stei-
ermarkische Landesbahnen, Unterstitzung
durch Regionalmanagement
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Die Erfolgskontrolle kann sowohl mit
quantitativen als auch mit qualitativen
Evaluierungen erfolgen.

Quantitative Evaluierungen kénnen auf Basis

folgender Zahlen durchgefiihrt werden:
Vergleich der Zahlstellen im DTV
Reduktion des MIV-Anteils am
Berufsverkehr und im Schwerverkehr
Erhohung der Verkehrssicherheit
Reduktion der Unfallhdufungspunkte,
von Verkehrstoten bzw. —verletzten
Steigerung des Fahrgastaufkommens im
ov
Steigerung des OV-Angebotes
Verbesserung der Erreichbarkeit zu Ful
und mit dem Rad von
Nahversorgungseinrichtungen, Ov-
Haltestellen und Ortszentren
Automatische Dauerzahlistellen an den
Hauptradrouten

Auf Basis der bereits durchgefiihrten
Fragebogenaktion durch die Gemeinden,
Gemeinderatsfraktionen und
Interessensvertretungen kann eine qualitative
Evaluierung durchgefiihrt werden.

MaRnahme:

Erstellung eines Evaluierungsberichtes
,Umsetzung des RMP*, erstmals im Jahr
2022

Aufgabentrdger: Land Steiermark, Abteilung
16 mit Unterstitzung des Regionalmanage-
ments.



Im Bezirk Slidoststeiermark ist die Bevolkerung aufgrund der Streusiedlungsstruktur mit geringer
Bevolkerungsdichte Giberdurchschnittlich stark auf den MIV angewiesen.

Es gibt mehr KFZ als Einwohner, der Bezirk Sudoststeiermark hat den zweithdchsten
Motorisierungsgrad Osterreichs. Gleichzeitig hat der Bezirk die geringsten Haushaltseinkommen —
damit gibt jede Bewohnerin und jeder Bewohner liberdurchschnittlich viel fir die Mobilitat aus.

Durch die Zusammenlegung der beiden Bezirke Feldbach und Bad Radkersburg mit der gemeinsamen
Bezirkshauptstadt Feldbach (teilweise in Funktionsteilung mit Bad Radkersburg) besteht die
Notwendigkeit, neue OV-Verbindungen zwischen dem Mur- und dem Raabtal aufzubauen, damit die
Menschen die Bezirkshauptstadt im 6ffentlichen Verkehr erreichen kénnen.

Die Mobilitatsangebote missen auf diese spezielle Situation Riicksicht nehmen: es gibt wenige
Hauptachsen des offentlichen Verkehrs, diese sind weiter zu starken und zu attraktivieren. Abseits
der OV-Hauptachsen muss ein véllig neues, flichendeckendes Mobilititsangebot entwickelt werden,
das die Verkehrsbediirfnisse der Bevolkerung und der Gaste der Region bestmdglich erfillen kann.
Damit soll es gelingen, dass Haushalte auf Zweit- und Drittautos verzichten kénnen.

Durch die bewusste Forderung der Mobilitditsformen des Umweltverbundes (Zu-FulR-Gehen,
Radfahren, Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs) soll es gelingen, dass die Zahl der Fahrten mit dem
privaten PKW nicht weiter ansteigt bzw. dass die Anteile des Umweltverbundes am Modal Split
steigen. Damit wird den Mobilitdtszielen sowie den Umwelt- und Klimaschutzzielen des Landes, des
Bundes und der EU entsprochen.

Flr die regionale Wirtschaft, die keinen unmittelbaren Anschluss an das libergeordnete Stralennetz
(Autobahnen) hat, ist die Verbesserung der duReren Anbindung an die Zentralrdume (Graz, Wien,
Maribor) Gber die benachbarten Autobahnen von grofRer Bedeutung.

Die Anderung der Mobilititskultur ist notwendig. Dafiir miissen umfangreiche Initiativen zur
Bewerbung und Bewusstseinsbildung gesetzt werden. Gemeinsam mit Schulen und Betrieben sollen
die Kenntnisse Uber die Mobilitdtsangebote verbessert und die Verlagerung von Verkehren hin zum
offentlichen Verkehr und zu den aktiven und gesundheitsfordernden Mobilitatsarten unterstitzt
werden.

Die Sudoststeiermark ist mehr als andere steirische Regionen aufgerufen, das Mobilitatsverhalten
der Einheimischen und der Gaste zu beeinflussen, daher soll ein einfaches, aber konsequentes
Evaluieren des regionalen Mobilitdtsplanes zusatzlichen Druck auf die MaBnahmenumsetzung
erzeugen.
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