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Der Weg zum RMP

Bestehende Konzepte

Ziele

Netzkategorisierungen
Handlungsfelder mit MaRnahmenvorschlagen
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Fragebogen zur Mobilitatssituation

Gehwege Radwege

Verkehrsberuhigung Barrierefreiheit gemeindeubergreifend planen
Ortseinfahrten B320 abgestimmte Siedlungsentwicklung

B3 20 Besonderheiten alpiner Raume beruck5|chtlgen
Kontrollen 128roR:
Stralenzustand  Larmschutz M I kro OV

V k h fk H t . Forderrichtlinien Mikro- ('K/\_/
erkenrsaurcommen rnaup SBISOn NaChtangebot

e ervErelr (V- Ang ebot

Anbindung Schigebiet Loser Angebot Randzeit en Schiilerverke
Umfahrung Bad Aussee ansehot uber Landesgrenze
b Fmanmerung

Fahrsche NNpPr

69 Teilnehmerinnen (Gemeindevertreterinnen, Interessensvertretungen)
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Fragebogen zur Mobilitatssituation

Mehr Platz fir FuRganger- und Radverkehr
Parkraumbewirtschaftung in den Ortszentren

Befreiung von Ortszentren und sensiblen Gebieten von privatem
Autoverkehr oder Tempo 30

Einsatz von Raumordnungsinstrumenten zur Vermeidung von
Zersiedelung und Verkehr, Verdichtung

Zustimmung & Ablehnung

» Mobilitatsabgabe flr VerkehrsmalRnahmen und angemessener
Beitrag der Gemeinden

» Verflissigung des Stral3enverkehrs trotz Verlust an
Grundflachen

» Weniger Stral3enbaubudget, mehr Geld fir Umweltverbund




/ROSINAK & PARTNER / VERRA®

liviltecaniker @mbH Verkehr - Erreichbarkeit + Raum

Analyse und Trends - Eckpunkte

Zunahme éalterer Menschen
In den meisten Gemeinden insgesamt Bevdlkerungsrickgang erwartet

Bezirk Liezen Bevolkerungsprognose nach Altersgruppen

~ b 4
2015 |8 3
203 8 8

<< O
2050 g g

bis 5 Jahre 6-14Jahre m15-19Jahre m20-64)ahre m65 -84 Jahre m 85 und &lter




Analyse und Trends - Eckpunkte

/ROSINAK & PARTNER / VERRA®

liviltecaniker @mbH

Fast 70% der Wege mit dem PKW
FulRverkehr wichtig, z.B. bei Einkaufswegen 27%
OV und Radverkehr mit ,Luft nach oben®
52% der Wege sind kirzer als 5 km

Verkehrsmittelwah! Vergleich Bezirk Liezen und Land Steiermark
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Verkehr - Erreichbarkeit + Raum
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Analyse und Trends - Eckpunkte

Verkehrstote (nach Einwohnerzahl) weit Gber den Landesschnitt
Unféalle mit Personenschaden konstant und weitgehend im
Landesschnitt

Verkehrstote je 100.000 Einwohner

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Analyse und Trends - Eckpunkte

Klar erkennbare Hauptachsen im Pendlerverkehr

» Hauptziele Liezen — Schladming — Rottenmann
» Bis zu 80% Auspendleranteil in manchen Gemeinden
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Analyse und Trends - Eckpunkte

Wachstum im Winter- und Sommertourismus
Geanderte Mobilitatssituation auf bedeutenden Quellmarkten -
ricklaufiger PKW-Besitz in Grof3stadten

Bezirk Liezen - Nachtigungen (in Mio)

: 1,69 1,79 3225
+6%
0
2008 2012 2016

Sommerhalbjahr B Winterhalbjahr
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Analyse und Trends - Eckpunkte

Entwicklungstendenzen und Trends

» Gesellschaftliche Veranderungen

» Geanderte Anspriche (Larm etc.) und geandertes Verhalten
(Freizeitverhalten etc.)

» Klimakrise und Umweltschutz

» Reiner Wechsel der Antriebstechnologie erfullt nicht alle
Zielsetzungen

» Grenzen der Entwicklung

» Leistungsfahigkeitsgrenzen bei gleichzeitig steigenden Bau- und

Instandhaltungskosten und bei knapper werdenden Budgets
erreicht

» Digitalisierung und Automatisierung

» Auswirkungen heute noch schwer abschatzbar — Mobilitatssystem
muss reaktionsfahig und reaktionswillig sein

11
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Ziele — Kategorisierungen - Handlungsfelder

Berlcksichtigung bei kiinftigen Planungen und auch im
Alltagshandeln!

Zielsetzungen als Ubergeordneter Rahmen

Netzkategorisierungen LandesstrafRen — Radwege — OV
» Unterschiede in Bedeutung / Funktion /Nachfrage
» Definition von Zielqualitaten nach einheitlichen Anforderungen,
Ausbaugrundsatzen (StraRe) bzw. Angebotsstandards (OV)

Neun Handlungsfelder

» Mallnahmenvorschlage als konkreter Ansatzpunkt flr die nachsten
Schritte

12
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Ziele des RMP Liezen

>

>

Die Region Liezen tritt bei wichtigen Fragen der regionalen
Mobilitat mit starker Stimme gemeinsam auf.

Die Region setzt sich fur eine gute Erreichbarkeit fir Arbeits- und
Schulerpendler und fir Touristen auf der Stral3e und besonders
auf der Schiene ein.

Der Kfz-Verkehr wird auf die leistungsfahigen Hauptachsen
gelenkt. Eine gute Erreichbarkeit fir den regionalen
Warenverkehr ist gewahrleistet.

Die Verkehrssicherheit wird erhoht.

Die Mobilitdtsangebote bedienen den Bedarf bestmdglich bei
nachhaltiger Finanzierbarkeit. Eine Grundversorgung ist
sichergestellt.

13
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Ziele des RMP Liezen (forts.)

>

>

Leicht zugangliche und abgestimmte multimodale Angebote
sorgen fur attraktive Alternativen zum Autoverkehr.

Die Gemeinden orientieren inre Siedlungsentwicklung nach innen
— die Gemeindeentwicklung ist mit den Verkehrsinfrastrukturen,
Verkehrsangeboten und der OV-Giite abgestimmt.

Die Gemeinden fordern in ihnrem eigenen Wirkungsbereich den
Ful3- und Radverkehr und setzen sich flr eine Verbesserung der
regionalen Radrouten ein.

Die Gemeinden setzen insbesondere in den Ortskernen
MalRnahmen um, die die Aufenthaltsqualitat steigern.

14




/ROSINAK & PARTNER / VERRA®

liviltecaniker @mbH Verkehr - Erreichbarkeit + Raum

Netzkategorisierungen
Exkurs: Osterreichweite Mindeststandards OV

3.1 Nachfrageunabhangige

Mindeststandards - Empfehlung

Empfohlenes Mindestangebot in
Kurspaaren pro Werktag
. zum ndchsten
Siedlungs-
kerngroBe
o reg. liberreg.
oV Zentrum Zentrum
ab 251 EW
ab 501 EW 4
ab 1.001 EW 6
ab 2.501 EW 8
ab 5.001 EW 13

15
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Netzkategorisierungen
Exkurs: Osterreichweite Mindeststandards OV
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Netzkategorisierungen
Zielangebot im Bahnverkehr
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Netzkategorisierungen
Zielangebot im Regiobusverkehr

Tabelle 7: Bedienungsniveau im regionalen Busverkehr

suburbane Achsen
5 + Mikro-OV 2+Mikro-OV  Mikro-OV
Schilerkurse + Mikro-OV Mikro-OV Mikro-OV

(Kurse pro Richtung)

18
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Netzkategorisierungen

Zielangebot im Regiobusverkehr
, Regiobus Haupt- und Erganzungsachsen
7 *’ H Abbau von Parallelverkehr mit Bahn
P Grundversorgung abselts derAchsen
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Netzkategorisierungen
Kategorisierung Landesstral3ennetz

transnationale oder transregionale
Hauptverbindungen: Verbindung Innerregionale Hauptverbindungen:
rSumiich verkehriiche zwischen den steirischen zentraidrtliche Hauptverbindungen: | Anbindungen von regionalen und
Verbindunastunkion Zentralrdumen (Graz und Anbindung der regionalen Zentren teliregionalen Zentren sowie
noe Obersteiermark) mit den (Bezirkshauptstadte) an Graz hochwertigen Standorten an das
benachbarten zentralen Ubergeordnete Stralennetz
Wirtschaftsraumen
Kategorie It. RVS 03.01.13 ] n "
Kategorie It. Hauptverkehrsstralie, Strafie mit
RVS 03.03.23 Hiz h“&'::": oper grofier reglonaler Stralle mit gréierer regio
RVS 03.03.31 P S Verkehrsbedeutung
Stralen-Typ Schnelistrafie oder Autostrae  |Vorrangstraie, Autostralle anstreben
Ortsgebiet nein Umfahrungen anstreben
Querschnitt 2-4 strelifig je nach Bemessung It. RVS ..., 2 streifig, ggf. mit lokal erforderliche
ggf. mit Mitteitrennung Bemessu
PR nein Uber bestehende Knoten mit Gemeindestralien
o bzw. 8fentliches Gut ***
planfrel anstreben,
el panhe KVA oder VLSA mdglich
Vau [km/h] 100 100 (50-70 Im Bereich von Knoten)
mittiere Betriebsgeschwindigkeit 80-90 70-80 60-75
Busbucht mit planfreier Busbucht mit planfreier oder sicherer
Bushaltesteilen Fuligangerquerung plangleicher FuRga uerung Busbucht mit sichere
Radrouten Im untergeordneten Stratennetz baulich getrennter Radweg
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Kategorie c2 D E
innerregionale Verbindungen: . . I lokale Verbindungen: Anbindungen
. ) Anbindung teilregionaler Zentren und kle!nriiumigu.. "“T"g"'""e von Gemeindeteilen an das
raumlich verkehrliche hochwarli Verbindungen: Anbindung von
Verbindungsfunktion ochwertiger Standorte an das Gemeinden an regionale und Ubergeordnete Stralennetz und
ragionale Zentrum und an das teilreqionale Zentren untergeordnete Verbindungen im
lbergeordnete Straliennelz e (bergeordneten Straliennetz
Kategorie It. RVS 03.01.13 v v
Kategorie It. . ,
RVS 03.03.23 mmﬁﬁ,:::ﬂi‘;iuereruﬁﬁmmmr Stralle mit geringerer regionaler Verkehrsbedeutung
RVS 03.03.31 bedeutung
Strallen-Typ Vorrangstralle
Ortsgebiet ja
EEET, YT T ORar ST ToTaeSTIeTreT
Querschnitt zusatzlicher Steigungsspur je nach 2-streifig
B amemims i b SIS
liber bestehende Knoten,
Anbindungen Gemeindestralten oder Sffentliches entsprechend verkehrstechnischen Erfordernissen und Nachweisan
Gut anstreben ***
Knotentyp plangleich, KVA oder VLSA maglich
| W [kmih) 80-100 (50-70 im Bereich von Knoten)
mittlere
Betriebegeschwindigkeit 50-70 50-60 40-50
Busbucht mit sicherer o
Bushaltestellen Fullgangerquenng Busbucht oder Fahrbahnhaltestelle mit sicherer Fuligangerquerung
' Radweg oder Radfahr- bzw. Radweg, Radfahr- bzw.
RSN Bich petEsmler Fatweg Mehrzweckstreifen Mehraweckstreifen oder Fahrbahn
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Netzkategorisierungen

Kategorisierung Landesstral3ennetz
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liviltecaniker @mbH

Netzkategorisierungen
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Handlungsfelder

HF 1

HF 2

HF 3
HF 4
HF 5
HF 6
HF 7

HF 8
HF 9

Hochwertige OV-Achsen

Multimodale Mobilitatsknoten

Mikro-OV — Sicherung der Grundversorgung
Kfz-Verkehr auf leistungsfahigen Achsen
Verkehrssicherheit

Abstimmung Raumentwicklung — Verkehr
Ful3ganger- und radfahrerfreundliche Planung

MalRnahmen zum Mobilitdtsmanagement

Unterstitzung der Elektromobilitat

Schwerpunkte der folgenden Prasentation

24
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Handlungsfeld 1
Hochwertige OV-Achsen

Was soll erreicht werden?
Bahn als Ruckgrat des offentlichen Verkehrs
Erganzende, optimal abgestimmte Busangebote

QV als attraktive Alternative zum Privat-PKW fiir
Einheimische und Gaste

Berucksichtigung der Bedurfnisse des Pendlerverkehrs

Osterreichweite Angebotsumstellung im Fernverkehr nach
Inbetriebnahme der Koralmbahn (2025) - Darauf vorbereitet
sein und die Anderungen bestmdglich fur die Region nutzen!

25
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Handlungsfeld 1
Hochwertige OV-Achsen

MalRnahmenvorschlage Bahn:

Umsetzung des Zielangebots im Bahnverkehr: Mittelfristige
Angebotsverbesserungen

Erreichbarkeit der Zentralraume (Graz — Linz — Salzburg) und
internationale Anbindung durch regelmaldige Fernverkehrsangebote

Alternierend zum Fernverkehr RegioBahn-Angebote, verdichtet in den
Hauptverkehrszeiten (Halbstundentakt zwischen Stainach und
Selzthal)

Verbesserte Anbindung des Ausseerlandes durch durchgebundene
Zuge nach Selzthal

26
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Handlungsfeld 1
Hochwertige OV-Achsen

MalRnahmenvorschlage Bahn forts.:

Optimierung Haltemuster — neue Haltestellen

Erganzende Fernverkehrshalte (Oblarn, Trieben)

Neue Haltestellen im RegioBahn-Verkehr wo Potenzial vorhanden
(z.B. Schladming-Ost)

Bahnhofe als attraktive, multimodale und leicht zugangliche Knoten ->
siehe Handlungsfeld 2

27
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Tiviltechniker EmhbH

Handlungsfeld 1
Hochwertige OV-Achsen

MalRnahmenvorschlage RegioBus:
Einhaltung Mindeststandards und Bedienungsniveaus
Attraktives Taktangebot mit regelmaidigen und leicht merkbaren Intervallen

Attraktive Busachsen mit haufigen Verbindungen dort wo Potenzial, aber
kein Bahnangebot -> Parallelverkehre vermeiden!

Grundversorgung in peripheren Gebieten Uber bedarfsgesteuerte
Angebote und saisonale touristische Angebote

Bei anstehenden Ausschreibungen sollen schon Vorarbeiten flir ein
kiinftiges OV-System mit neuen Bahnangeboten geleistet werden

Abstimmung der Busangebote insbesondere auf die kiinftigen Interregio-
Halte

28
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Handlungsfeld 2
Multimodale Mobilitatsknoten

Was soll erreicht werden?

OV-Fahrten durch bessere Verknipfung mit dem Zubringerverkehr
(Rad, Pkw, Bus) attraktiver machen

Bahnhofe im Siedlungs-
gebiet aufwerten

Ausprobieren von neuen
Mobilitatsformen anbieten
(E-Carsharing, E-Bikes) ;

Bahnhof Hohenems
Quelle: ostertagARCHITECTS
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Handlungsfeld 2
Multimodale Mobilitatsknoten

Multimodale Knoten mit umfangreichen Angebot bei Interregio-
Halten und weiteren wichtigen Halten: Schladming, Oblarn, Stainach-
Irdning, Liezen, Selzthal, Rottenmann, Trieben, Bad Mitterndorf-
Heilbrunn, Bad Aussee

Mindeststandards fir Gbrige Bahnhofe und Busbahnhofe bzw. fur
sonstige Bushaltestellen

1 Regionale Bedeutung/Nutzerinnenpotenzial, Funktion im OV-Netz (Busanbindung)
30




/ROSINAK & PARTNER / VERRA

Tiviltechniker EmhbH Verkehr - Erreichbarkeit + Raum

Handlungsfeld 2
Multimodale Mobilitatsknoten

Multimodale sonstige sonstige
Ausstattungs-Elemente Bahnhofe und
Knoten . Haltestellen
Busbahnhofe
Park +Ride-Anlage X (x)
Bike + Ride-Anlage (liberdacht, Fahrradbiligel, beleuchtet) X (x)
Fahrradabstellplatze (Fahrradbiigel) X (x)
Radservicestation X (x)
E-Mobility Ladestation X (x)
Carsharing-Standplatz (x)
Zusatznutzungen (z.B. Kiosk, Gastronomie etc.) (x)
Gestaltung Bahnhofsplatz, Zugangswege X (x)
Attraktive und kurze Umsteigewege Bahn-Bus (z.B.
o X (x)
Bahnsteiggleich)
Witterungsgeschiitze Wartebereiche, Sitzmaoglichkeiten,
Abfallbehalter, Beleuchtung X X X

X = anzustrebende Ausstattung
(x) = optionale Ausstattung

31




/ROSINAK & PARTNER / VERRA

Tiviltechniker EmhbH chbarkeit + Raum

Handlungsfeld 4
Kfz-Verkehr auf leistungsfahigen Achsen

Was soll erreicht werden?

Kapazitatsengpasse beseitigen

Uberregionalen Schwerverkehr (Durchgangsverkehr) auf
Autobahnen leiten, Ziel- und Quellverkehr auf hochrangigen
Stral3en halten

B320 — Standortbestimmung, Funktionskonzept und
MalRnahmenpaket tUberarbeiten, gemeinsamen Fahrplan festlegen

32
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Handlungsfeld 4
Kfz-Verkehr auf leistungsfahigen Achsen

Reglonaler Mabilitatsolan Bezirk Liezen
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Kategorisierung Landesstralennetz = Autobahn {RundessteaRe)
B (zentraldrtliche Heuptverbindungen)

— 1 [innerregionale Hauptverbindungen) 71 Regionales Zeatrum

- C2 (innerregionale Verbindungen) & Reglonales Mebenzentrum

—— D{(teilregicnale Verbindungen| 2 Teilregionales Zentrum

[ (lakale Verbindungen) Industrie- und Gewerbestandarte
£- Stra%e ohne Landesstradenfunkbon

Reglonales Entwicklungspragramm
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Handlungsfeld 4
Kfz-Verkehr auf leistungsfahigen Achsen

Ergebnis Variantenuntersuchung 2006

Fachliche Empfehlung einer neuen Trasse zwischen Trautenfels

und A9 sudlich von Liezen, parallel zur Bahn; Einbindung in
Stainach

Weitere Mal3nahmen empfohlen laut Funktionskonzept

Weiterverfolgung der Mal3nahmen: Begleitstral3en zur Entflechtung
des landwirtschaftlichen Verkehrs und Radverkehrs

Niveaufreie Kreuzungen

Blndelung Betriebsausfahrten
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Tiviltechniker EmhbH

Handlungsfeld 4
Kfz-Verkehr auf leistungsfahigen Achsen

MalRnahmenvorschlage Regionaler Mobilitatsplan Liezen
Umsetzung des Kreisverkehrs in Trautenfels (bereits fixiert)

geplant: Uberarbeitung der bisherigen MaRnahmenvorschlage aufgrund
von Anderungen in der Flachenwidmung (neue Betriebsgebiete,...), OEKs

B320: zwischen Liezen und Weilenbach sind keine Begleitwege maoglich
= UF Liezen — Weil3enbach kdnnte nunmehr von Seiten des Landes (nach
dem Knoten Trautenfels) geplant werden - Einigkeit in der Region
notwendig

Uberpriifung regionaler und lokaler Auswirkungen einer UF auf die
Wirtschaft (lokal/regional) mittels Studie

Weitere Lkw-Fahrverbote (,ausgenommen Ziel- und Quellverkehr®) prifen

B320 Liezen — Stainach: Trasse langfristig sichern
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iker @mhbH chbarkeit + Raum

Handlungsfeld 4
Kfz-Verkehr auf leistungsfahigen Achsen

Aktuelle Planungen des Landes (T. Waidgasser):

Kreisverkehr Trautenfels (Stand der Dinge)

Verkehrssicherheitsmaldhahmen in Worschach

Espang

Ausblick B320
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Tiviltechniker EmhbH chbarke

Handlungsfeld 3
Mikro OV: Sicherung der Grundversorgung

Mikro-OV als flexible L6sung: Bestmdgliche Anpassung an die
Bedirfnisse in den jeweiligen Gemeinden

Fortfiihrung der Mobilitatsprojekte des Regionalmanagements
(7 Projekte fortfihren und nach Kriterien der Mikro-OV Strategie
evaluieren ggf. anpassen)

Nutzung von Synergien aus touristischer Nutzung und
ganzjahrigem Angebot fur Einheimische

37




/ROSINAK & PARTNER / VERRA

Tiviltechniker EmhbH chbarke

Handlungsfeld 5
Verkehrssicherheit

Konsequente Verkehrssicherheitsarbeit des Landes gemal? der drei
Bereiche des Steirischen Verkehrssicherheitsprogramms:
Infrastruktur — Bewusstseinsbildung — Legislative/Uberwachung

Saturday Nightline oder entsprechendes Alternativangebot als
wichtige Verkehrssicherheitsmaldnahme in der Region starken

Sichere Infrastruktur fur Ful3- und Radverkehr in den Orten, mobile
Tempoanzeigen, Gestaltung der Ortszentren, einheitliche
Temporegimes etc.

Bewusstseinsbildung und Offentlichkeitsarbeit auch auf lokaler

Ebene — Kooperation mit Kindergarten, Schulen, Fahrschulen etc.
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Tiviltechniker EmhbH chbarkeit + Raum

Handlungsfeld 6
Abstimmung Raumentwicklung — Verkehr

OV-Giiteklassen als Grundlage fir Flachenwidmung, Entwicklung
eines Pilotprojektes in einer Gemeinde gemeinsam mit dem Land

Ziel: dort, wo moglich nachverdichten, kompakte
Siedlungsstrukturen vor allem bei guter OV-Versorgung schaffen

Standort flr neues Krankenhaus — Lage direkt an Knotenbahnhof ist
essenziell
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Tiviltechniker EmhbH chbarke

Handlungsfeld 7 - Fuldganger- und
radfahrerfreundliche Planung

Lokale Ful3- und Radwegenetze mit direkten, sicheren und
attraktiven Verbindungen

Radverkehr nicht nur als Freizeitverkehr denken, Alltagsradnetze
etablieren; insbesondere in Potenzialraumen
(gemeindeubergreifend)

Anbindung von Schulen und multimodalen Mobilitadtsknoten (siehe
Handlungsfeld 2)

Ortskerne: Offentliche Raume mit hoher Aufenthaltsqualitat schaffen

Parkraummanagement
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Tiviltechniker EmhbH chbarkeit + Raum

Handlungsfeld 8
Mobilitatsmanagement

Betriebliches / schulisches / touristisches Mobilitatsmanagement
(z.B. Anreiseinfos,...)

Ridesharing, zeitliche Abstimmung Arbeitszeiten — Fahrplan

Besucherlenkung bei Grol3veranstaltungen, Vorzeigeprojekte in der
Region

Anreiseinformation Touristinnen (einfach zu finden auf Website/in
Broschuren, Anreiseinfo automatisch mit Buchungsbestatigung
etc.), Schulungen fur Beschaftigte im Tourismus
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Tiviltechniker EmhbH chbarke

Handlungsfeld 9
Unterstltzung der Elektromobilitat

Kooperationen mit dem Fahrradhandel und Betrieben
Ladeinfrastruktur an zentralen Orten schaffen
kommunale Fuhrparks anschaffen (Pkw und Rad)

E-Bikes zu den multimodalen Knoten und auch im
Tourismusverkehr etablieren, Radinfrastruktur (Querschnitte,
Entwurfsgeschwindigkeit) mitdenken!

Sharing-Angebote fir Touristen zur autofreien Bewegung in der
Region - Mobilitat vor Ort/Mobilitatsgarantie!
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