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Sehr gechrte Damen und Herren!

Zum Entwurf einer Verordnung mit dem ein Entwicklungsprogramm zum Sachbereich Luft

erstellt wird, geben wir folgende Stellungnahme ab:

Dieses Entwicklungsprogramm, das zu einer Verbesserung der Luftgliteproblematik fiihren
soll, sollte fiir uns eigentlich keine Anwendung haben, da wir in dieser Hinsicht kein Problem
haben.

Im § 3 Abs. 4 ist aber eine Regelung vorgeschen, wonach Siedlungsschwerpunkte nur festge-
legt werden diirfen, wenn eine Anbindung an den 6ffentlichen Personennahverkehr gegeben
ist. Werktags werden 4 Kurse pro Tag und Richtung als Mindesterfordernis festgelegt. An-
dernfalls werden auch bestehende Siedlungsschwerpunkte aufgehoben!!

Dem Erléuterungsbericht ist noch zﬁ entnehmen, dass Anrufsammeltaxis in diese Mindester-

fordernisse nicht eingerechnet werden.

In unserer Region bestehen mit Ausnahme des Schiilerbusses, der in der Friih verkehrt, nur
Anrufbusse (Xeismobil), die tiber den Steirischen Verkehrsverbund organisiert sind und nach
einem &ffentlichen Fahrplan verkehren. Sie verkehren jedoch nur dann, wenn sie frithestens 1
Stunde vor Fahrtbeginn angefordert werden. Damit sollen unndtige Fahrten verhindert wer-

den, um zu einem die Luftglite nicht zu belasten, jedoch vor allem um Kosten einzusparen.,




Unserer Ansicht ist diese Regelung mit dem Mindesterfordernis von 4 Kursen pro Tag und
Richtung vollig iberzogen. Insbesondere dann, wenn die Anrufbusse, oder wie immer man
das nennen will, nicht berticksichtigt werden. Diese Einrichtungen wurden geschaffen, weil

der ,,normale Linienverkehr” aus Kostengriinden eingestellt wurde.

In einer beiliegenden Information des Verkehrs-Clubs-Osterreich sind auf Seite 3 die ver-
schiedenen Mikro-OV-Systeme angefiihrt. Unter Rufbus ist als Beispiel, das bei uns verkeh-
rende Gesduse-Xeismobil, angefithrt.

Wie vorhin bereits berichtet, verkehrt dieser Rufbus wie ein normaler Linienbus, nur mit dem
einen Unterschied, dass eine Anmeldung erforderlich ist (spétestens 1 Stunde vor Fahrtbe-
ginn),

Unserer Ansicht ist ein solcher Rufbus als regulére Linie zu berlicksichtigen.

AbschlieBend stellen wir fest, dass mit der Regelung im § 3 Abs. 4 ein weiterer Angriff auf
den landlichen Raum gestartet wird. Mit solchen Regelungen werden zahlreiche Siedlungs-
schwerpunkte ,,ausradiert” und in ohnehin schwierigen Gebieten eine Entwicklung véllig ver-
hindert. Eine Neuausweisung von Bauland wére ndmlich dann nicht mehr méglich. Damit

wire dieser Bereich zum Sterben verurteilt.
Das sollte aber nicht der Zweck einer umsichtigen Raumordnungspolitik sein.

Wir stellen daher den Antrag, diese Regelung im § 3 Abs. 4 giinzlich zu eliminieren.

Nachstehend dazu die Ansicht unserer Raumplanerin DI Martina Kaml:

Der Kulturraum des landlichen Bereiches droht zu verschwinden!

Aus der Karte der PM.; — Sanierungsgebiete geht eindeutig hervor, dass vor allem der siiddstliche
Bereich der Steiermark von der Luftgiteproblematik betroffen ist. Es ist daher nicht schiiissig, warum
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die vorgesehenen Ma3nahmen ohne Abstufung Steiermark weit umgesetzt werden sollen. Es ist
durchaus nachvollziehbar und zu bejahen, dass fir den Luftaustausch und die Kaltluftproduktion wich-
tige Bereiche freizuhalten sind, nicht aber, dass die Festlegung von Siedlungsschwerpunkten zwin-
gend an die Anbindung an den &ffentlichen Personennahverkehr mit werktags vier Kursen pro Tag
und Richtung gebunden ist und dabei sagar in den Rechtsstatus bestehender Siedlungsschwerpunkte
eingegriffen werden darf. Diese Festlegung hétte weitreichende Folgen fiir die Entwicklung des
lindlichen Raumes und wiirde letztendlich die Entvblkerung beschleunigen. Gerade der Sied-
lungsraum in den alpinen Randbereichen, wo dieses Mindesterschliefungskriterium kaum erflllt wird,
ist hinsichtlich Teilraumabgrenzung grofiteils dem griinlandgepragten Bergland zugeordnet. Das (z.5.)
regionale Entwicklungskonzept Liezen verkniipft im griinlandgeprégten Bergland die Siedlungsent-
wicklung mit dem Vorhandensein eines Siedlungsschwerpunktes, ansonsten eine Erwsiterung nur
mehr im Ausmal von lediglich 3.000m? zul&ssig ist.

Dies ist die Stellungnahme unserer Raumplanerin in dieser Sache.

Mit freundlichen Griillen
Der Bilirgermeister;
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(Erich Reiter)

Beilagen:

Info des VCO iiber Mikro-OV (Zur besseren Kenntnis von Anrufbus — Anrufsammeltaxi usw.)

Fahrpliine, der bei uns verkehrenden Linien (inkl. Rufbus)
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VCO-Factsheet: Mikro-OV schlieBt Mobilititslticken

Wien, am 14. Februar 2014

- Sehr geehrter Herr Reiter!

Im lindlichen Raum ist es schwierig, Alltagsziele ohne eigenes Auto zu etreichen. Die
Abhingigkeit vom Auto ist grofl. Doch auBerhalb Wiens leben mehr als eine Million
Menschen {iber 16 Jahre), die selbst kein Auto lenken. Sie alle brauchen eine gute

Versorgung mit Offentlichem Verkehr, um ihre Alltagsziele zu erreichen.

Mikro-OV-Systeme wie Dorfbusse oder Anruf-Sammeltaxis kénnen ein
Baustein sein, um Versorgungsliicken zu schlieffen und Linien des
Offentlichen Verkehrs zu erginzen. Davon profitieren die Bevélkerung und die

Nahversorgung im Ort. Die Region wird aufgewertet.

Im beiliegenden VCO-Factsheet erfahren Sie, wie Mikro-OV gut funktioniert und was

bei der Umsetzung zu beachten ist.

Mit freundlichen Grillen

il ot

Mag. Markus Gansterer, MA
VCO—Verkchrsponth

PS: In wenigen Wochen erscheint die neue VCO-Publikation
»Qualitit im Offentlichen Verkehr.

Wenn Sie selbst oder jemand anderes ein Exemplar per Post erhalten mochten,
schreiben Sie bitte an verkehrspolitik@vcoe.at oder Fax (01) 893 24 31. Vielen Dank!

"



Mikro-OV kann Mobilitat in
Gemeinden deutlich verbessern

Mikro-OV-Systeme sind kleinraumige Mobilitatsangebote in Gemeinden.
Sie werden auf die Bediirfnisse der lokalen Bevdlkerung maBgeschneidert,

verkehren nachfrageorientiert und stérken die értliche Wirtschaft.

Im lindlichen Raum ist es schwierig, Alltagsziele oh-
ne eigenes Auto zu erreichen. Die Abhingigkeit vom
Auto ist grofs. Vor allem die zunehmende Zahl ilte-
rer Menschen erreicht die Alltagsziele kaum mehr.
Vorhandene Buslinien sind oft auf den Schulverkehr
ausgerichtet. Die Wege zum Arzt, zu Geschiften
oder zum nichsten Bahnhof sind zum Gehen oder
Radfahren meist zu weit. Gibt es ein Taxi, ist es fiir
die regelmifiige Nutzung zu teuer. Neben ilteren
Menschen sind Kinder und Jugendliche auf Hol-
und Bringdienste im Familien- und Freundeskreis
angewiesen. Mikro-OV-Systeme leisten einen we-

sentlichen Beitrag fiir selbstbestimmte Mobilitit.

Die Gemeinden bei Umsetzung unterstiitzen
Der Anteil von Menschen, die 65 Jahre oder ilter
sind, wird in Osterreich von heute rund 18 Prozent
auf 24 Prozent im Jahr 2030 kontinuierlich zuneh-
men. Noch stirker steigt der Anteil dlterer Men-
schen in strukturschwachen, lindlichen Regionen,
wo viele junge Menschen abwandern. Deshalb bie-
ten mehr und mehr Gemeinden sogenannte Mikro-
OV-Systeme wie Anruf-Sammeltaxis, Rufbusse und
Gemeindebusse an. Die Gemeinden sind stirker zu
unterstiitzen, etwa durch Beratung und langfristiger
Finanzierung. Der VCO setzt sich zudem fiir einen

Masterplan ,Regionale Mobilitdt* ein.




VCO

Gut fiir Nahversorgung:
Von Mikro-OV-Systemen
profitieren auch die regi-
onale Wirtschaft und die

Nahversorgung.

Viele ohne Auto:

Auch in den Bundeslén-
dern leben viele Men-
schen, die selbst nicht
Autofahren.

factsheet

Mikro-OV starkt sozialen
/usammenhalt im Ort

Mikro-OV-Systeme, wie Anruf-Sammeltaxis,
Rufbusse oder Gemeindebusse schlieffen
vorhandene Mobilititsliicken. Sie sind kein
Ersatz fiir Linienbusse, aber eine wichtige
Erginzung, wenn sie zusitzlich zu bestehen-
~ . den Linienverkehren angeboten oder dort

' cingefiithrt werden, wo es bisher keinen Of-
fentlichen Verkehr gab. Davon profitiert die
lokale Wirtschaft, es steigt die Wohn- und
Standortquahtat und die Anbindung an die regio-
nalen Zentren wird gestirke. Jugendliche sind sicher
und unabhingig mobil, dltere Menschen kénnen
ihren Alltag linger eigenstindig gestalten. Familien

werden von Hol- und Bring-Autofahrten entlastet.

Mikro-0V-Angebot muss gut geplant werden
Die Unterstiitzung durch die Gemeinde und das
Einbeziechen von Bevélkerung und Betrieben in die
Organisation sind fiir die Akzeptanz des neuen Mo-
bilititsangebots essenziell.

Zentraler Erfolgsfakror fiir kleinriumige Mobili-
titsangebote ist die Ausrichtung am Bedarf und an
den értlichen Gegebenheiten (2.B. gibt es vor Ort
Taxiunternehmen). Eine Mobilititserhebung in
der Gemeinde sowie die Analyse der Siedlungs- und
Bevélkerungsstruktur schaffen die Basis. Dann sind
Bedienungsgebiet und Zielgruppen zu identifizieren
und das Fahrgastpotenzial abzuschitzen. Auch aus
diesen Ergebnissen ergibt sich, ob fixe Abfahrts- und
Ankunftszeiten an Haltestellen festgelegt, Tiir-zu-

Viele Menschen brauchen Offentlichen Verkehr (Viele tm

Anzahl Bevilkerung ab 16 Jahre,
die kein Auto lenkt
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Tiir-Transport oder Mischformen gewihlt werden.
Die Bedienzeiten werden aufgrund der Zielgruppen,
der Offnungszeiten der Versorgungseinrichtungen
sowie abgestimmt auf den regionalen Offentlichen
Verkehr festgelegt. Gemeindebusse ohne Fahr-
planbindung und mit Abholung an der Haustiir
sprechen mehr Fahrgiste an als Bedarfshalte oder
Sammeltaxis. Als Ziele sollten vor allem zentrale
Ausstiegsstellen wie Bahnhof, Bushaltestellen und,

Gesundheitseinrichtungen angefahren werden.

Eine Vielfalt an Modellen ist mdglich
Die Einsatzgrenze eines Gemeindebusses liegt bei
etwa 100 Personen pro Tag. Der seit dem Jahr 2000
betriebene ,GmoaBus* in Péttsching (Burgenland)
transportiert bei nur 2.900 Einwohnerinnen und
Einwohnern jihrlich 30.000 Fahrgiste.

Die Organisation eines Gemeindebusses durch
einen nicht gewinnorientierten Verein mit Ehrenamt-

lichen ist am kostengiinstigsten. Da nur Vereinsmit-

Forderungen fiir Mikro-OV

Der Klima- und Energiefonds wurde 2007 durch die
Bundesregierung ins Leben gerufen, um innovative
Wege fiir den Klimaschutz und eine nachhaltige Ener-
giewende zu entwickeln. Das Forderprogramm ,,Mikro-
OV-Systeme fiir den Nahverkehr im landlichen Raum*
des Klima- und Energiefonds wurde in Kooperation mit
dem Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und
Technologie entwickelt. Seit dem Jahr 2011 wurden
24 Grundlagenarbeiten sowie 25 Projekte initiiert, die
sich an den Beddirfnissen der regionalen Bevolkerung
orientieren. Die gefdrderten Mikro-OV-Ldsungen sind
fir die Bevolkerung leistbar und entlasten das Klima
nachhaltig. Im Jahr 2014 startet das Forderprogramm
voraussichtlich im Mai (www.klimafonds.gv.at).
Landesfdrderungen fiir den laufenden Betrieb gibt es
in Niederdsterreich und im Burgenland: Land NO Abtei-
lung Gesamtverkehrsangelegenheiten: www.noel.gv.at,
Mobilitatszentrale Burgenland: www.b-mobil.info




glieder mitfahren diirfen, eignet sich dieses Modell,
wenn die Nutzenden im Wesentlichen immer die-
selben sind. Auf rechtliche Absicherung und umfas-
senden Versicherungsschutz der Freiwilligen ist zu
achten. Zudem braucht es eine ausreichende Anzahl

motivierter Freiwilliger. Eine Konkurrenzierung von

festen Beschiftigtenverhiltnissen soll nichr entstehen.

Alternativ kann die Gemeinde einen gewerblichen
4 '\Jrein mit einer Konzession fiir das Mietwagenge-
werbe griinden. Die Lenkenden sind beim Verein
beschiiftigt, der Einsatz Freiwilliger ist nicht mog-
lich. Der Vorteil ist, dass damit Arbeitsplitze in der
Gemeinde geschaffen werden.

Die Beférderungsleistung kann auch ganz oder er-
ginzend bei einem konzessionierten Bus-, Taxi- oder
Mietwagen-Unternehmen bestellt werden. Dies hat
in der Regel hshere Kosten, aber auch bestimmte
Vorteile. In Deutschland wird vielfach das Modell
»Biirgerbus® angewendet. In einer vertraglichen
Partnerschaft zwischen einem konzessionierten
Unternehmen und einem ,Biirgerbus-Verein® iiber-
nimmt der Verein die Organisation von Freiwilligen

als Lenkende der bereitgestellten Busse.

I angfristiges Finanzierungskonzept erstellen
«ordertechnisch ist ein tragfihiges Finanzierungs-
konzeprt fiir zumindest drei Jahre nétig. Bei den
Ausgaben ist neben Personal- und Fahrzeugkosten

Innovative Mikro-OV-Systeme

auch Verwaltung, Werbung, Information und
Schulung der Fahrenden zu budgetieren. Neben den
Fahrgeldeinnahmen sind weitere Geldmittel durch
Mitgliedsbeitrige bei Vereinsmodellen, Sponsoren,
Werbeflichen am Fahrzeug und laufende Forderun-
gen von Gemeinden und einzelnen Bundeslindern
moglich. Auch Kooperationen mit Partnerbetrieben
tragen zur Finanzierung bei. In Ernstbrunn (Nie-
derdsterreich) unterstiitzen 36 Unternehmen den
Trigerverein. Durch gemeinsame Fahrzeugnutzung
mit Unternehmen, Vereinen oder Sozialdiensten
wie ,Essen auf Ridern“ oder die Kombination mit
touristischen Angeboten (Schi- oder Wanderbusse)
kénnen die Kosten gesenkt werden. Die Koopera-
tion mehrerer Gemeinden bei Anruf-Sammeltaxis
und Rufbussen verteilt die Kosten und es knnen

mehr Ziele angefahren werden.

Mikro-OV stérkt das Zusammenleben im Ort
Bestehende Gemeinde-Busse zeigen, dass sie eine
wichtige soziale Funkrtion erfiillen. Sie werden

zum Kommunikationszentrum, die Lenkenden zur
Info-Drehscheibe. Engagierte Freiwillige sorgen fiir
Werbung und Identifikation der Bevolkerung mit
»ihrem Dorfbus®, was die Zielgruppe erweirert.

Ergédnzung zum
Linienverkehr:
Wichtig ist, Mikro-OVv-
Systeme in bestehende
Linienverkehre zu inte-
grieren. Mikro-0V ist
eine Ergdnzung, aber
kein Ersatz fiir den
Linienverkehr,

Vielféltige Modelle:

Es gibt viele Méglichkei-
ten, Offentlichen Verkehr
in der Gemeinde flir
Birgerinnen und Biirger
attraktiver zu gestalten.

Linienbus Haltestelle wird nach Fahrplan angefahren nein Haltestelle  Haltestelle

Rufbus Haltestelle wird bei Bedarf angefahren ja ja Haltestelle = Haltestelle

Anruf-Sammeltaxi ~ Bedienungsfeld, innerhalb dessen an Sam- ja ja Sammel- Haustiire

(AST) melstellen ein-/ausgestiegen werden kann stelle

Gemeindebus Bedienungsfeld, innerhalb dessen iiberall nein ja Haustiire Haltestelle
ein-/ausgestiegen werden kann

Ortstaxi Bedienungsfeld, innerhalb dessen iiberall nein ja Haustiire Haustlire

ein-/ausgestiegen werden kann

Einkaufsbus Schwa-
nenstadt

Gesduse Xeismobil

Anruf-Sammeltaxi
Stockerau, Ganserndorf

SPA Mobil Stetteldorf

Ortstaxi Mannersdorf

Quelle: Klima- und Energlefonds 2011 Grafik: VCO 2014
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factsheet

Mikro-OV schlieBt Mobilititsliicken

Fiir Klein und GroB:
Mikro-OV ermdglicht
selbststindige Mobilitét flir
Jung und Alt.

‘*veo-empfehlungen

Die Modelle des Mikro-OV schaffen lokale kleinriu-
mige Mobilititslésungen und ergiinzen das Gesamt-
verkehrssystem auf der wichtigen ,letzten Meile®. Sie
verringern die Abhingigkeit vom Auto in der Region,
stirken den Zusammenhalt im Gemeindeleben,
férdern die regionale Wirtschaft, erhdhen die Lebens-
qualitit in der Region und machen Gemeinden fiir
Zuziehende attraktiv.

Mikro-OV-Systeme ermdglichen die gefahrenen
Auto-Kilometer in der Region zu reduzieren, entlas-
ten Familien von Hol- und Bringdiensten fiir Kinder
und iltere Personen und erméglichen Mobilitit ohne
Zweit- oder Drittauto. Altere Menschen kénnen
wieder selbststindig mobil sein. Sie kénnen leich-

ter soziale Kontakte pflegen und Alltagsziele, wie
Geschifte oder Arzt, selbststindig erreichen.

Mikro-OV schont Geldborse und Umwelt
Mikro-OV-Systeme (Anruf-Sammelraxis, Rufbusse,
Gemeindebusse) sind fiir die Beviilkerung kosten-
giinstig und verbessern mit ihrem hohen Besetzungs-
grad die Klimabilanz. Zudem kann durch den Ein-
satz von E-Fahrzeugen die Umweltbilanz verbessert
werden. Dafiir gibt es ebenfalls Férdermittel. Wichdig
ist, dass Gemeinden bei der Umsetzung von Mikro-
OV-Systemen unterstiitzt werden. Der VCO setzt
sich zudem fiir einen Masterplan ,Regionale Mobi-
litit“ ein. Mikro-OV-Systeme sind in die Gesamt-
verkehrsplanung, etwa mit Mindeststandards fiir die
Versorgung mit Offentlichem Verkehr, sowie Fahr-
plan-Auskunftssysteme zu integrieren. Von zentraler
Bedeutung sind langfristige Finanzierungsformen

und die Anpassung rechtlicher Rahmenbedingungen.

Quellen: VCO: ,Qualitét im Offentlichen Verkehr*, Schriftenreihe ,Mobilitat mit Zukunft®, Wien 2014; Amt der NO Landesregierung:
Kleinrdumige Mobilitdtsangebote. Empfehlungen fiir die praktische Umsetzung, St. Pélten 2012; Amt der Burgenlandischen Landesregierung,
b-mobil.info: Mikro-OV Burgenland, Eisenstadt 2013; Klima- und Energiefonds: Ohne eigenes Auto mobil — Ein Handbuch fiir Planung, Errichiung

Mikro-0V als eine Erginzung, nicht als Ersaiz

Der Mikro-0V darf nicht zur Konkurrenz zum Linienverkehr werden. Wich-
tig ist, andere Anbieter — Taxi, Mietwagenunternehmen — einzubinden.

Verkniipfung mit dem Linienverkehr

Die Zubringerfunktion zu anderen offentlichen Verkehrsmitteln erweitert
den Kreis der Nutzenden von Mikro-0V-Systemen. Fahrten bis zum
nachsten Bahnhof sollten regelméBig Teil des Angebots sein.

Synergien nutzen

Die Kooperation von Gemeinden und die Nutzung von Synergien mit Ver-

einen im Ort (etwa Essen auf Rddern, Rotes Kreuz) sind zu niitzen.

In Fahrgastinformation integrieren
Mikro-OV-Lésungen sollten in das Gesamtverkehrssystem integriert und etwa im Zuge
der Verkehrsauskunft Osterreich in die Fahrpldne aufgenommen werden.

Unterstiitzung fiir Gemeinden
Die Gemeinden sind durch Beratung, Logistik und langfristige Finanzierung bei der
Einrichtung von Mikro-0V-Systemen zu unterstiitzen.

Rechtliche Regeln anpassen

Zur Organisation als Verein mit Mitgliedschaft als rechtliche Voraussetzung fiir die
Nutzung des Mikro-0V braucht es rechtssichere und praktikable Alternativen, bei-
spielsweise die Definition der rechtlichen Rahmenbedingung bei Vereinslosung hin-

sichtlich Konzession.

und Betrieb von Mikro-0V-Systemen im landlichen Raum, Wien 2011

Mag. Markus Gansterer,
VCO-Verkehrspolitik:
Mikro-OV-Systeme kéinnen den
Linienverkehr ergédnzen und helfen,
die Abhangigkeit vom Auto zu ver-
ringern. Das erhdht die Attraktivitit
als Wohnort, entlastet die Familien
und starkt die Nahversorgung, weil
mehr Kaufkraft im Ort bleibt. Bun-
desweit braucht es einen Masterplan
,Regionale Mobilitat"."

Spenden fiir die VCO-Tétigkeit
sind steuerlich absetzbar.
Spenden-Konto: Erste Bank
IBAN: AT36 20111 82253610600
BIC: GIBAATWWXXX
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E Hinterwildalpen - Wildalpen - Landl| - Hieflau - Eisenerz

Am 24.12. und 31.12. Verkehr wie 5amsiag
Weitere Kurse Hieflau - Eisenerz siehe Linian 920 und 921
Kurse Mariazell - Wildalpen siehe Linie 198

Montag -
Verkehrsbeschrankung  F S
Hinweise ERH]

Freltag

rs T TP v

l9.15l13.15!15.15|17 15 I? 15 l8 30!14 ‘\5916 200171

Fintefwildalpen Ort ¥6,10 ¥7.15
- Schrelerklamm ¥6,12 ¥9,17013.17H5,17017.17 §7.17 18.32214,17016,22017.17 ¥7.17 $8,32114,17016.22817.17
~Rathmoos ) ¥6.14 2919 RTIAGME AN TZ19 K719 98,320 14, 19016, 2401 719 #7118 »8.34214.19016.24017.19 .
Wildalpan Poschenhéh 16,15  99.20913.20015.20017,20 #7.20 #8.35014.20016,25017.20 #7.20 #B.35)14.2006,25017.20 =
- Kollerbricka W87 $9.22¥13,22815.22017.22 07,22 38.37014.22018.270 7,22 w1.22 B3 FA.2206.27017. 02 |
- Ort v6.18 ¥9.23913.23015.23017.23 ¥7.23 18.38014.73016.2817.23 #7.23 #8.38314.23116.28017.23
- Kuhbachau . : BLE] WIS 20T 24 y7 24 w83 421628 1. 24 W7 A B304 AN 6. 2912248
- Fischeraubriicke V6,20 ¥3.25013.25015.25017.25 27.25 »8.40014.25916.30017.25 #7.25 #8.40014,25016,30017.25
Fachwerk Raninger H Y 9.27 13.27 15.27 172,20 7.27. 842 14327 1632 1724 727 B.4Z 14.27 1632 17.27
- Abzweigung Rotwald 6.23 9.28 13.28 15.28 17.28 7.28 843 14.28 16.33 17.28 7.28 B.43 14.28 1633 17.28
Schonau/Palfau. Wasserlochidamm - i 627 © 932 1337 1532 17.37 7.32 847 14,32 1637 1232 V.32 8.47 14.32 16.37 17.32
Erzhalden 5.30 9.35 13.35 1535 1735 735 B.50 14.35 1640 17.35 7.35 8.50 1435 16.40 17.35
Palfai Zur Wacht i 631 657 936 13.36 1538 1736 736 B.51 14.36 1647 17.36 7.36 851 14.36 1641 17.36
- Schule .32 9397 13.37 15.3/7 1737 7.37 852 1437 16.4d 17.37 7.3/ 852 1437 1642 17.37
~ Unttere Ralfau 635 9.40_ 1340 1540 17.40 7.40 855 14.40 1645 17.40 7.40 B.55 14.40 1645 17.40
- Faschingbauerngut 641 658 9.6 13.46 1546 1746 746 9,07 1446 1651 17468 746 9.01 14.46 1651 17.46
Eschau ) . 645 702 950 1350 15501750 750, 8,05 1450 1655 12.50 750 9.05 1450 16.55 17.50
Gams bei Hieflaw Riisthaus 650 705 555 13.55 15.55 1755 7.55 S.10 14.55 17.00 17.55 7.55 9.190 14.55 17.00 17.55
~Klrchenviertel 651 708 8.56 13.56 15.56 1/4.58 7.56 . 8.11 14.56 17.01 17.58 7.56 9.11 1&56 1701 17.56. . ° |
Moosland! Maoswirt o 6.54 712 9.59 13.58 1559 17.58 7.59 9.14 14.58 17,04 17.59 7.59 9,14 14.59 17.04 17.59
Klrcheniandl Gernalindsamt | B.58 | {8.03 14.03 16.03 1803 803 '9.18 15.03 17.08 1608 503 .9.18 1503 17.08 15.03
- Landlbriicke 7.07 713 1006 1406 1606 18.06 8.06 9.21 15.06 17.11 18.06 806 921 15.06 17.11 18.06
- Szhnefl {702 214 1007 14.07 1607 1807 807 9.23-'15.07 1712 1807 8.07 922 1507 17.12 1807
Lainbach 704 715 10.09 1409 16.09 1809 8.09 9.24 15.09 17,14 18.00 809 9.24 15.09 17.14 18.09
Wandau Brlicke ) + 705 7.6 1010 1490 1610 1815 B0 9.25 1510 12,15 1818 8107 9.25 15.10.17.15 18,18
706 7.7 1011 14.11 16,11 1841 311 9.26 1511 17.16 1841 &11 9,26 15111716 1811
LTe7 a8 14.12 1512 1812 8,12 9.27 15,12 171? 1512 8127 9.27 812 177 iBa2
7.08 9 18,13

Verkehrsbeschrankung/ HII‘LWEJ Se
_Iau Eahnho b

B30 Klaiteif)
- Postamt
“Mzandelboden
- Sagawerk . . . .. e
Krautgarten ehem Bhf Radmer - Y : : - AE e
- Insel Radmerstation
lassingau Eggar -
- Forsthaus
Oherlassingau Ofanbach
Muanichtal Schiess Leopoldstein
- Abzwelgung l.ecpoldstainar Ses
- Schule
= Hochofen
Eisenerz ESV-Platz
- Hauptschule L :
- Busbahnhof 740
%3 = Anmeldung 1 Stunde vor Alifahrt, Tel. 0664/3328610 oder G3848/3095, ab 7 Perschen am Variag bis 18.30 Uhr
%M4 = Anmeldung 2 Stunden vor Abfahrt Tel. 0676/587003 1 oder 03637/212, ab 7 Personen am Vortag bis 18.30 Uhr K = Kleinbus In den Sommerferien  F = an schulfreien Tagen  § = an Schuitagen
¥ = hélt nur zum Einsteigen




E Eisenerz - Hieflau - Landl - Wildalpen - Hinterwildalpen

Am 24.12. und 31.12. Verkehr wie Samstag
Weitera Kurse Eisanerz « Hieflau siehe Linien 920 und 921
Kurse Wildalpen - Mariazell siehe Linie 198 H

Montag - Freitag
S

Verkehrsheschrinkung
Hinweise

Elsenerz Busbahnhof 13,85
- Hauptschule . 13,46
- ESV-Platz . : : 13.47
Monichtal Hochofen 13.48

-$chule ’ . . 1348 .
- Abzweigung Leopoldsteiner See " 13,48
- B115/5¢chivss Leopoldstein o 13.48 . . i :
Oberjass\ngau Ofenbach ) . 13.55 . . :
Jfassingau Forsthaus’ ’ 13,59 - i ) L .
- Egger 14.02
Krautgarten ehem Bhf Radmer © - . . 14.05
Hieflau Sigewerk 14,086 .
-~ Mandelboden - . ’ ) 14,08 ’ : | : . B
- Postamt 14.10

ferkehrsbeschrankungalimwe
920/52 1 El5enerz Busbohrhof
20092 T iiteflall Bakinkof :

172 A ;
S12Highal Bannhef - L
Qr2AHenmurktSt Gallen Qn

Q12 Hieflau: Bahnhiof:
RIZOKteinreifiing (0¢)
RIZ0Weikeribg

R130Hief

= Bahnfe 83814 ; 877250838

- Abzweig ‘8.40 } %013 38 540 1840 840 17.27 18.40 17.27 18.40

Wandau Kapel!e . - 8.41 10.41 1241 14,13 14,41 15.37 16.41 1847 841 9.48 1441 17.28 1841 841 9.48 14,41 17.28 18.41

- Sturrm 8.42 10.42 1242 14.14 14.42 15.38 16.42 1842 842 0.49 1442 17.29 1842 B42 9495 1442 17.29 18.42

- Brlicke " ’ ) . BA4Y D43 12.43 14.15 14,43 1539 16.43 1843 8.43 950 14.43 17.30 1843 843 050 1442 173071843

Lainkach 8.44 10.44 1244 14,16 14.44 15.40 16.44 1844 8.44 951 14.44 17.31 1844 844 951 14.44 17.31 18.44
Kirchenland| Schnefl ; B.46 1046 - 12461418 14.46 75,42 1646 1846 8.486 9.53 14.46 17,33 1846 546 9.53 14.45.17.33 18.46

- Landlbriicke ) ) 847 1047 12.47 14.19 14,47 1543 16,47 1847 B.47 934 14.47 17.34 1847 847 9,54 1447 1734 1847
-'Gemeirdeamt : © 850 10,50 1250 |, 1450 .| 1650 1850 B.50 957 1450 1237 1850 B850 957 14.50 1037 1850

Wagsland| Maaswirt ) 8.54 10.54 12.54 14.20 14.54 15.44 16.54 18.54 8.54 10,01 14,54 1741 18.54 B354 10.07 14,54 1741 18.54 -
Gams/Hieflali Kirchenviartal : 857 10.57 1257 1424 14,57 15,48 16.57 18.57 857 10.02 14,57 17.44 18,57 B.57 10,04 1457 17,44 18,57 B
- Rlisthaus 858 10.58 12.58 14.26 14.58 15.50 16,58 18.58 8.58 10.05 14.58 17.45 18.58 8.38 10.05 14.58 17.45 18,58

Eschau ; 902 11.02 - 7363 T 17.02 19,02 9.02 10,00 15.00 17.49 19.04 9.0 10.09 15.02 1749 1802

Palfau Faschingbauerngut 9.05 11.05 13,05 1 17.05 18.05 9.05 10.12 15,05 17.52 19.065 9.05 10.12 15.05 17.52 19.05

- Untere Palfau - . . . 8.07 11.07 13.07 - i 1307 19.07 .07 10.14 1507 17.54 19.07 '9.07 18,14 15.07 17.54 19.87

- Schule 9.09 17.09 13.08  15.09 17.09 19.09 9.09 10.16 15.09 17.56 19.08 9.09 10.16 15.09 17.56 19.09

-Zur Wacht B 9.19 1113 13.13 1513 17.13 1913 993 10.20 15.13 18001913 9.13 10.20 15,13 18.00 19.43

Frzhalden: T 9,06 11.16 13.16 1576 T7.16 19.76 9.16 10.23 15.16 18.03 18,16 9,15 10,23 15.16 18.03 19,16
schénau/Palfau Wasserlochklamm : 9.20 11.20 13.20 0 0 1520 17.20-19.20 '9.20 10.27 1520 1807 19.20 9.20 1027 15.20 18.07 19,30

Fachwark Abzwaigung Retwald . 9.25 11.25 13.25 15.25 17.25 19.25 935 10,37 15.25 18,12 19.25 9.25 10.32 15.25 18.12 19.25

- Raninger’ ° T 9.26 11.26 13.26 - 15,26 C17.268. 19.26 9.26 10.33 15.26 18.19 15,35 4.26 10,33 1526 18,13 19.26 o
Wildalpen Flscheraubrucke 19.28411.28 13.28 1528 417.78¢19.25 19.25410.35415.28418.15¢19.28 49.28 €10,35¢15.78418,15419,28 ‘

- Kithbachau ) ; €9.20411.29 413.29 A15.29 0172901920 (929 010.36015.25418,16419,29 ¢9.29 £10.36015.29¢18.16418.29 - O
-0t 49.30111.30 1330 415.30 €17.30119. 30 19.30410,37415.30418.17419.30 €9.30410.37¢15.30418.17418.30
~Follerhriicke ; EREEEIRES [EEN 1531 u? 3957 03T (038615 37018 18419.3T ¢9.31 10.38015.3 TO&T8093T i
- Poschenhéh 493341133 ¢13.33 41533 417.33419.33 4233 410.40015 33418.20419.33 49.33 010.40415.33418.20419.33
Hinterwildalgen Rothmoos . DT e9.344m .34. €13.34 1534 - 17 34419.34 49,34 €10.41415.34018.21419.34 {9.34410.41415,3401§.21419.34.

- Schreferklamm ) 36013 11336 115.36 417.36419.36 49,36 11043415 36012.23419.36 19.36010,43¢15,36018,23419.36 B
-orf : B3840 33 1338 11538 ' €17.38419,3¢ 49.38 010.45415.38418.25¢19.35 49,98 (10454 5.38¢)8.75419.38 ) |

AM3 = Anmeldung 1 Stunde var Abfahrt, Tel. 0664/3328610 oder 03B48/3035, ab 7 Personen am Vartag bls 18.30 Uhr
M4 = Anmeldung 2 Stunden vor Abfahrt, Tel. 0676/5870031 oder 03637/212, ab 7 Personen am Vartag bis 18.30 Uhr K = Kleinbus In den Sommerferien  F = an schulfreien Tagen S = an Schultagen
4 = halt nur zum Ausstelgen
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