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Vorwort

Die Projektgruppe ,Historische Zentren® hat
es sich seit ihrer Griindung zur Aufgabe ge-
macht, die Volksarchitektur im Alpen-Adria
Raum zu untersuchen. Bis dato wurden vier
gemeinsame Berichte zu verschiedensten
Themenbereichen publiziert. Der vorliegende
5. Bericht tber Tourismusarchitektur soll als
Weiterfihrung der BemUhungen der Projekt-
gruppe gesehen werden, die Volksarchitek-
tur im Alpen-Adria Raum bis ins Detail zu
erforschen und dabei die Beriihrungspunkte
einer historisch gewachsenen Region her-
auszuarbeiten.

Unter dem Vorsitz Karntens wurden im Zuge
von zweimal jahrlich abgehaltenen Tagungen
viele Touristenorte und die Architektur der-
selben besichtigt. Diese Exkursionen trugen
viel zum gegenseitigen Verstandnis bei und
bestarkten die Teilnehmer in ihren Gedanken
Uber die Wichtigkeit ihrer Arbeit und ihr En-
gagement zur Erhaltung und Dokumentation
alter Bausubstanz.

Als Vorsitzender der Projektgruppe ,His-
torische Zentren“ mdchte ich mich bei allen
Teilnehmern herzlichst fir die konstruktive
und freundschaftliche Zusammenarbeit be-
danken. Die Bemihungen aller sind nicht
hoch genug einzuschatzen, da alle Mitglieder
in ihrem beruflichen Umfeld sehr gefordert
sind und die Arbeit fir diesen Bericht einen
zusétzlichen Zeitaufwand bedeutete. Das
Wissen und die Erfahrungen als Architekten,
Historiker, Denkmalpfleger und Volkskundler
spiegelt sich in diesem Bericht wieder.
Abschlieend sei mir noch ein kurzer Nach-
ruf auf unseren liebenswerten Kollegen
Prof. Arch. Gabor Winkler gestattet, der im
Frihsommer 2015 plétzlich und unerwartet
verstarb. Am 16. Mai 1941 in Szombathely
geboren war er seit 1987 Mitglied der Projekt-
gruppe ,Historische Zentren“ und aufgrund

Bled, March 2013

Eloszé

A Torténelmi Kézpontok elnevezésii projekt-
csoport a megalapitasa 6ta az Alpok—Adria-
térség népi épitészetének vizsgélataval
foglalkozik. A csoport eddig négy kozds
jelentést tett kozzé& a legkllonbdzébb té-
makordkben. A mostani, az idegenforgalmi
épitészetrdl szo6l6, 5. jelentést a projekt-
csoport azon eréfeszitésének folytatasaként
kell latni, mely az Alpok-Adria-térség népi
épitészetének részletes feltarasara, valamint
ennek soran a kdzos torténelmi gyokerekkel
rendelkezé térség érintkezési pontjainak a
meghatérozasara irdnyul.

Karintia elndkletével az évente kétszer meg-
tartott (lések alkalmaval szamos idegen-
forgalmi helyszint latogattak meg, s ezen
térségek épitészete is géreso ala kerilt. Ezek
a kirandulasok jelentds mértékben hozza-
jérultak egymas kolcsdnds megértéséhez, és
megerdsitették a résztvevéket a régi éplletal-
lomanyok megérzését és dokumentélésat
szolgalo tevékenységlikben, valamint ez iran-
ti elkdtelezettséglikben.

Mint a Térténelmi Kbzpontok projektcsoport
elndke kdszéndm minden résztvevének a kon-
struktiv és barati hangulatu egytttm(ikddést.
A résztvevék altal véllalt eréfeszitéseket nem
lehet eléggé kihangsulyozni, hiszen a sajat hi-
vatasa mindenkit amugy is komoly kihivasok
elé allit, és a jelentés elkészitése t6llk kilén
id6raforditast kovetelt meg. A jelentés megfe-
lelé mddon tiikrézi az épitészek, torténészek,
miemlékvédelmi szakemberek és néprajzku-
tatok tudasét és tapasztalatat.

Végezetil hadd emlékezzek meg roviden a
mindenki altal szeretett kollégankrol, Winkler
Gabor épitészrél, egyetemi tanarrél, aki 2015
tavaszan vératlanul elhunyt. Winkler Gabor
1941. majus 16-an sziletett Szombathelyen
és 1987 6ta a Torténelmi Kézpontok Projekt-
csoport tagjaként, valamint atfogd szakmai

(c) J. Schwertner

Prefazione

Fin dalla sua fondazione, il Gruppo progetto
“Centri storici” si & impegnato ad indagare e
analizzare l'architettura vernacolare presente
nella regione Alpe-Adria. Ad oggi sono stati
pubblicati quattro rapporti comuni riguardan-
ti diversi argomenti attinenti il tema. Questa
quinta relazione sull'architettura del turismo
deve essere vista come la continuazione de-
gli sforzi compiuti dal Gruppo progetto nell’e-
splorare ogni declinazione dellarchitettura
popolare presente nella regione Alpe-Adria,
la cui attenzione & rimasta focalizzata sugli
aspetti di interrelazione e contatto presenti in
un’area storicamente allargata.

Con la presidenza della regione Carinzia,
molti siti turistici e le rispettive architetture
sono stati visitati e esaminati quali casi studio
in occasione delle due conferenze annual-
mente organizzate dal Gruppo. Queste e-
scursioni hanno notevolmente contribuito alla
comprensione reciproca riguardo le dinami-
che di sviluppo dei siti ed hanno incoraggiato
il contributo dei partecipanti circa I'importanza
del lavoro da svolgere e I'impegno da profon-
dere per la documentazione e la conservazio-
ne di questo patrimonio storico.

In qualita di presidente del Gruppo progetto
“Centri Storici” vorrei ringraziare tutti i membri
partecipanti per la loro collaborazione costrut-
tiva e amichevole. Lo sforzo compiuto da tutti
i componenti del Gruppo é stato encomiabile,
poiché ognuno di loro & quotidianamente im-
pegnato nelle numerose attivita professionali
e nei compiti d'istituto, mentre per poter svol-
gere il lavoro destinato a questa relazione si &
reso necessario uno sforzo aggiuntivo rispet-
to all'ordinario. Le conoscenze e I'esperien-
za dei membri in qualita di architetti, storici,
conservatori ed esperti di folklore si & riflesso
positivamente in questo documento finale.
Prima di concludere mi sia consentito un

(c) J. Schwertner
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Preface

Ever since it was established, the Project
Group on “Historical Centers” has commit-
ted itself to studying vernacular architecture
in the Alps-Adriatic region, and has to date
published four joint reports on various subject
areas. The present fifth report on architecture
related to tourism in the Alps-Adriatic region
should be seen as a continuation of the project
group’s efforts to study the above-mentioned
architecture in every detail, and thereby to
work out the interrelations of a historically de-
veloped region.

Chaired by Carinthia, the project group held
biannual meetings in the course of which
many tourist towns and their architecture
were inspected. These excursions contributed
significantly to our understanding of each
other, and strengthened the participants’ be-
lief in the significance of their work as well
as their commitment to the preservation and
documentation of old structures.

As chairman of the Project Group on “Histori-
cal Centers” | wish to thank all the participants
sincerely for their constructive and amicable
cooperation. The efforts made by all the
members cannot be valued highly enough,
since they are all extremely busy within their
respective professional environments, and
working for this report imposed additional
demands on their time. Their knowledge and
experience as architects, historians, conser-
vationists and ethnologists is reflected within
this report.

Finally, allow me a brief obituary for our be-
loved colleague, Professor of Architecture
Gabor Winkler, who passed away sudden-
ly and unexpectedly in the early summer of
2015. Born on 16 May 1941 in Szombathely,
he had been a member of the Project Group
on “Historical Centers” since 1987, and due
to his extensive expert knowledge he was a

Predgovor

Od svog osnutka projektna grupa “Povijesna
srediSta” postavila si je zadatak istraZiti narod-
nu arhitekturu u prostoru ,Alpe — Jadran®“. Do
danas su objavljena &etiri zajednicka izvje3¢a
s razliéitim temama. Ovo, peto, izvjesée o
turistiCkoj arhitekturi treba promatrati kao
nastavak nastojanja projekine grupe za is-
traZivanjem narodne arhitekture u prostoru
LAlpe — Jadran®, do posliednjeg detalja, s
posebnim naglaskom na dodirne tocke tog
povijesno povezanog prostora.

Pod predsjedanjem Koruske, tijekom za-
sjedanja odrZavanih dva puta na godinu, o-
sobno smo posjetili mnoga turisticka mje-
sta i njihovu arhitekturu. Ti izleti pridonijeli su
uzajamnom razumijevanju i poticali sudionike
u shvaéanju vaznosti njihovog rada i opredi-
jelienosti za o€uvanje i dokumentiranje stare
graditeljske batine.

Kao predsjednik projektne grupe “Povijesna
sredidta”, Zelio bih iskreno zahvaliti svim
sudionicima na konstruktivnoj i prijateljskoj
suradnji. Njihov trud nije dovoljno vrednovan,
jer su jako optereceni u svom profesionalnom
okruZenju, a rad na ovom izvje¢u je dodatni
napor i utro3eno vrijeme. Znanje i iskustvo ar-
hitekta, povjesni¢ara, konzervatora i etnogra-
fa odraZavaju se u ovom izvjescu.

Konacno, neka mi bude dopusten kratki os-
vrt na naSeg dragog kolegu prof. arh. Ga-
bora Winklera, koji je iznenada i neoGekivano
umro, u proljeée 2015. g. Roden je u Szom-
bathelyu 16. svibnja 1941., a bio je €lan pro-
jektne grupe “Povijesna sredidta” od 1987.
godine, kao vrijedan i cijenjen kolega zbog
svog opseznog struénog znanja. Kao profesor
na sveucilistima u Sopronu i Gyoru i gradski
arhitekt Gyéra i Pape objavio je 22 knjige i
gotovo tri stotine znanstvenih Clanaka i knji-
ga o zastiti spomenika, povijesti arhitekture,
urbanoj obnovi, rekonstrukciji starih zgrada
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seines umfassenden Fachwissens ein wert-
voller und von allen geschatzter Kollege. Als
Professor an den Universitaten in Sopron und
Gyér, sowie Stadtarchitekt von Gydr und Papa
publizierte er 22 Biicher und anndhernd drei-
hundert wissenschaftliche Artikel und Biicher
Uber Denkmalschutz, Architekturgeschichte,
Stadterneuerungen, Rekonstruktionen von
Altbauten und Architekturkritik; vieles davon
in Deutsch, Englisch und Spanisch. Viele
Auszeichnungen im In- und Ausland zeugen
vom international anerkannten Architekten,
der unter anderem auch Jury-Mitglied des Eu-
ropa Nostra Preis Komitees war. Bis zuletzt
war Prof. Winkler maRgeblich an der Geste-
hung des vorliegenden Berichtes beteiligt.
Nach unserer letzten gemeinsamen Tagung
in Grado ereilte uns im Juni 2015 die traurige
Nachricht von seinem plétzlichen Ableben.
Mit Gabor Winkler verliert die Projektgruppe
einen liebenswerten, freundschaftlichen Kol-
legen und vaterlichen Freund. Aus diesem
Grund beschlossen die Teilnehmer, den
vorliegenden 5. gemeinsamen Bericht Prof.
Arch. Gabor Winkler zu widmen.

Dr. Johann Schwertner
(Vorsitzender der Projektgruppe
“Historische Zentren”)

Mariazell, September 2016

tud&sanak kdszonhetden értékes, és minden-
ki altal tisztelt kollégank volt. A soproni és a
Széchenyi Istvan Egyetem professzoraként,
Gyér és Papa féépitészeként 22 konyvet és
kdzel 300 tudomanyos cikket publikalt miem-
lékvédelemrél, épitészettdrténetrél, varosre-
habilitaciérdl, régi éplletek helyreallitasarol
és épitészetkritikarol, ezek kozil tdbbet
németil, angolul és spanyolul. Szamos bel-
és kulfoldi kitlintetés tanuskodik a nemzet-
kézileg elismert épitészrél, aki tobbek kdzott
az Europa Nostra Tanécs tagja is volt. Win-
kler professzor (r egészen az utolsé pilla-
natig jelentds részt vallalt a jelenlegi jelentés
létrehozdsaban. Utolsd, gradéi (lésiinket
kdvetben 2015 juniusaban kaptuk a szomoru
hirt Winkler professzor Ur vératlan halélardl.
Winkler Gébor halélaval a projektcsoport
egy szeretetre mélto, baratsagos kollégat
és atyai jobaratot veszitett el. A résztvevék
ezért gy dontottek, hogy a jelenlegi, 5. kozos
jelentést dr. habil. Winkler Gabor okleveles
épitészmérndk emlékének ajénljak.

Dr. Johann Schwertner
(A “Torténelmi Kézpontok”
Projektcsoport elndke)

(c) J. Schwertner

breve ricordo dedicato al nostro amato col-
lega, professore e architetto Gabor Winkler,
il quale ci ha lasciato improvvisamente ed
inaspettatamente all'inizio dell’'estate 2015.
Egli era nato il 16 maggio 1941 a Szombathe-
ly (Ungheria) e dal 1987, ininterrottamente,
¢ stato membro del Gruppo progetto “Centri
storici”. Per la vasta esperienza e la preziosa
collaborazione la sua figura é stata apprez-
zata nel tempo da tutti i colleghi. In qualita
di professore presso le universita di Sopron
e Gyor, nonché nel ruolo di architetto nelle
municipalita delle citta di Gydr e Papa, egli
ha pubblicato 22 libri e circa trecento articoli
e testi scientifici sulla protezione e la conser-
vazione dei monumenti, la storia dell’architet-
tura, il rinnovamento urbano, la ricostruzione
dei vecchi edifici storici, la critica architetto-
nica; molti fra essi tradotti in tedesco, inglese
e spagnolo.

| numerosi riconoscimenti ottenuti in patria
e all'estero testimoniano che egli & stato un
architetto riconosciuto a livello internazionale,
anche in qualitd di membro della giuria del
Comitato per il Premio Europa Nostra. Fino
a poco tempo fa la presenza del prof. Winkler
¢ stata fondamentale per la realizzazione di
questo rapporto comune. Nel giugno 2015,
dopo la nostra ultima riunione comune avve-
nuta nel mese di aprile a Grado, ci & giunta
la tragica notizia della sua morte improvvisa.
Con la scomparsa di Gabor Winkler il Gruppo
progetto ha perso un affettuoso collega e un
amico fraterno: per questo motivo i membri
partecipanti al nostro raggruppamento hanno
deciso di dedicare il quinto rapporto comune
al professore e architetto Gabor Winkler.

Dr. Johann Schwertner
(Presidente del Gruppo
progetto “Centri storici”)

Lovran, April 2017

(c) wikipedia.org
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valued colleague, who was greatly appreci-
ated by all. As a professor at the universities
in Sopron and Gydr, as well as the municipal
architect of Gydr and Papahe, he published
22 books and nearly three hundred scientific
articles and books on the protection of mon-
uments, architectural history, urban renewal,
reconstructions of old buildings, architectural
criique, many of these in German, English
and Spanish. Various domestic and foreign
awards testify to his being an internationally
renowned architect who, among other things,
was also a member of the jury on the Europa
Nostra award committee. Professor Wink-
ler participated throughout the composition
process of this present report. Following our
last mutual meeting in Grado, we received
the tragic news of his sudden passing in June
2015. In Gabor Winkler, the Project Group
has lost a beloved colleague and fatherly
friend, and for this reason the participants
have decided to dedicate the present fifth mu-
tual report to Professor Gabor Winkler.

Dr. Johann Schwertner
(Chairman of the Project
Group on “Historical Centers”)

5] Sl

Szombathely, September 2017 (c) wikipedia.org

kao i arhitektonske kritike; mnogo od toga na
njemackom, engleskom i Spanjolskom jeziku.
Brojne nacionalne i medunarodne nagrade
sviedoCe o medunarodno priznatom arhitek-
tu, koji je bio i ¢lan zirija Odbora za nagrade
Europa Nostra. Prof. arh. Winkler je odigrao
kljuénu ulogu u nastanku ovog izvjes¢a. Na-
kon naSeg posliednjeg zajedni¢kog susreta u
Gradu, zalosna vijest 0 njegovoj iznenadnoj
smrti stigla je do nas u lipnju 2015. g. Odlas-
kom Gabora Winklera projektna skupina gubi
dragog kolegu i o€insku figuru. Stoga su
sudionici odlucili posvetiti ovo 5. zajednicko
izvjeS¢e prof. arh. Gaboru Winkleru.

Dr. Johann Schwertner
(Predsjednik projektne
grupe “Povijesna sredista“)

r

The Project Group on “Historical Centres”,
(c) J. Schwertner

Lovran 2017
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Tourism in Austria,

vintage poster (c) freeclassicimages.com

(c) wikipedia.org
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Eisenbahnwesen im
Alpen-Adria Raum

Uber die Geschichte des Eisenbahnwesens
und die Entwicklung und Ausbreitung des
Bahnnetzes in Europa gibt uns eine Vielfalt
an einschlégiger Literatur Auskuntft. In diesem
Kapitel soll die Bedeutung des Ausbaues der
Bahnlinien im Alpen-Adria Raum in Zusam-
menhang mit Aufkommen des Tourismus
naher betrachtet werden.

Vorbemerkungen

Was war zuerst: Die Henne oder das Ei?
Diese Frage stellt sich auch bei der Betrach-
tung unseres Themas. Hat der Wunsch der
Menschen nach mehr Mobilitt dazu ge-
flihrt, dass man in der zweiten Halfte des 19.
Jahrhunderts den Ausbau des Eisenbahn-
netzes massiv betrieb, oder fihrte umgekehrt
diese Entwicklung erst zum Aufkommen des
Tourismus? Untersuchungen und Recher-
chen zeigen, dass diese Frage nicht so ein-
fach zu beantworten ist und sich von Fall zu
Fall anders darlegt. Einerseits entstanden
an den Hauptbahnlinien Tourismuszentren,
andererseits baute man Bahnstrecken zu
bereits etablierten Kur- und Badeorten. Fest
steht, dass Reisen damals ausschlieRlich
dem Adel und dem gehobenen Blirgertum
vorbehalten war. Obwohl man in dieser Zeit
noch nicht von Massentourismus im heuti-
gen Stil sprechen kann, begaben sich diese
Bevdlkerungsschichten als Alternative zum
Stadtleben auf Sommerfrische oder auf Bil-
dungsreisen. Die Sommerfrische war die Imi-
tation des Wechsels des Adels vom Wintersitz
in der Stadt in die Sommerresidenz. Vor allem
Frauen und Kinder des gehobenen Birger-
tums verbrachten den Sommer auf dem Land.
Durch den Ausbau der Bahnstrecken und der
Infrastruktur entdeckten die Osterreicher das
Meer und es entstanden kaiserlich-kénigliche
Seebéder wie Opatija und Grado.

Wer es sich leisten konnte, ging auf Bildungs-
reise und besuchte London, Paris oder Berlin.
Dabei ging es um das Kennenlernen anderer
Kulturen im Bereich von Literatur, Musik, Ar-
chitektur sowie Lebensgewohnheiten.

Vasutak az Alpok-

Adria térségben

A vast torténetérdl, az eurdpai vasuthalozat
fejlédésérdl és elterjedésérdl bdséges infor-
mécidval szolgal a szakirodalom. Ebben a
fejezetben a vasutvonalak kiépitésének jelen-
t6ségét az Alpok—Adria térségben a turizmus
fellendlilésével dsszefliggésben vizsgaljuk
meg.

Elézetes megjegyzések

Mi volt el6bb: a tylk vagy a tojas? Ez a kérdés
mertlhet fel benniink a téma vizsgélata soran.
A nagyobb mobilitas iranti emberi vagyakozas
vezetett oda, hogy a 19. sz&dzad masodik fe-
Iében tdmegesen kiépilt a vasuthal6zat, vagy
éppen forditva, ez a fejl6dés vezetett a turiz-
mus fellendliléséhez? Vizsgalatok és kutata-
sok kimutattak, hogy ezt a kérdést nem lehet
ilyen egyszerlien megvalaszolni, és minden
esetben mésként megitélni. Egyrészrdl igaz,
hogy a turisztikai kdzpontok a f6 vasutvona-
lak mellett jottek 1étre, masrészrél pedig a mar
meglévd gyogy- és flrddhelyekhez épitettek
vasutvonalakat. Annyi bizonyos, hogy az
utazas akkoriban kizarélag a nemesség és a
polgarsag fels6bb rétegei szamara volt elér-
het. Noha a mai értelemben vett tomegturiz-
musrol akkoriban még nem beszélhettlink, a
tarsadalomnak ezen rétegei — a vérosi élet al-
ternativajaként — nyari felfrisstilésre vagytak,
vagy éppen ismeretszerz§ utazasra indultak.
A nyari felfrisstilés soran a nemességnek azt
a szokasat utanoztak, amikor a varosban lév
téli lakéhelyikrdl a nyéri rezidenciara kolt6z-
tek. Els6sorban a polgérsag felsébb rétegei
t6lt6tték a nyarat vidéken. Az oszirakok a
vasUtvonalak és az infrastruktira kiépitésé-
nek kdszonhetéen felfedezték a tengert, és
az Osztrak-Magyar Monarchia idején olyan
tengeri furdéhelyek alakultak ki, mint Opatija
és Grado.

Aki megengedhette maganak, ismeretszerzé
utazasra indult, és ellatogatott Londonba, P&-
rizsba vagy Berlinbe. Ennek a célja mas kul-
turdk megismerése volt, az irodalom, a zene,
az épitészet, valamint az életmddbeli szoka-
sok tekintetében.

Le Ferrovie nel territorio
tra le Alpi e PAdriatico
Esiste una letteratura molto dettagliata sul-
la storia delle ferrovie e sullo sviluppo ed
espansione della rete ferroviaria in Europa.
In questo capitolo si trattera dellimportan-
za del potenziamento delle linee ferroviarie
nella regione Alpe-Adria in connessione con
I'avvento del turismo.

Premessa

Venne prima l'uovo o la gallina? Questa do-
manda sorge spontanea nel trattare il nostro
argomento. E’ stato il desiderio di una mag-
giore mobilitd a determinare la conseguente
massiccia espansione della rete ferroviaria
nella seconda meta del XIX secolo, o ¢ stato
quest'ultimo sviluppo a favorire la nascita del
turismo? Indagini e ricerche dimostrano che
non & cosi facile rispondere a questa doman-
da e che la risposta varia di caso in caso. Da
un lato i centri turistici sono stati costruiti sul-
le linee ferroviarie principali, d’altro canto le
linee ferroviarie sono state costruite per sta-
bilimenti termali e localita balneari gia esisten-
ti. E chiaro che il viaggio in quel periodo era
riservato esclusivamente alla nobilta e all'alta
borghesia: sebbene non si potesse parlare di
turismo di massa nelle forme oggi conosciute,
questi strati di popolazione gia prevedevano
come alternativa alla vita cittadina la villeg-
giatura estiva. La vacanza era limitazione
del cambio di residenza che praticava antica-
mente la nobilta lasciando le citta in inverno
per raggiungere le localita estive; soprattutto
donne e bambini dell’alta borghesia amavano
trascorrere I'estate in campagna. Espanden-
do le linee ferroviarie e le infrastrutture gli
austriaci scoprirono quindi, assieme al mare,
anche le localitd balneari presenti all'interno
dell'lmpero come Abbazia e Grado.
Diversamente coloro i quali potevano permet-
terselo intraprendevano viaggi di studio vi-
sitando Londra, Parigi o Berlino per conoscere
altre culture nel campo della letteratura, della
musica, dell'architettura e per apprendere
diversi stili di vita.

Per maggiore semplicita di riferimento si vuole
portare all'attenzione del lettore che i termini
tedeschi relativi al nome delle tratte ferrovia-
rie 0 delle societa preposte alla loro gestione
sono rimasti in lingua tedesca. Pertanto si
tenga presente che la desinenza —bahn, tra-
dotta in italiano come ferrovia, € tipica di quei
termini testé accennati.

Eisenbahnwesen im Alpen-Adria Raum

Vasutak az Alpok-Adria térségben

Le Ferrovie nel territorio tra le Alpi e I'Adriatioco
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Railways in the
Alps-Adriatic Region

The history of railways and the expansion
of the railway network throughout Europe is
presented in a wide variety of literature. This
chapter will take a closer look at the signifi-
cance of the railway-line expansion in con-
nection with the emergence of tourism.

Preliminary remarks

Which came first: the chicken or the egg?
This question also arises in relation to our
topic. Was it the people’s desire for greater
mobility that led to the massive pursuit of ex-
panding the railway network in the 19th cen-
tury, or was it in fact the other way around,
with this expansion leading to the emergence
of tourism? Studies and research indicate
that this question is not easily answered and
appears different from case to case. On the
one hand, tourist centres formed along the
main railway lines, on the other, railway lines
were built to already-established health and
bathing resorts. What we do know is that trav-
elling was a privilege of the aristocracy and
the bourgeoisie. Although we cannot regard
the occurrences of that time as mass tourism
in today’s understanding, those social class-
es still went on Sommerfrische or educational
trips as an alternative to city life. Sommer-
frische was the imitation of the aristocracy’s
migration from their winter residence in the
city to the summer residence. It was particu-
larly women and children from the bourgeoi-
sie who spent the summer in the countryside.
Due to the expansion of railway lines and
infrastructure, the Austrian population discov-
ered the sea, and Imperial-Royal sea resorts,
such as Opatija and Grado, developed.
Those who could afford it went on educational
trips and visited London, Paris or Berlin. This
was a matter of getting to know new cultures
in the fields of literature, music, architecture
and lifestyle habits.

Zeljeznicki promet

u regiji Alpe-Jadran

O povijesti Zeljeznica te razvoju i Sirenju Ze-
liezniCke mreZe u Europi postoji brojna rele-
vantna literatura. U ovom poglaviju poblize
je razmotrena vaznost izgradnje Zeljeznickih
pruga za razvoj turizma u regiji Alpe - Jadran.

Uvodne napomene
Sto je bilo prije: kokos ili jaje? Ovo pitanje
postavlja se takoder kada razmatramo naSu
temu. Je li Zelja ljudi za ve¢om mobilnocu
dovela do masovnog Sirenja Zeljeznicke
mreze u drugoj polovici 19. stoljeca, ili je
razvoj Zeljeznice doveo do pojave turizma?
Istrazivanja pokazuju da na ovo pitanje nije
tako lako odgovoriti i tumacenja su razlicita,
od sluaja do slu¢aja. S jedne strane, gradili
su se turisticki centri na glavnim Zeljeznickim
prugama, s druge strane, Zeljeznicke pruge
su gradene prema ve¢ poznatima ljegiliSnim
i kupaliSnim odredistima. Jasno, putovanje
je u to vrijeme bilo rezervirano iskljucivo za
plemstvo i visoku burzoaziju. lako u to vrijeme
ne moZemo govoriti 0 masovnom turizmu na
danasnji nacin, ti su drustveni slojevi, kao al-
ternativu gradskom Zivotu, birali ljetovanja ili
edukativna putovanja. Ljetovanje je imitaci-
ja odlaska plemstva iz zimske rezidencije u
gradu u ljetnikovac. Pogotovo su Zene i djeca
visoke burZoazije provodili lieta na ladanju.
Sirenjem Zeljezni¢kih pruga i infrastrukture
uz njih, Austrijanci su otkrili more i nastala su
carsko - kraljevska kupalista kao $to su Opati-
jai Grado.

Oni koji su imali novaca odlazili su na eduka-
tivna putovanja i posjecivali su London, Pariz
ili Berlin. Rije€ je o upoznavanju drugih kultu-
ra na podru¢ju knjizevnosti, glazbe, arhitek-
ture i naéina Zivota.

(c) wikipedia.org

(c) wikipedia.org

Pértschach am Woérthersee

Wellness, Balaton

(c) wikipedia.org
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Ausbau des Eisenbahnnetzes
Zur Zeit der Industriellen Revolution Mitte
des 19. Jahrhunderts war Wien das geis-
tige, kulturelle und politische Zentrum der
Monarchie. Naheliegend also, dass man
von hier aus begann, Eisenbahnlinien in alle
Himmelsrichtungen zu planen und zu bauen.
Da sich flr den Bau der Strecken private Be-
treibergesellschaften konstituierten, welche
von der Streckenplanung bis hin zum Betrieb
verantwortlich waren, ist auch zu erkléaren,
dass Wien teilweise bis heute iber mehrere
Kopfbahnhéfe verfugt, die erst in spaterer
Zeit durch innerstadtische Bahnstrecken ver-
bunden wurden. In den Stadtplénen finden
wir heute noch Kopfbahnhéfe wie den Ost-,
den Nord-, den West- und den Siidbahnhof.
Letzterer wurde erst in den letzten Jahren als
Durchgangsbahnhof zum Wiener Hauptbahn-
hof ausgebaut.

Uberregionale Hauptstrecken
Das Skelett des Eisenbahnnetzes im Al-
pen-Adria Raum bildete der Uberregionale
Bau von Magistralen ( lateinisch magis: grof3,
am meisten) ausgehend von Wien an die Pe-
ripherie der alten Gsterreichisch-ungarischen
Monarchie. An diese Hauptstrecken wurden
an wichtigen Verkehrsknotenpunkten regio-
nale Nebenbahnstrecken angebunden.

Ostbahn

Der erste Teil der Strecke von Marchegg
nach Bratislava wurde bereits 1848 durch die
Ungarische Zentralbahn als Teil der in Bau
befindlichen Verbindung Wien-Budapest in
Betrieb genommen. Der erste Zug von Wien
nach Pressburg fuhram 10. August und wurde
von der Lokomotive Bihdr gezogen. Nach
deren Konkurs betrieb diese Strecke die k.k.
Stddstliche Staatsbahn, die 1850 die durch-
gehende Strecke bis Budapest fertigstellte.
Bei einer Durchschnittsgeschwindigkeit von
63 km/h dauerte die Fahrt Wien-Budapest 6
Stunden und 10 Minuten.

Die Verbindung von Wien nach Marchegg
wurde von der kk. priv. Osterreichisch-
ungarische  Staatseisenbahn-Gesellschaft
errichtet und im Jahr 1870 erdffnet. Uber sie
verlief jahrzehntelang die Hauptverbindung
Wien-Bratislava-Budapest, auch der Orient-
Express beniitzte diese Strecke, die bereits
damals zweigleisig ausgebaut war.

A vasuthalézat kiépitése

Az ipari forradalom idején, a 19. szazad
kdzepén Bécs volt a Habsburg Birodalom
szellemi, kulturalis és politikai kdzpontja.
Kézenfekvd, hogy a vasutvonalakat innen
kiindulva kezdték megtervezni és épiteni a
vildg minden égtéja felé. Az egyes szakaszok
megépitésére magantulajdonu lizemeltetd
tarsasagok alakultak, amelyek az dtvonal-
tervezéstdl egészen az Uzemeltetésig fele-
|6sséggel tartoztak, és éppen ezzel magya-
razhatd, hogy Bécsnek részben még ma is
tébb fejpalyaudvara van, amelyeket csak az
utébbi idében kotottek 6ssze varoson belli
vasutvonalakkal. A varostérképeken még ma
is taldlunk fejpalyaudvarokat, mint az Ost-, a
Nord-, a West- és a Sldbahnhofot. A Siid-
bahnhofot az utdbbi években épitették at a
Bécsi Hauptbahnhofra tvezetd Ugynevezett
atmend palyaudvarra.

Transzregionalis févonalak

Az Alpok-Adria-térség vasuthalbzatanak a
gerincét a bécsi kdzpontbél az Osztrék—Ma-
gyar Monarchia periférigjara indul6 transzre-
giondlis févonalak, azaz magisztralok (latin
magis: nagy, nagyobb mértékben) megépité-
se jelentette. A févonalakra a fontos kdzleke-
dési csomdpontokon regiondlis mellékvonala-
kat csatlakoztattak.

Az Ostbahn

A Magyar Kdzépponti Vaspélya Tarsasag a
vasutvonal elsé, Marcheggtél Pozsonyig tart6
szakaszat az akkor épités alatt allé Bécs—Bu-
dapest vasuti dsszekottetés részeként mar
1848-ban izembe helyezte. Az elsé Bécs és
Pozsony kdzotti vonatot augusztus 10-én a
Bihar nevii mozdony hizta. A véllalat csédje
utan ezt a szakaszt a cs. kir. Délkeleti Allam-
vasut Uzemeltette, amely 1850-ben a Buda-
pestig futd szakaszt is befejezte. 63 kilométer
per dras atlagsebesség mellett a Bécs—Buda-
pest vonatut 6 éra és 10 percig tartott.

A Bécs és Marchegg kozotti dsszekottetést
a cs. kir. szab. Osztrak-Magyar Allamvasut
Tarsasag hozta létre és nyitotta meg 1870-
ben. Evtizedeken keresztill ez az Gtvonal je-
lentette a Bécs—Pozsony—Budapest févonali
Osszekottetést, és ezen a - mér akkor
kétvaganyu palyaként kiépitett — szakaszon
haladt &t az Orient expressz is.

La costruzione delle

reti ferroviarie

Allepoca della rivoluzione industriale del-
la meta del XIX secolo, Vienna era il centro
spirituale, culturale e politico della monarchia.
Owvio, quindi, che qui si diede inizio a pro-
gettare e costruire linee ferroviarie verso tutte
le direzioni dell'lmpero. Considerato che per
la costruzione delle linee venivano costituite
societa private che erano responsabili di ogni
aspetto tecnico, dalla pianificazione alla ge-
stione delle tratte, si comprende come Vienna
sia ancora oggi sede di diversi capolinea che
solo successivamente vennero collegati alle
linee ferroviarie interne. Nelle mappe della
citta si legge che le stazioni Est, Nord, Ovest
e Sud dispongono di un capolinea. La stazio-
ne Sud é stata sviluppata solo negli ultimi
anni come transito verso la stazione centrale
di Vienna.

Arterie interregionali

L'ossatura della rete ferroviaria nella regione
tra le Alpi e I'Adriatico era costituita ricalcando
lo sviluppo della rete delle strade maestre in-
terregionali (magis dal latino: grande, tradotto
genericamente) che a partire da Vienna arri-
vavano fino alla periferia della vecchia monar-
chia Austro-ungarica. Le linee urbane regio-
nali erano collegate a queste rotte principali
grazie ad importanti snodi di collegamento.

Ostbahn

La prima parte del percorso che da Marchegg
arrivava a Bratislava fu messa in funzione gia
nel 1848 dalle Ferrovie Centrali Ungheresi
(Ungarische Zentralbahn) come parte del
collegamento Vienna-Budapest ancora in
fase di costruzione. Il primo treno da Vien-
na a Bratislava entrd in servizio il 10 agosto
trainato dalla locomotiva Bihar. Dopo il falli-
mento della societd questo percorso venne
gestito dalla Ferrovia Statale Sudorientale
(k-k. Stdostliche Staatsbahn), che completd
il percorso fino a Budapest nel 1850. Con
una velocita media di 63 km/h, il viaggio Vien-
na-Budapest durava 6 ore e 10 minuti.

Il collegamento da Vienna a Marchegg
venne realizzato dalla Societd Ferroviaria
Statale Austro-ungarica (kk. priv. Oster-
reichisch-ungarische  Staatseisenbahn-Ge-
sellschaft - StEG), ed inaugurato nel 1870.
Per decenni la connessione principale Vien-
na-Bratislava-Budapest e anche I'Orient Ex-
press utilizzarono questa tratta, dotata gia a
quell'epoca di doppio binario.

Eisenbahnwesen im Alpen-Adria Raum

Vasutak az Alpok-Adria térségben

Le Ferrovie nel territorio tra le Alpi e I'Adriatioco
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Expansion of the railway net-
work

At the time of the industrial revolution, in the
middle of the 19th century, Vienna was the
Monarchy’s intellectual, cultural and political
centre. Therefore, it was obvious that it would
be the starting point from which railway lines
were planned and built in all directions. Pri-
vate operating companies were constituted
for the construction of the lines, and were
responsible for everything from route plan-
ning to line operation. This, to some extent,
explains why Vienna still has multiple terminal
stations which were only later connected by
inner-city railway lines. City maps still show
eastern, northern, western and southern
terminal railway stations, the latter of which
has in recent years expanded to become a
through-station and Vienna’'s main railway
station.

Trans-regional main routes
The framework of the railway network in
the Alps-Adriatic region was formed by the
trans-regional construction of the Magistrals
(main lines) starting from Vienna and radiat-
ing to the periphery of the old Austro-Hungar-
ian monarchy. Regional branch lines were
connected to these main lines at important
transport hubs.

Eastern Railway (Ostbahn)

The Hungarian Central Railway began to op-
erate the first part of the line from Marchegg
to Bratislava, which was part of the Vienna -
Budapest line being built at that time, in 1848.
The first train from Vienna to Bratislava ran on
10 August, pulled by the engine Bihar. After
the company’s bankruptcy, the line was then
taken over by the Imperial Royal Southeast-
ern Railway, which also completed the full line
to Budapest. With an average speed of 65
km/h, the ride from Vienna to Budapest took 6
hours and 10 minutes.

The line from Vienna to Marchegg was built
by the Imperial Royal Privileged Austro-Hun-
garian State Railway Company and inaugu-
rated in 1870. For decades the main Vienna -
Bratislava — Budapest line followed this route,
and even the Orient Express used this line,
which even then was double-tracked.

Izgradnja Zeljezni¢ke mreze

U doba industrijske revolucije, sredinom
19. stolje¢a, Be¢ je bio duhovno, kulturno i
politiko sredidte ,Monarhije®. Ocito je, dakle,
da se iz njega poCelo planirati i graditi Zelje-
zniCke pruge u svim smjerovima. Za gradnju
pruga osnovana su privatna poduzeéa, koja
su bila odgovorna za projektiranje, izvedbu
i upravljanje, a to se takoder moZe objasniti
time jer je Bec imao, dijelom do danas, ne-
koliko Celnih postaja koje su tek kasnije pov-
ezane gradskom Zeljeznicom. Na gradskim
planovima jo§ danas nalazimo &elne postaje
poput istoénog, sjevernog, zapadnog i juznog
kolodvora. Potonji je posljednjih godina re-
konstruiran kao prolazna stanica do glavnog
kolodvora u Becu.

Nadregionalne glavne pruge
Kostur Zeljeznicke mreze na prostoru regije
Alpe - Jadran formirala je izgradnja nadregio-
nalnih Zeljeznickih magistrala (latinski magis:
veliki, najveci) iz BeCa prema periferiji stare
Austro - Ugarske. Regionalne trase su pov-
ezane s tim glavnim pravcima na vaznim pro-
metnim ¢voridtima.

Istoéna Zeljeznica

Prvi dio trase od Marchegga do Bratislave
pusten je u promet 1848. g. od strane
,Madarske srediSnje Zeljeznice* kao dio po-
veznice, u izgradnji, izmedu Beéa i Budim-
peste. Prvi vlak od Be€a do Bratislave vozio
je 10. kolovoza i vukla ga je lokomotiva Bi-
héar. Nakon ste€aja, ovom rutom je upravljala
carska i kraljevska ,Jugoisto¢na drzavna Zel-
jeznica“, koja je 1850. zavrSila kontinuiranu
prugu do Budimpeste. S prosjeénom brzinom
od 63 km / h putovanje Be¢ - Budimpesta
trajalo je 6 sati i 10 minuta.

Vezu od BeCa do Marchegga napravilo je
,Carsko i kraljevsko povladteno austrougar-
sko drZavno Zeljezni¢ko drustvo“ i otvorena je
1870. godine. Preko nje je desetlje¢ima isla
glavna veza Be€ — Bratislava - Budimpesta, a
Orient - Express je takoder koristio ovu rutu,
koja je ve¢ tada bila dvokolosjecna.
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(c) wikipedia.org
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Orientexpress

(c) wikipedia.org
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Kaiser-Ferdinand Nordbahn
1837 begannen unter der Oberleitung vom
aus Venetien stammenden Hofbaurat Herme-
negild von Francesconi die Bauarbeiten am
13 km langen Teilstick Floridsdorf-Deutsch-
Wagram. Etwa 10.000 Arbeiter wurden un-
ter der Aufsicht englischer Fachkrafte dafir
herangezogen. Der Weiterbau unter Leitung
seiner Oberingenieure Kudriaffsky und Bret-
schneider nach Lundenburg erfolgte zlgig.
Die Abzweigung nach Briinn leitete Carl
Ghega, der spatere Carl Ritter von Ghega,
ebenfalls aus Venetien, der spater beim Bau
der Semmeringbahn Berlihmtheit erlangte.
Im Marz 1837 trafen die ersten sechs Loko-
motiven von George Stephensons Fabrik in
Newcastle und von Tayleur & Co. in War-
rington ein, die in zerlegtem Zustand mit
dem Schiff nach Triest gebracht und von dort
mit Fuhrwerken Uber den Semmering nach
Wien transportiert wurden. Ein Fachmann
aus Stephensons Fabrik, zwei englische
.Wagenlenker* und vier Maschinisten Uber-
nahmen die Schulung des ésterreichischen
Personals auf einer Probestrecke im Wiener
Prater. Carl Grundmann wurde 1838 der erste
osterreichische Lokflhrer der Nordbahn und
damit der erste deutschsprachige Lokfiihrer
der Monarchie Uberhaupt. Er rettete Kaiser
Ferdinand 1848 in den Revolutionswirren
das Leben, indem er den Hofzug am 7. Ok-
tober sicher nach Olmiitz brachte und als Be-
lohnung 1862 das ,kaiserliche Privileg zur Be-
griindung einer Schlosserwarenfabrik erhielt,
die er 1874 von Wien nach Herzogenburg in
Niederdsterreich verlegte. Diese entwickelte
sich rasch zum groften SchlieRwarenher-
steller der Donaumonarchie mit fast flinfhun-
dert Beschaftigten.

Am 13. und 14. November 1837 wurden auf
der 13 km langen Strecke zwischen Florids-
dorf und Deutsch-Wagram Versuchsfahrten
vorgenommen und am 19. und 23. erfolgten
die ersten Probefahrten. Am letzten Tag
durften auch geladene Géste mitfahren. Der
23. November 1837 gilt somit als Eroffnungs-
datum der ersten Dampfeisenbahn in Oster-
reich.

Der erste fahrplanmaRige Personenzug ver-
lieR am 6. Jénner 1838 um 9 Uhr 30 den
Wiener Nordbahnhof mit 218 zahlenden Pas-
sagieren. Der nachste Abschnitt Gber Lun-
denburg (Bfeclav) bis Briinn ging am 7. Juli
1839 in Betrieb. Unfélle noch am 7. Juli und
am 30. Oktober des Jahres beeintrachtigten

Ferdinand Csaszar Vasut
1837-ben a velencei szarmazésu Hermene-
gild von Francesconi udvari épitésigyi tana-
csos iranyitasa alatt kezd6dtek meg a 13 km
hosszisagu Floridsdorf-Deutsch  Wagram
szakasz épitési munkalatai. Angol szakembe-
rek felligyelete alatt a munkalatokba mintegy
tizezer épitdmunkast vontak be. A vonal to-
vabbépitése Bfeclavig gordlékenyen haladt
az udvari épitésigyi tanacsos fémérndkei,
Kudriaffsky és Bretschneider vezetésével. A
Brno felé tartd ledgazas épitését a szintén
Velencébdl szarmazé Carl Ghega, a késébbi
Carl Ritter von Ghega vezette, aki késébb a
semmeringi vasut épitése kapcsan valt hires-
sé.

1837 marciusaban érkezett meg George
Stephenson Newcastle-i és a Tayleur & Co.
cég warringtoni gyarabdl az elsé hat moz-
dony, amelyeket szétszerelt allapotban hajén
szallitottak Triesztbe, és onnan szekérfo-
gatokon vitték Semmeringen at Bécsbe. Az
osztrak személyzet képzését egy, a Stephen-
son-féle gyarbdl érkezett szakember, két an-
gol mozdonyvezeté és négy gépész vallalta
a Bécsi Praterben felépitett prébaszakaszon.
1838-ban Carl Grundmann lett a Nordbahn
elsd osztrék mozdonyvezetéje, és ezzel egy-
ben a Habsburg Birodalom elsé németajku
mozdonyvezetsje. O volt az, aki az 1848-as
bécsi forradalmi események soran megmen-
tette Ferdinand csészar életét azzal, hogy az
udvari vonatot oktdber 7-én a biztonségos
Olmiitzbe (Olomouc) vitte, és ezért 1862-ben
jutalmul csaszéri engedélyt kapott lakatosma-
hely alapitsara, amelyet 1874-ben Bécshdl
az als¢-ausztriai Herzogenburgba helyezett
at. A mihely kdzel 6tszdz alkalmazottjaval
hamarosan a Birodalom legnagyobb lakatos-
aru-eldallitojava valt.

1837. november 13-an és 14-én a Floridsdorf
és Deutsch-Wagram kézétti 13 km hosszUsa-
gu szakaszon tesztiizemet, 19-én és 23-an
pedig probalizemet hajtottak végre. Az utolsé
napon meghivott vendégek is részt vehettek
az utazason. 1837. november 23-a tehat az
els@ ausztriai gézvasut miikodésének kezdeti
datuma.

Az els6 menetrend szerint kozlekedd
személyvonat 1838. januér 6-an 9 é6ra 30
perckor indult el a Wiener Nordbahnhofrdl
218 fizetd utassal. A kdvetkezd, Breclavon
at Brnoig tartd pélyaszakaszon 1839. julius
7-én indult meg a kdzlekedés. Az ugyaneb-
ben az évben, julius 7-én és oktober 30-an

Kaiser-Ferdinand Nordbahn
Nel 1837 ilavori di costruzione della sezione di
13 km che collegava Floridsdorf-Deutsch-Wa-
gram iniziarono sotto la direzione dell’architet-
to e ingegnere di corte trevigiano Hermene-
gild Ritter von Francesconi, nato Ermenegildo
Francesconi (Cordignano, 1795-1862). Circa
10.000 lavoratori vennero reclutati sotto la su-
pervisione di specialisti inglesi. | lavori furono
portati avanti poco dopo sotto la direzione
degli ingegneri Kudriaffsky e Bretschneider a
Lundenburg. La diramazione per Brno venne
gestita dall'ingegnere Carlo Ghega (Venezia,
1802-Vienna, 1860), in seguito Carl Ritter
von Ghega, anch’egli di origine veneta, che
divenne famoso per la costruzione della Sem-
meringbahn.

Nel marzo 1837 le prime sei locomotive della
fabbrica di George Stephenson di Newcastle
e della Tayleur & Co. di Warrington, vennero
consegnate via nave a Trieste e trasportate
da li con carrelli sulla linea del Semmering
fino a Vienna. Uno specialista della fabbri-
ca di Stephenson, due conducenti inglesi e
quattro macchinisti si occuparono della for-
mazione del personale austriaco in un’area di
prova sita al Prater di Vienna. Carl Heinrich
Grundmann (Danzica, 1818 - Herzogenburg,
1878) divenne il primo ingegnere di locomoti-
va austriaca della Nordbahn nel 1838 e quin-
di in assoluto il primo conducente nella linea
di lingua tedesca dell'lmpero. Salvd la vita
allimperatore Ferdinando nel 1848 durante le
turbolenze rivoluzionarie, conducendo il con-
voglio reale in salvo a Olomouc il 7 ottobre
di quell’anno, ricevendo come ricompensa la
concessione imperiale necessaria per aprire
una fabbrica di serrature, avviata nel 1862. In
seguito, nel 1874, si trasferi da Vienna a Her-
zogenburg in Bassa Austria e divenne rapida-
mente il pit grande produttore di serrature
dell'lmpero con un'azienda di quasi cinque-
cento dipendenti.

I 13 e il 14 novembre 1837 furono effettuate
le prove sul percorso di 13 km tra Floridsdorf
e Deutsch-Wagram e tra il 19 ed il 23 furono
compiuti i primi viaggi di prova. L'ultimo gior-
no alcuni ospiti invitati vennero fatti salire a
bordo come primi passeggeri. Il 23 novembre
1837 & quindi la data di apertura della prima
ferrovia a vapore in Austria.

Il primo treno passeggeri parti il 6 gennaio
1838 alle 9.30 della Nordbahnhof di Vien-
na con 218 passeggeri paganti. La sezione
successiva, quella da Lundenburg (Bfeclav)
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Emperor Ferdinand Northern
Railway (Kaiser Ferdinands-
Nordbahn)

In 1837 construction began on the 13 km seg-
ment between Floridsdorf and Deutsch Wag-
ram, under the management of royal privy
counsellor for buildings, Hermenegild von
Francesconi from Veneto. Under the super-
vision of English specialists, around 10,000
workers were employed. Under the man-
agement of senior engineers Kudriaffsky and
Bretschneider, the extension to Bfeclav quick-
ly followed. The construction of the branch
line to Brno was overseen by Carl Ghega,
who was later known as Carl Ritter von Ghe-
ga and rose to fame with the construction of
the Semmering Railway.

In March 1837 the first six engines arrived from
George Stephenson’s factory in Newcastle
and Tayleur & Co. in Warrington. Disassem-
bled, they were shipped to Trieste and from
there transported by wagon over the Sem-
mering Pass to Vienna. An expert from Ste-
phenson’s factory, two English engine drivers
and four machinists trained the Austrian staff
on a test track in Vienna'’s Prater. In 1838 Carl
Grundmann became the first Austrian engine
driver for the Northern Railway and thereby
the first ever German-speaking engine driver
in the Monarchy. In the revolutionary chaos of
1848, he saved Emperor Ferdinand’s life by
bringing the Royal train safely to Olomuc on 7
October. As a reward, he received the “Impe-
rial Privilege for the foundation of a hardware
factory” in 1862, which he relocated from
Vienna to Herzogenburg in Lower Austria in
1874. It soon developed into the Monarchy’s
largest manufacturer of lockable goods, with
nearly five hundred employees.

On 13 and 14 November 1837 test drives
were performed on the 13 km long track be-
tween Floridsdorf and Deutsch-Wagram, and
on 19 and 23 November the first trial runs
followed. On the final day, invited guests were
allowed to ride on the train. Therefore, 23 No-
vember 1837 is regarded as the date of the
inauguration of Austria’s first steam train.

The first scheduled passenger train left Vi-
enna’s Northern Station on 6 January 1838
at 9:30am, carrying 218 paying passengers.
The next segment, from Bfeclav to Brno,
went into operation on 7 July 1839. Howev-
er, the railway’s reputation was temporarily
damaged due to accidents as early as 7 July
and 30 October in the same year. In October

Sjeverna zeljeznica

(Kaiser Ferdinand Nordbahn)
Godine 1837. zapoceli su radovi na dionici
dugoj 13 km (Floridsdorf-Deutsch-Wagram)
pod vodstvom venecijanskog, dvorskog,
gradevinskog savjetnika Hermenegilda von
Francesconija. Oko 10.000 radnika bilo je
angaZirano i nadzirano od engleskih strucn-
jaka. Daljnja izgradnja, pod vodstvom glavnih
nadinZenjera Kudriaffskog i Bretschneidera,
prema Lundenburgu, dogodila se brzo. Odvo-
jak prema Brnu vodio je Carl Ghega, kasnije
Carl Ritter von Ghega, takoder iz Venecije,
koji je kasnije postao poznat kod izgradnje
pruge preko Semmeringa (Semmeringbahn).
U oZujku 1837. stiglo je prvih Sest lokomoti-
va iz tvornice ,George Stephenson* iz grada

A b Nardberhnia

Newcastle i tvornice ,Tayleur & Co®. iz War-
ringtona, u rastavljenom stanju, brodom do
Trsta i transportirane su kolima s konjskom
zapregom, preko Semmeringa, do Beca.
Struénjak iz Stephensonove tvornice, dvojica
engleskih vlakovoda i Cetiri masinista preuzeli
su obuku austrijskog osoblja na probnoj pruzi
u beckom Prateru. Carl Grundmann postao je
prvi austrijski vlakovoda ,Sjeverne Zeljeznice*
1838. godine i time prvi viakovoda njemaékog
govornog podrucja ,Monarhije®. On je spasio
cara Ferdinanda 1848., tijekom revoluciona-
rnih nemira, carskim vliakom kojeg je dovezao
7. listopada do Olomouca i kao nagradu je
1862. dobio ,Carsku privilegiju za osnivanje
tvornice bravarskih proizvoda”, koju je pre-
selio 1874. iz Be€a u Herzogenburg u Don-
joj Austriji. Tvornica je brzo postala najveéi
proizvoda¢ brava u ,Dunavskoj monarhiji‘, s
gotovo petsto zaposlenih.

Map, Emperor Ferdinand Northern Railway
(c) wikipedia.org
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Vienna, Nordbahnhof

(c) wikipedia.org

Carl Grundmann (1818-1876)

(c) wikipedia.org
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zeitweise den Ruf der Bahn. Im Oktober
1841 wurde die Strecke von Lundenburg
(Bfeclav) bis Olmitz (Olomouc) fertiggestellt.
Dort bestand ab 1845 Anschluss an die k.k.
Nérdliche Staatsbahn nach Prag. Am 1. April
1847 erreichte die Stammstrecke Oderberg
(Bohumin). Am 1. September 1848 stellte
die preuBische Wilhelmsbahn die Verbindung
von dort zur Oberschlesischen Eisenbahn
her. Diese hatte in Myslowitz (Myslowice) An-
schluss an die bereits am 13. Oktober 1847
erbffnete  Krakau-Oberschlesische  Eisen-
bahn. Zur ersten Bahnverbindung zwischen
den beiden damals fiir die Habsburgermonar-
chie bedeutenden Stédten Wien und Krakau
gehdrten demnach mehr als 100 km Strecken
in preuBischem Besitz und Staatsgebiet.
Eine ausschlieRlich auf habsburgischem
Gebiet verlaufende Bahnverbindung von
Wien nach Krakau kam erst am 1. Marz 1856
zustande, als die inzwischen zur k k. Ostliche
Staatsbahn verstaatlichte Krakau-Oberschle-
sische Eisenbahn mit einer Zweigstrecke von
Trzebinia Uber Auschwitz (O$wiecim) nach
Dzieditz (Dziedzice) den Liickenschluss her-
stellte. Zwei Jahre spéater ibernahm die Kai-
ser Ferdinand-Nordbahn deren Strecke bis
Krakau.

bekdvetkezett balesetek csorbitottak a vasit
j6 hirét. 1841 oktdberében készillt el a Bfec-
lav és Olomouc kdzotti szakasz. Olomoucban
1845-ben valosult meg a csatlakozas a cs. kir.
Eszaki Allamvastt egészen Pragaig hizodo
vonalara. A térzsvonal 1847. aprilis 1-jén érte
el Bohumint (Oderberg). 1848. szeptember
1-jén a porosz Wilhelmsbahn létrehozta az
odsszekottetést Bohumin és a Fels6-Sziléziai
Vasut kdzétt. Ez utdbbi pedig Mystowicében
(Myslowitz) csatlakozott az 1847. oktéber
13-an mar megnyilt Krakko-Felsésziléziai
Vasuthoz. A Habsburg Birodalom szamara
akkoriban jelentds két varos, Bécs és Krakko
kozotti elsé vasuti sszekottetésnek egy tobb
mint 100 km-es szakasza tehat porosz tulaj-
donban volt és porosz terlileten haladt.

A kizarolag Habsburg-teriileten haladé vasuti
Osszekottetés Bécs és Krakkd kozott csak
1856. marcius 1-jén j6tt létre azzal, hogy az
id6kdzben az &llamositas Utjén a cs. k. Keleti
Allamvastthoz (k.k. Ostliche Staatsbahn) at-
kerlt Krakko-Fels8sziléziai Vasut Trzebinia-
bél Oéwiecimen (Auschwitzon) &t Dziedziceig
(Dzieditz) vezetd szarnyvonala létrehozta
a hidnyzd kapcsolatot. Két évvel késébb a
Ferdindnd Csaszar VasUt vette &t a Krakkoig
tart6 szakaszokat.

a Brno, entrd in funzione il 7 luglio 1839. Gli
incidenti del 7 luglio e il 30 ottobre di quell'an-
no danneggiarono temporaneamente la repu-
tazione della ferrovia. Nell'ottobre 1841 fu
completato il percorso da Lundenburg (Bfe-
clav) a Olomouc. Dal 1845 entrd in servizio la
connessione con le Imperial-Regie Ferrovie
settentrionali dello Stato (k.k. Nérdliche Sta-
atsbahn) a Praga a cui venne collegata, il 1
aprile 1847, la tratta per Oderberg (Bohumin).
Il 1 settembre 1848, la Wilhelmsbahn prus-
siana permise il collegamento da i alla ferro-
via dell’'Alta Slesia. Questa tratta si collegava
a Myslowitz (Myslowice) con la ferrovia Cra-
covia-Slesia superiore gia aperta il 13 ottobre
1847. Quindi il primo collegamento ferroviario
tra le due pitl importanti citta della monarchia
asburgica, Vienna e Cracovia, correva per piu
di 100 km all'interno del territorio prussiano.

Un collegamento ferroviario che percorres-
se esclusivamente il territorio austriaco tra
Vienna a Cracovia fu inaugurato solo il 1
marzo 1856, quando I''mperial-Regia ferro-
via orientale (k.. Ostliche Staatsbahn, gia
Cracovia-Slesia superiore), diventata nel
frattempo proprieta statale, con una dirama-
zione da Trzebinia per Auschwitz (O8wiecim)
a Dzieditz (Dziedzice) poté colmare la la-
cuna. Due anni dopo, la societa Kaiser
Ferdinand-Nordbahn assunse il controllo
di quellitinerario fino a Krakau (Cracovia).
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1841 the line from Breclav to Olomouc was
completed. After 1845 it also provided a con-
nection to the Imperial Royal Northern State
Railway to Prague. On 1 April 1847 the main
line reached Bohumin. On 21 September
1848 the Prussian William’s Railway (Wil-
helmsbahn) established a connection from
there to the Upper Silesian Railway, which
was further connected in Myslowice to the
Krakow and Upper Silesia Railway, which
had already been inaugurated on 13 October
1847. Therefore, the first railway connection
between Vienna and Krakow, both then very
important cities in the Habsburg Monarchy, in-
cluded more than 100 km of track in Prussian
possession and territory.

A railway connection between Vienna and
Krakow built exclusively on Habsburg territory
was only established on 1 March 1856, when
the Krakow and Upper Silesia Railway, which
was then nationalised as part of the Eastern
National railway, closed the gap by establish-
ing a branch from Trzebinia via O$wiecim to
Dziedzice. Two years later, the line to Krakow
was taken over by the Emperor Ferdinand
Northern Railway.

13. i 14. studenoga 1837. poduzete su
pokusne voznje na 13 km dugoj ruti izmedu
Floridsdorfa i Deutsch-Wagrama, a 19. i 23.
svibnja pocele su probne voZnje. Posliednjeg
dana bili su pozvani i gosti na voznju. 23. stu-
denoga 1837. stoga je datum otvaranja prve
parne Zeljeznice u Austriji.

Prvi redovni putnicki viak napustio je, 6. sije¢n-
ja 1838., u 9,30 sati, becki sjeverni kolodvor
s 218 putnika koji su platili voznju. Sljedeéi
odjeljak pruge preko Lundenburga (Bfeclav)
do Brna pusten je 7. srpnja 1839. u pogon.
Nesreée koje su se dogodile 7. srpnja i 30.
listopada te godine privremeno su utjecale na
reputaciju Zeljeznice. U listopadu 1841. za-
vrSena je ruta od Lundenburga (Bfeclav) do
Olmiitza (Olomouc). Od tamo je 1845. doslo
do povezivanja sa ,Sjevernom drzavnom Ze-
lieznicom“ do Praga. 1. travnja 1847. Pruga je
stigla do Oderberga (Bohumin) dana 1. rujna
1848. Pruska ,Wilhelmova Zeljeznica“ ( Wil-
helmsbahn) uspostavila je vezu od tamo do
,Gornjo - Sleske Zeljeznice", koja je u mjestu
Myslowitz (Myslowice) povezana s, ve¢ 13.
listopada 1847. otvorenom, Zeljeznicom Kra-
kov - Gornja Slezija. Od ukupne duzine prve
ZeljezniCke veze izmedu dva, u to vrijeme, za
,Habsbursku monarhiju* vazna grada, Be€a i
Krakova, pripadalo je vise od 100 km Pruskoj.
Zeljeznitka veza od Beta do Krakova, is-
klju¢ivo preko habsburdkog teritorija, us-

Certificate, Emperor Ferdinand

Northern Railway (c) wikipedia.org

Map, Emperor Ferdinand

Northern Railway (c) wikipedia.org

Hermenegild Ritter von Francesconi
(1795-1862). Lithography, 1848 (c) wikipedia.org

Krakow, station (c) wikipedia.org
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Siidbahn

Bereits 1829 gab es die erste Idee einer
Eisenbahnstrecke von Wien an die Adria.
Franz Xaver Riepl schlug dafir eine Strecken-
fuhrung Uber Bruck an der Leitha, Ungarisch
Altenburg (Mosonmagyarévar), Steinaman-
ger (Szombathely), Marburg (Maribor) und
Laibach (Ljubljana) nach Triest vor. Durch die
ostliche Streckenfihrung Uber Ungamn soll-
ten die Ostalpen und der Semmering-Pass
umgangen werden.

Am Bahnbau von Wien in Richtung Ungarn
ebenfalls interessiert war der Unternehmer
Baron Georg Simon von Sina, um den Trans-
port gegentber der nur bedingt schiffbaren
Donau zu verbessern. Daher beauftragte er
Matthias Schénerer mit den Planungen fir
eine Eisenbahn von Wien Uber Schwechat
und Bruck an der Leitha nach Raab (Gydr)
mit einer Abzweigung nach Pressburg
(Bratislava). Ebenso plante er eine weitere
Strecke von Wien iber Wiener Neustadt und
Odenburg nach Raab. 1836 beantragte Sina
fur diese Strecken bei der kaiserlichen Re-
gierung die Bewilligung fir Vorarbeiten. Zur
gleichen Zeit gab es auch in Triest Bestrebun-
gen fir eine Bahnverbindung mit Wien. Sina
verband dies mit seinen Planen und stellte bei
seinem Konzessionsgesuch fiir die genann-
ten Strecken einen Weiterbau nach Triest und
zum Ofenpass in Aussicht.

Das Projekt einer Osterreichischen Bahn-
strecke von Wien nach dem damals 6ster-
reichischen Mittelmeerhafen Triest und nach
dem damals ebenfalls noch zum Kaisertum
Osterreich gehrenden Mailand musste grole
topographische Hindernisse tiberwinden. Das
fiir Osterreich strategisch wichtige Projekt fiel
zeitlich mit dem Streben der verschiedenen
italienischen Territorien nach einem Natio-
nalstaat (Risorgimento) zusammen.

Als erstes in Betrieb genommen wurden die
Teilstrecken zwischen Wien und Gloggnitz
am NordfuB des Semmering (5. Mai 1842)
und zwischen Mestre (bei Venedig) und
Padua ebenfalls 1842. Als nachste Teilstrecke
wurde 1844 der steirische Abschnitt zwischen
Mirzzuschlag und Graz fertiggestellt (In-

Siidbahn

A Bécshdl az Adridig vezetd vasutvonal dtlete
méar 1829-ben felmeriilt. Franz Xaver Riepl
javaslata szerint az Gtvonal Bruck an der Lei-
than, Mosonmagyarévaron, Szombathelyen,
Mariboron és Ljubljandn keresztll vezetett
volna egészen Triesztig. A Magyarorszagon
keresztlil vezetd keleti utvonal igy megkertilte
volna a Keleti-Alpokat és a Semmering-hagot.
A Bécsbdl Magyarorszag iranyaba tart6
vasutépités irdnt Georg Simon von Sina
baro, véllalkoz6 is érdeklddott, hiszen igy
kedvezébb szallitasi lehetbségek alltak volna
rendelkezésre a csak korlatozott mértékben
hajézhaté Dundhoz képest. Ezért megbizta
Matthias Schénerert a Bécsbdl Schwechaton
és Bruck an der Leithan &t Gydrig tartd — és
Pozsony felé torténd ledgazasi lehetGséget
magaba foglalé — vasitvonal megtervezésé-
vel. Egy tovabbi szakaszt is tervezett Bécsbdl
BécsUjhelyen és Sopronon &t Gy6rig. Ezen
szakaszok vonatkozasaban Sina 1836-ban
adta be az el6készitd munkalatokhoz sziik-
séges engedélyre vonatkozé kérelmét a csa-
szari kormanyhoz. Ugyanebben az idében
Triesztben is azon faradoztak, hogy meg-
teremtsék a vasuti 6sszekottetést Béccsel.
Sina ezt 6sszekapcsolta sajat terveivel, és a
nevezett szakaszokra vonatkozd koncesszios
kérelmében kilatasba helyezte a vonal Triesz-
tig és a Fuorn-h&goig valo tovabbépitését.

A Bécsbdl az akkor Ausztridhoz tartoz6 fold-
kézi-tengeri kik6tbig, Triesztig, illetve az akkor
szintén az Osztrak Csaszérsaghoz tartozd
Milanéig tart6 vasutvonal épitési projektjének
sikeréhez komoly topogréfiai akadalyokat
kellett lekiizdeni. Az Ausztria szempontjabol
fontos projektdtiet iddben egybeesett a ki-
[6nb6z6 italiai terliletek nemzetallamma vald
egyesilésének gondolataval (Risorgimento).
Elséként a Bécs és Gloggnitz kdzott, a
Semmering északi labanal futé palyasza-
kaszon (1842. méjus 5-én, valamint a Ve-
lence melletti Mestre és Padova kézotti
palyaszakaszon (szintén 1842-ben) indult
meg a kozlekedés. Kovetkezd lépésként
1844-ben a Mirzzuschlag és Graz kozotti
stajer pélyaszakasz készllt el (Uzembe

Siidbahn

Gia nel 1829 si penso per la prima volta ad
una linea ferroviaria che collegasse Vienna
all'Adriatico. Franz Xaver Riepl (Graz, 1790 -
Vienna, 1857) propose un itinerario che pas-
sava per Bruck an der Leitha, 'ungherese Al-
tenburg (Mosonmagyarévar), Steinamanger
(Szombathely), Marburg (Maribor) e Ljubljana
(Lubiana) fino a Trieste. Le Alpi orientali e il
Passo di Semmering sarebbero stati aggirati
dalla rotta orientale via Ungheria.

Alla compagnia ferroviaria che collegava Vi-
enna all’Ungheria era interessato anche un
imprenditore, il barone Georg Simon von Sina
(Vienna, 1810 - 1876), al fine di aumentare i
volumi di trasporto commerciale nella regione
del Danubio che fino a quel momento erano
limitati alle vie fluviali. Pertanto commissiono
a Matthias Schénerer (Vienna, 1807 - 1881)
i progetti della ferrovia che da Vienna via
Schwechat e Bruck an der Leitha arrivasse
a Raab (Gydr), dotandola di un bivio a Pre-
sburgo (Bratislava). Progettd anche un altro
percorso da Vienna via Wiener Neustadt e
Odenburg fino a Raab. Nel 1836 Sina fece
domanda al governo imperiale cosi da poter
avviare i lavori preliminari su queste tratte.
Allo stesso tempo anche a Trieste si auspi-
cava un collegamento ferroviario con Vien-
na. Sina inseri tale richiesta nei suoi progetti
prospettando, assieme alle tratte citate, un
prolungamento fino a Trieste via Passo del
Forno (Ofenpass).

Il progetto di una linea ferroviaria austriaca
che da Vienna raggiungesse l'allora porto
austriaco mediterraneo di Trieste, conti-
nuando poi fino a Milano, appartenente allo-
ra all'lmpero austriaco (capoluogo del Regno
Lombardo-Veneto), dovette superare grandi
ostacoli topografici. Il progetto era strategi-
camente importante per I'Austria, ma in quel
periodo iniziarono le campagne condotte
dagli stati pre-unitari italiani per raggiungere
I'unita nazionale (Risorgimento).

Le sezioni tra Vienna e Gloggnitz ai piedi del
Semmering (5 maggio 1842) lato nord e tra
Mestre (vicino a Venezia) e Padova furono
messe in funzione per prime nel 1842. La
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Southern Railway

The idea of a railway link from Vienna to the
Adriatic Coast existed as early as 1829. Franz
Xaver Riepl suggested a route via Bruck an
der Leitha, Mosonmagyarévar, Szombathely,
Maribor and Ljubljana to Trieste: an eastward
route , via Hungary, meant that the Eastern
Alps and the Semmering Pass could be
avoided.

Baron Georg Simon von Sina was also in-
terested in the construction of a railway from
Vienna towards Hungary, to provide better
transport than was offered by the intermittent-
ly navigable Danube. Hence, he tasked Mat-
thias Schénerer with the planning of a railway
from Vienna, via Schwechat and Bruck an
der Leitha, to Gyor, with a branch leading to
Bratislava. Simultaneously, he planned an-
other route from Vienna via Wiener Neustadt
and Sopron to Gyér. In 1836 von Sina applied
for permission from the Imperial government
to begin preliminary work on these routes.
At the same time efforts to obtain a railway
connection to Vienna were also being made
in Trieste. Von Sina included this in his plans
and presented the prospect of extending the
routes to Trieste and the Fuorn Pass when he
applied for the concession.

The project of building an Austrian railway
line from Vienna to the then-Austrian Mediter-
ranean port of Trieste and on to Milan, also
part of the Austrian Empire at that time, had to
overcome serious topographic obstacles. The
project, which was of strategic importance
for Austria, coincided with the various Italian
territories striving to establish a national state
(Risorgimento).

The first sections to go into operation were
between Vienna and Gloggnitz at the northern
foot of the Semmering Pass (5 May 1842) and
between Mestre (Venice) and Padua, also in
1842. The next segment to be finished was
the Styrian part between Mirzzuschlag and
Graz (initial operation on 24 October 1844).
Up to the end of the 1840s the lines from
Graz to Celje (1 July 1846) and further on to
Ljubljana (26 September 1849), and Padua to
Verona followed. In 1848/49 rail operations

postavljena je tek 1. oZujka 1856., kada je (u
meduvremenu je Zeljeznica Krakov - Gornja
Slezija pripojena ,Istoénoj Zeljeznici) poveza-
na odvojkom od Trzebinia, preko Auschwitza
(Oswiecim) do Dzieditza (Dziedzice). Dvije
godine kasnije je ,Sjeverna Zeljeznica“ preu-
zela put prema Krakovu.

Juzna zeljeznica

Veé 1829. godine doslo je do prve ideje za
izgradnju Zeljeznicke pruge od Befa do
Jadrana. Franz Xaver Riepl predioZio je rutu
preko mjesta Bruck an der Leitha, pa preko
madarskih Altenburga (Mosonmagyarovar)
i Steinamangera (Szombathely), Marbur-
ga (Maribor) i Leibacha (Ljubljana) do Trs-
ta. Vodenjem pruge isto€nom rutom, preko
Madarske, trebalo je zaobiéi istoéne Alpe i
prijevoj Semmering (Semmering Pass).

Za gradnju pruge iz Be€a u smjeru Madarske
je takoder bio zainteresiran poduzetnik barun
Georg Simon von Sina, s ciliem pobolj$anja
prijevoza u odnosu na samo djelomi¢no plo-
vni Dunav. Stoga je od Matthiasa Schénere-
ra narucio projekte za ZeljezniCku prugu od
Beca preko Schwechata i mjesta Bruck an der
Leitha do mjesta Raab (Gydr), s granom pre-
ma Pressburgu (Bratislava). Takoder je pla-
nirao jo$ jedan pravac iz Be¢a preko Wiener
Neustadta i Odenburga do mjesta Raab. Go-
dine 1836. Sina je za tu rutu traZio od carske
vlade dopustenje za predradnje. Istodobno se
u Trstu nastojalo izgraditi Zeljeznicku vezu s
BeCom. Sina je ta nastojanja uklopio u svo-
je planove i postavio zahtjev za koncesiju za
gore navedene rute i daljnju izgradnju do Trs-
ta i prijevoja Ofenpass.

Projekt Zeljeznicke pruge od Beca do tadadn-
je austrijske mediteranske luke Trst i do Mila-
na, koji je takoder pripadao Austriji, morao je
svladati velike topografske prepreke. Strates-
ki vazan za Austriju, projekt se podudara s
istovremenim teznjama raznih talijanskih teri-
torija za ujedinjenje (Risorgimento).

Kao prve, u promet su pustene sekcije pruge
izmedu Bec€a i Gloggnitza, na sjevernom pod-
nozju Semmeringa (5. svibnja 1842.) i izmedu
mjesta Mestre (blizu Venecije) i Padove (ta-
koder 1842.). Sliedeca sekcija je izgradena
1844., a to je Stajerski dio izmedu Mirzzus-
chlaga i Graza (u pogon je pustena 24. lis-
topada 1844.). Do kraja 1840 - ih godina sli-
jedila je sekcija od Graza do Celja (1. srpnja
1846.) i dalje do Ljubljane (26. rujna 1849.),
kao i od Padove do Verone. 1848. - 1849. je
poceo Zeljeznicki promet u Kraljevini ,Sardini-

3 Carl von Ghega (). Kriekber, Lithographie)

Carl von Ghega (1802-1860)  (c) wikipedia.org

HEEELLSCHAF

Semmering, station

(c) wikipedia.org
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betriebnahme 24. Oktober 1844). Bis zum
Ende der 1840er Jahre folgten die Strecken
von Graz nach Cilli (Celje) (1. Juli 1846) und
weiter bis Laibach (Ljubljana) (26. Septem-
ber 1849), sowie von Padua nach Verona.
1848/49 begann auch der Eisenbahnbetrieb
im Konigreich Sardinien-Piemont, dem Ge-
genspieler Osterreichs in (Nord-) Italien.

Mit dem Bau der spektakuldren Semmering-
bahn wurde im August 1848 begonnen. Am
17. Juli 1854 konnte zwischen Gloggnitz
und Mirzzuschlag der regulare Zugbetrieb
aufgenommen werden. Die Sidbahn war
somit zwischen Wien und Laibach (Ljubljana)
durchgehend befahrbar. Die Uberquerung
der Wasserscheide zwischen dem Donau-
raum und dem Adriatischen Meer mit der
Linienflihrung der Bahn (iber steil abfallenden
Karst war aber erst drei Jahre spater méglich.
Ab dem 12. Juli 1857 konnte man mit dem
Zug durchgehend von Wien nach Triest rei-
sen und ab dem 12. Oktober 1857 auch von
Venedig nach Mailand. Inzwischen hatte auch
das Piemont ein Schienennetz, das zu jener
Zeit fast so dicht war wie jenes von Belgien.
Als am 3. Oktober 1860 der Lickenschluss
zwischen Triest und Udine eine Zugfahrt
von Triest nach Mailand ermdglichte, hatte
das Kaisertum Osterreich die Lombardei
und deren Hauptstadt aber schon an Sardi-
nien-Piemont verloren. Die letzte Gleisliicke
zwischen Mailand und dem Piemont bei
Magenta war am 1. Juni 1859 geschlossen
worden, drei Tage bevor die Donaumonarchie
dort eine Schlacht gegen Sardinien-Piemont
und Frankreich verlor. Im Friedensvertrag
vom 10. November 1859 ftrat die Oster-
reichische Regierung ihre Pflichten und
Rechte hinsichtlich der in der Lombardei
gelegenen Eisenbahnen (Magenta—Mailand-
Peschiera, 176 km, Mailand—Camerlata—
Como, 44 km, zusammen 220 km im Betrieb,
nebst einer Anzahl weiterer Konzessionen)
an Sardinien-Piemont ab. Die auf Gster-
reichischem Staatsgebiet gelegenen Linien
wurden von Wien, die lombardischen von
Mailand aus verwaltet.

helyezés: 1844. oktdber 24.). Az 1840-es
évek végéig a Graztdl Celjéig (1846. julius
1.), majd tovabb Ljubljanaig (1849. szeptem-
ber 26.), valamint a Padovatol Verondig tarto
palyaszakasz kovetkezett. 1848-1849-ben
az Ausztria (észak-)italiai ellenldbasanak sza-
mitd6 Szérd-Piemonti Kirdlysagban is megin-
dult a vasuti kozlekedés.

A latvanyos vonalvezetés(i semmeringi vas-
Ut épitése 1848 augusztusdban kezdédott.
1854. jdlius 17-én indulhatott meg Gloggnitz
és Mirzzuschlag kézétt a rendszeres vonat-
kbzlekedés, igy a vonatok a Sidbahn vona-
l&n Bécs és Ljubljana kdzdtt mar megszakitas
nélkiil kdzlekedhettek. Csupan harom évvel
késdbb valt lehetévé az, hogy a vasutvonal
a meredeken lejté karsztvidéken keresztl
atszelje a Duna-medence és az Adriai-tenger
kozotti vizvalasztot. Bécsbdl 1857. julius 12-
t6l lehetett vonattal — megszakitas nélkil
— Triesztig utazni, majd 1857. oktdber 12-t6l
Velencétdl Milanoig. ldékdzben Piemont is ki-
épitette a maga sinhaldzatat, amely abban az
id6ben megkdzelitéleg olyan siri volt, mint
Belgiumé.

1860. oktober 3-an elkésziilt ugyan a Trieszt
és Udine kdzotti hianyz6 szakasz, és ezal-
tal lehet6vé valt a Trieszt és Miland kozott
vonat-0sszekéttetés, azonban az Osztrak
Csaszarsag ekkorra mar elveszitette Lom-
bardiat, és annak févarosat a Szard-Piemonti
Kiralysag javara. A Milan6 és Piemont ké-
z6tti vonalon a Magenta kdzelében hianyzo
sinszakaszt 1859. junius 1-jén sikeriilt pétolni,
pontosan ott, ahol harom nappal késébb
az Osztrdk Csaszarsag a Szérd-Piemonti
Kirdlysdg és Franciaorszag ellen fontos
csatat veszitett. Az 1859. november 10-én
megkotott békeszerz8désben az oszirdk
kormény lemondott a Lombardidban hiz6d6
vasutvonalai (tovabbi koncessziok mellett a
Magenta-Milan6-Peschiera, 176 km, Mil&-
n6-Camerlata-Como, 44 km, dsszesen 220
km hosszUsagu vasutvonal) vonatkozasaban
meglévé minden jogardl és kotelezettségérdl
a Szérd-Piemonti Kirdlysag javara. Az osztrak
allamterileten fekvé vasutvonalakat Bécsbdl,
a lombard terileten fekvoket pedig Mildn6bdl
igazgattak.

tratta successiva fu completata nel 1844 in-
sieme alla sezione stiriana tra Mirzzuschlag
e Graz (messa in servizio 24 Ottobre 1844).
Fino alla fine degli anni Quaranta, le rotte
transitavano da Graz a Cilli (Celje - 1 luglio
1846), per continuare su Lubiana (26 settem-
bre 1849), cosi come da Padova a Verona.
Nel periodo 1848-1849 ebbe inizio anche lo
sviluppo delle reti ferroviarie del Regno di
Sardegna in Piemonte, il nemico dell'Austria
nel nord ltalia.

La costruzione della spettacolare Semmering-
bahn inizid nellagosto del 1848. Il 17 luglio
1854 poté essere avviato un servizio regolare
tra Gloggnitz e Mirzzuschlag. La Stdbahn
era quindi percorribile tra Vienna e Lubiana.
La traversata dello spartiacque tra la regione
del Danubio ed il mare Adriatico con le linee
della ferrovia costrette a percorrere il terreno
carsico, caratterizzato da una forte pendenza,
fu possibile solo tre anni dopo. Dal 12 luglio
1857 in poi, i collegamenti tra Vienna a Trie-
ste divennero regolari e dal 12 ottobre 1857,
anche tra Venezia e Milano. Nel frattempo, il
Piemonte si era dotato di una rete ferroviaria
che all'epoca era fitta e ramificata quasi come
quella del Belgio.

Quando il 3 ottobre 1860 il prolungamento
tra Trieste e Udine permise di effettuare un
viaggio in treno da Trieste a Milano, I'lmpe-
ro austriaco aveva gia perso la Lombardia e
la sua capitale a favore del Regno sabaudo.
L'ultimo collegamento ferroviario tra Milano e
il Piemonte, passando vicino a Magenta, era
stato chiuso il 1 giugno 1859, tre giorni pri-
ma che I'Austria perdesse la guerra contro il
Regno di Sardegna e il suo alleato francese.
Nel trattato di pace del 10 novembre 1859, il
governo austriaco passo i suoi doveri e diritti
riguardo le ferrovie in Lombardia al Regno di
Sardegna (tratte Magenta-Milano-Peschiera,
176 km; Milano-Camerlata-Como, 44 km che
sommate insieme ad altre concessioni costi-
tuivano 220 km di binari in funzione). Le linee
che si trovarono sul territorio austriaco furono
amministrate da Vienna, quelle lombarde da
Milano.

Eisenbahnwesen im Alpen-Adria Raum

Vasutak az Alpok-Adria térségben

Le Ferrovie nel territorio tra le Alpi e I'Adriatioco
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also started in the Kingdom of Piedmont-Sar-
dinia, Austria’s adversary in (Northern) Italy.
The construction of the spectacular Semme-
ring Railway began in August of 1848. On 17
July 1854 the regular railway service between
Gloggnitz and Mirzzuschlag began. Thus,
the Southern Railway from Vienna to Ljublja-
na was operational along its entire length.
It took three more years, however, until the
divide between the Danube region and the
Adriatic Sea was crossed by routing the rail-
way through the steep Karst. Direct journeys
from Vienna to Trieste became possible on
12 July 1857, and from 12 October 1857 also
from Venice to Milan. In the meantime, Pied-
mont-Sardinia had also established a railway
network, which was at that time nearly as
dense as that of Belgium.

When the gap between Trieste and Udine
was finally closed on 3 October 1860, allow-
ing for a direct train ride from Trieste to Milan,
the Austrian Empire had already lost Lombar-
dy and its capital to Piedmont-Sardinia. The
final gap between Milan and the Piedmont
had been closed at Magenta on 1 June 1859,
three days before the Monarchy lost a battle
against Piedmont-Sardinia and France there.
In the peace treaty of 10 November 1859,
the Austrian government surrendered its ob-
ligations and rights regarding the railways in
Lombardy (Magenta - Milan - Peschiera, 176
km, Milan - Camerlata - Como, 44 km, total-
ling 220 km in operation, and various further
concessions) to Piedmont-Sardinia. The lines
located on Austrian territory were adminis-
trated from Vienna, those in Lombardy from
Milan.

ja - Pijemont*, koja je bila protivnik Austrije u
sjevernoj Italiji.

Izgradnja spektakularne Zeljeznike pruge
preko Semmeringa zapocela je u kolovozu
1848. Dana 17. srpnja 1854. mogao je podeti
redoviti promet izmedu Gloggnitza i Miirzzus-
chlaga. ,JuZna Zeljeznica“ je tako bila u punoj
funkciji izmedu Beca i Ljubljane. Prijelaz vo-
dodijelnice izmedu Podunavlja i Jadranskog
mora, s vodenjem pruge preko velikih, krdkih
strmina bio je mogu¢ tek tri godine kasnije.
Od 12. srpnja 1857. vlakom se moglo puto-
vati neprekinuto od Be€a do Trsta, a od 12.
listopada 1857. takoder od Venecije do Mi-
lana. U meduvremenu je i Piemont izgradio
Zeljeznitku mrezu koja je u to doba bila goto-
vo toliko gusta kao i ona u Belgiji.

Kada je 3. listopada 1860. godine izgradena
veza izmedu Trsta i Udina omoguceno je po-
vezivanje vlakom Trsta i Milana, ali Austrija
je u meduvremenu izgubila Lombardiju i nje-
zin glavni grad. Posliednja sekcija te pruge,
izmedu Milana i Pijemonta, kod Magente je
bila zavr8ena 1. lipnja 1859., tri dana prije
nego $to je Austro - Ugarska izgubila bitku
protiv kraljevine ,Sardinija — Pijemont" i Fran-
cuske. Mirovnim ugovorom od 10. studenoga
1859., austrijska vlada je svoje obveze i pra-
va prema Zeljeznickom sustavu u Lombardiji
(Magenta - Milano - Peschiera, 176 km, Mila-
no - Camerlata - Como, 44 km, sve zajedno
220 km u pogonu, uz brojne ostale ustupke)
prenijela na kraljevinu ,Sardinija — Pijemont®.
Od tada se Zeljeznicom na austrijskom teri-
toriju upravljalo iz Be€a, a na lombardijskim
iz Milana.

Venice-Meste, station (c) wikipedia.org

Trieste, station Campo Marzio  (c) wikipedia.org
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Westbahn

Die Strecke wurde am 15. Dezember 1858
von Wien Westbahnhof bis Linz erdffnet und
war ab 1. August 1860 durchgehend bis Salz-
burg befahrbar. Die weiterfihrende Strecke
bis Miinchen Hauptbahnhof ging am 12. Au-
gust 1860 in Betrieb.

Die Bahnstrecke wurde von der Gesellschaft
k.k. privilegierte Kaiserin Elisabeth-Bahn un-
ter Hermann Dietrich Lindheim gebaut. Ne-
ben der Strecke Wien-Salzburg waren darin
gleichfalls die Verbindungen Wels-Passau
(1861), St. Valentin-Summerau-Budweis
(1872) enthalten. Darlber hinaus mussten
die  Strecken  Linz-Lambach-Gmunden
und Linz-Budweis, die ehemalige Pferde-
eisenbahn Budweis-Linz—-Gmunden der k.k.
privilegierte  Erste  Eisenbahngesellschaft
als Schmalspurbahn (ibernommen werden
(1857), die allerdings zumeist neu trassiert
werden mussten. Die Kaiserin Elisabeth-Bahn
verwaltete noch zahlreiche andere Strecken,
selbst heute sind noch vereinzelt Grenzsteine
mit den Initialen K.E.B. anzutreffen. Der
Name der Elisabethbahn wurde vom Publi-
kum schlicht durch ,Westbahn® ersetzt.
Bereits 1851 war in einem Staatsvertrag
zwischen Bayern und Osterreich eine Bahn-
verbindung vereinbart worden, 1858 wurde
die Strecke Wien — Linz fertiggestellt. Die
Strecke bis Salzburg wurde 1860 dem Verkehr
Ubergeben. Die Fahrzeit von Wien nach Salz-
burg betrug anfangs neun Stunden. Bereits
einige Wochen vor der offiziellen Eréffnung
hatte Kaiserin Elisabeth die Strecke benutzt,
um in ihre Heimat Bayern zu reisen. Bei der
offiziellen Eréffnung am 12. August 1860
waren Kaiser Franz Joseph und Kénig Maxi-
milian Il. von Bayern anwesend.

1884 wurde die Bahnstrecke in staatlichen
Besitz Ubergefiihrt. Die Verldngerung der
Bahnstrecke Uber dsterreichisches Gebiet,
die Salzburg-Tiroler-Bahn  (,Giselabahn)
Uber Zell am See nach Worgl (KEB seit 1875)
war ebenfalls in staatlicher Hand.

Kaiser Franz-Josephs-Bahn

Initiator der Bahnlinie war der GrofRgrundbe-
sitzer und Diplomat Johann Adolf II. Fiirst zu
Schwarzenberg, der vom Pilsener Becken
Steinkohle nach Wien transportieren wollte.
Der Spatenstich der 455 km langen Bahnlinie
zwischen Wien und Eger fand am 18. Novem-
ber 1866 nahe dem Meierhof Wondrow bei

A Westbahn

A vonalat 1858. december 15-én a bécsi
Westbahnhof és Linz kozotti szakasszal nyi-
tottdk meg, amelyen 1860. augusztus 1-jétél
megszakitds nélkil Salzburgig lehetett koz-
lekedni. Az innen Minchen fépalyaudvarig
tovabbvezetd vonal pedig 1860. augusztus
12-én kezdte meg Uzemszer({ mlikodését.

A vasutvonalat Hermann Dietrich Lindheim
vezetése alatt a k. k. privilegierte Kaiserin Eli-
sabeth-Bahn tarsasag épitette. A Bécs-Salz-
burg szakasz mellett a Wels—Passau (1861)
és a St. Valentin~Summerau-Budweis (1872)
kozotti 6sszekottetés is ide tartozott. Ezen
tulmenden a tarsaségnak &t kellett vennie a
Linz-Lambach-Gmunden és a Linz-Ceské
Budé&jovice (Budweis) vonalakat, valamint a
k. k. privilegierte Erste Eisenbahngesellschaft
tulajdonat képezd egykori Ceské Bud&jovice—
Linz—-Gmunden Iévasutat mint keskeny nyom-
tavi vasutat (1857), amelyeknek azonban
Uj nyomvonalat kellett kijeldlni. A Kaiserin
Elisabeth-Bahn még szamos vonalat igaz-
gatott; helyenként még ma is lathatunk K. E.
B. kezddbetliket tartalmazé hatarkdveket. Az
Elisabethbahn nevet a kdznyelv egyszeriien
lecserélte ,Westbahn”-ra.

Allamkézi szerzédés keretében Bajororszag
és Ausztria mar 1851-ben megallapodott
a vasuti osszekottetés l|étrehozésaban,
a Bécs-Linz vonal 1858-ra késziilt el. A
Salzburgig tartdé szakaszt 1860-ban adték at
a forgalomnak. A menetid§ Bécs és Salzburg
kozott eleinte kilenc 6ra volt. Erzsébet csa-
szarmné a hivatalos megnyitd el6tt néhany hét-
tel mar kiprobalta a szakaszt, hogy hazautaz-
zon Bajororszagba. 1860. augusztus 12-én,
a vasUtvonal hivatalos megnyitéjan Ferenc
Jozsef csészér és I1. Miksa bajor kiraly voltak
jelen.

A vasutvonal 1884-ben kerdlt &llami tulajdon-
ba, osztrék tertileten futd meghosszabbitésa,
a Zell am See-n &t Worgl-be tartd Salzburg-
Tirol vasutvonal (a ,Gizella-vasut®, 1875-t6
,Kaiserin Elisabeth-Bahn”) szintén allami kéz-
be kerllt.

A Ferenc Jozsef

csaszar Vasut

A vasUtvonal megépitését Il. Janos Adolf von
Schwarzenberg herceg nagybirtokos, diplo-
mata kezdeményezte, aki a Plzefi-medencé-
b8l Bécsbe készenet akart szallittatni. A Bécs
és Cheb (korabeli német nevén Eger) kdzotti
455 km hosszu vonalon az elsé kapavagasra

Westbahn

Lalinea fu apertail 15 dicembre 1858 e partiva
dalla Westbahnhof (Stazione occidentale) di
Vienna fino a Linz, per continuare poi ininter-
rottamente per Salisburgo dal 1 agosto 1860.
Il proseguimento della rotta per la stazio-
ne centrale di Monaco entro in funzione il 12
agosto 1860.

La linea ferroviaria venne costruita dalla so-
cieta k k. privilegierte Kaiserin Elisabeth-Bahn
e realizzata sotto la supervisione di Hermann
Dietrich Lindheim (Breslavia, 1790 - Vienna,
1860). Oltre alla tratta Vienna-Salisburgo, in-
cludeva i collegamenti Wels-Passau (1861),
St. Valentin-Summerau-Budweis (1872). Inol-
tre, gestiva i percorsi Linz-Lambach-Gmun-
den e Linz-Budweis, I'ex ferrovia a cavalli
Budweis-Linz-Gmunden appartenuta alla
societa k.k. privilegierte Erste Eisenbahnge-
sellschaft che, una volta presa in consegna
come ferrovia a scartamento ridotto (1857),
dovette essere nuovamente tracciata. La Kai-
serin Elisabeth-Bahn gestiva ancora numero-
si altri percorsi; ancora oggi infatti & possibile
vedere cippi di confine occasionali con la
sigla delle iniziali: KEB. Il nome di Elisabeth-
bahn, (Ferrovia Elisabetta), successivamente
venne semplicemente sostituito con West-
bahn (Ferrovia Occidentale).

Gia nel 1851, tra la Baviera e I'Austria, fu sta-
bilito un collegamento ferroviario e nel 1858
fu completata la tratta Vienna-Linz. Il percorso
per Salisburgo fu aperto al traffico nel 1860.
Il viaggio da Vienna a Salisburgo era ini-
zialmente di nove ore. Solo poche settimane
prima dell'inaugurazione, I'imperatrice Elisa-
betta aveva usato il percorso per recarsi nella
natia Baviera. Allapertura ufficiale della tratta
avvenuta il 12 agosto 1860 erano presenti
I'imperatore Francesco Giuseppe ¢ il re Mas-
similiano Il di Baviera.

Nel 1884 la linea ferroviaria passd sotto il
controllo statale. Lestensione della tratta
ferrata sul territorio austriaco, la Salzburg-
Tiroler-Bahn (denominata Giselabahn) su
Zell am See fino a Worgl (KEB dal 1875), era
anch’essa gestita dallo Stato.

Kaiser Franz-Josephs-Bahn

Ad avviare la linea ferroviaria fu il proprietario
terriero e diplomatico Johann Adolf Il Principe
di Schwarzenberg, che voleva trasportare il
carbone dal bacino di Pilsen a Vienna. Lina-
ugurazione della linea ferroviaria lunga 455
km tra Vienna ed Eger si svolse il 18 novem-
bre 1866 nei dintorni del Meierhof Wondrow
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Western Railway (Westbahn)
The line from Vienna’s Western Station to
Linz was opened on 15 December 1858,
and from 1 August 1860 it led continuously to
Salzburg. The additional line to Munich Main
Railway Station went into operation on 12 Au-
gust 1860.

The rail route was built by the Imperial Roy-
al Privileged Empress Elisabeth Railway
(KEB) company, led by Hermann Dietrich
Lindheim. Aside from the Vienna-Salzburg
line, it also included the Wels—Passau (1861)
and St. Valentin-Summerau-Ceské Budgjov-
ice (1872) links. It also had to take over the
Linz-Lambach-Gmunden and Linz-Ceské
Budgjovice lines and the former Ceské Budg-
jovice-Linz-Gmunden horse-drawn railway
from the Imperial Royal Privileged First
Railway Company, both being narrow-gauge
railways, with most parts needing new tracks.
The Empress Elisabeth Railway additionally
administered various other routes. Even to-
day, boundary stones with the initials K.E.B
can be seen: the clientele simply replaced the
name Elisabeth Railway with the name “Wes-
tern Railway”.

A railway connection had already been
agreed upon in a treaty between Bavaria and
Austria in 1851. The Vienna - Linz line was
finished in 1858, while the connection to Salz-
burg was opened to traffic in 1860. The travel
time from Vienna to Salzburg was initially nine
hours. Empress Elisabeth used the route a
few weeks before its official opening, to travel
to her native Bavaria. Emperor Franz Joseph
and King Maximilian Il of Bavaria were pres-
ent at its official opening on 12 August 1860.
In 1884 the line was nationalised. The exten-
sion over Austrian territory, the Salzburg-Tyrol
Railway (also called “Giselabahn”) via Zell
am See to Worgl (KEB since 1875), was also
state-owned.

Emperor Franz Joseph
Railway (Kaiser Franz-
Josephs-Bahn)

Land baron and diplomat Johann Adolf II,
Prince of Schwarzenberg, was the initiator
of the railway line, as he wanted to transport
coal from the Plzen basin to Vienna. The
ground-breaking ceremony for the 455 km

Zapadna zeljeznica

Pruga je otvorena 15. prosinca 1858. godine
od ,Beckog zapadnog kolodvora“ do Linza, a
od 1. kolovoza 1860. kontinuirano je provoz-
na do Salzburga. Nastavak puta do glavnog
kolodvora u Minchenu bio je mogu¢ 12. kolo-
voza 1860.

Zeljeznigku prugu je izgradila tvrtka ,K.K. pri-
vilegierte Kaiserin Elisabeth-Bahn* (,Elizabe-
tina Zeljeznica*) pod vodstvom Hermanna
Dietricha Lindheima. Uz pravac Be¢-Salzburg
takoder su izgradeni spojevi Wels-Passau
(1861.), St Valentin-Summerau-Budweis
(1872.). Osim toga, rute Linz-Lambach-
Gmunden i Linz-Budweis, bivdu konjsku
ZeljezniCku prugu Budweis-Linz—-Gmunden,
morala je tvrtka ,K.K. privilegierte Kaiserin
Elisabeth-Bahn“ preuzeti kao pruge uskog
kolosijeka (1857.), koje su ipak morale biti
nanovo trasirane. Ta tvrtka upravijala je i
drugim brojnim rutama, pa i danas jo$ uvijek
postoje pojedinacni graniéni kameni s inicijali-
ma K.E.B. Ime ,Elisabethbahn* jednostavno
je zamijenjeno, od ljudi, imenom ,Zapadna
Zeljeznica® (,Westbahn”).

Veé 1851. potpisan je drZavni ugovor o Ze-
lieznici izmedu Bavarske i Austrije, a 1858.
dovrSena je ruta Be¢ - Linz. Put do Salzburga
otvoren je za promet 1860. godine. Putovan-
je od Beca do Salzburga trajalo je u pocet-
ku devet sati. Samo nekoliko tiedana prije
sluzbenog otvaranja, carica Elizabeta je ko-
ristila prugu za putovanje u rodnu Bavarsku.
Na sluZbenom otvaranju 12. kolovoza 1860.
prisustvovali su car Franjo Josip i kralj Maksi-
milijan Il iz Bavarske.

Godine 1884. Zeljeznika pruga je prebacena
u drzavno vlasnistvo. ProSirenje Zeljeznicke
pruge na austrijskom teritoriju, takozvani
,Salzburg-Tiroler-Bahn* (,Giselabahn”) pre-
ko Zell am Seea do Woérgla (KEB od 1875.)
takoder je u drZzavnim rukama.

Zeljeznica Kaiser

Franz Josephs

Inicijator Zeljeznike pruge bio je veliki zem-
lioposjednik i diplomat Johann Adolf Il princ
Schwarzenberg, koji je Zelio transportirati u-
glien iz plzenskog bazena u Be€. Inauguracija
Zeljeznicke pruge duge 455 km, izmedu Beca
i Egera, odrZana je 18. studenog 1866. u bli-

Hermann Dietrich Lindheim (1790-1860)
(c) wikipedia.org
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Westbahn near Melk

(c) wikipedia.org
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Schloss Frauenberg statt. Die veranschlagten
Baukosten von 81.576.600 Gulden wurden
Uber eine Aktiengesellschaft aufgebracht.
Beim Bau der Strecke waren 143.000 Arbei-
ter beschéftigt.

Das erste Teilstlick zwischen Pilsen und Bud-
weis wurde am 1. September 1868 eroffnet,
am 1. November 1869 war die Teilstrecke
Budweis—Eggenburg fertiggestellt und am
23. Juni 1870 konnte die Strecke von dort
nach Wien in Betrieb genommen werden. Zu-
vor hatte es vom 15. Marz 1870 an bereits
Uber die Wiener Nordbahnstrecke und Uber
Stockerau gefiihrte Ziige gegeben. Am 14.
Dezember 1871 wurde die Verbindung von
Pilsen nach Prag eroffnet, womit der Verkehr
Wien-Prag tiber Gmlnd mdglich wurde. 1872
war der durchgehende Schienenweg bis Eger
und damit die Anbindung des Bohmischen
Béaderdreiecks an die Hauptstadt Wien er-
reicht. Das Streckennetz der beiden Haupt-
strecken umfasste damit 715 km.

Am 1. Mai 1884 wurde die Gesellschaft
verstaatlicht. Die Fahrzeuge und Strecken
wurden von den k.k. dsterreichischen Staats-
bahnen dbernommen.

Rudolfsbahn

Die Rudolfshahn bildete neben der Stidbahn
(Semmeringbahn) im Osten und der Brenner-
bahn im Westen die dritte Nord-Std-Alpen-
querung in Osterreich. Gebaut wurde sie vom
méhrischen Eisenbauunternehmen Gebr{ider
Klein. Der Chefarchitekt war Otto Thiene-
mann. Da es im eigenen Streckenbereich
zu wenig Verkehrsaufkommen gab, war die
KRB wirtschaftlich zu einem groRen Teil vom
Transitverkehr und damit von der Verkehrs-
politik anderer Bahnen (hauptséchlich der
Kaiserin Elisabeth-Bahn) abhangig. So lagen
alle nérdlichen Endpunkte des KRB-Netzes
an Strecken der Kaiserin-Elisabeth-Bahn
(St. Valentin und Amstetten an der Westbahn,
Scharding an der Strecke Wels—Passau).

Die wirtschaftliche Lage der KRB verschlech-
terte sich nach der Wirtschaftskrise von 1873
immer mehr. 1880 wurde die KRB unter
staatliche Zwangsverwaltung (Sequestration)
gestellt, 1884 verstaatlicht.

Nach der Verstaatlichung wurde die Fliigel-
strecke Amstetten—Kastenreith aufgewer-
tet, weil die kaiserlich-kéniglichen dsterrei-
chischen Staatsbahnen (kkStB) den Verkehr
Wien—Karnten (iber Westbahn und Rudolfs-

1866. november 18-an a Frauenberg (Hlubo-
k&) kastély melletti Vondrov major kdzelében
ker(ilt sor. A 81 576 000 forintra becslilt épité-
si koltséget egy részvénytarsasadg megalapi-
tasaval teremtették eld. A vasutvonal megépi-
tésében 143 ezer munkas vett részt.

A Plzefi és Ceské Budgjovice kdzotti elsé
szakaszt 1868. szeptember 1-jén nyitottak
meg, 1869. november 1-jén pedig a Ceské
Budgjovice-Eggenburg palyaszakasz késziilt
el, és igy az Eggenburg—-Bécs vonalon 1870.
junius 23-an indulhatott meg a forgalom. Ezt
megelézden, 1870. marcius 15-t6l mar kozle-
kedtek vonatok a bécsi Nordbahn vonalan és
Stockeraun keresztill. A Plzeri és Praga ké-
z6tti 0sszekottetés 1871. december 14-én jott
létre, és ezzel a Bécs és Praga kdzott Gmiin-
don keresztil zajlé kdzlekedés megvaldsult.
1872-re a vasuti sinpalya eljutott Chebig és
igy a ,nyugat-csehorszagi furdéharomszdg”
is elérhetévé valt a févaroshol, Bécsbdl. A
két févonal halézata ezzel 6sszesen 715 km
hosszUsagu lett.

A véllalatot 1884. majus 1-jén allamositottak.
Ajarmveket és a vonalakat a Csészari és Ki-
ralyi Osztrak Allamvasutak vette &t.

A Rudolfsbahn

A Rudolfsbahn a keleti Stiidbahn (semmeringi
vasut) és a nyugati Brenner-vasutvonal mel-
lett a harmadik olyan ausztriai vasutvonal,
amelyik észak—déli iranyban halad &t az Al-
pokon. A vonalat a morvaorszagi Gebrlider
Klein vasszerkezetgyartd véllalat épitette.
A féépitész Otto Thienemann volt. Mivel a
sajat Utvonalan kevés forgalom jellemezte,
ezért a Rudolfsbahn gazdasagilag nagyrészt
az &tmend forgalomtol és igy mas vasuttar-
sasagok (els6sorban az Elisabeth-Bahn)
kozlekedéspolitikajatol fliggétt. Igy a Rudol-
fsbahn halozatanak északi végpontjai az
Elisabeth-Bahn vonalain helyezkedtek el (St.
Valentin és Amstetten a Westbahnon, Schar-
ding a Wels-Passau szakaszon).

Az 1873-as gazdasagi valsagot kovetden a
Rudolfshahn gazdasagi helyzete egyre rom-
lott. A Rudolfsbahnt 1880-ban &llami zargond-
noksag ala helyezték (hatbsagi zar ala vétel),
1884-ben pedig allamositottak.

Az allamositast kdvetben az Amstetten-Kas-
tenreith szérnyvonal felértékel6dott, mert a
Csaszari és Kiralyi Osztrak Allamvasutak (kk-
StB) a Bécs és Karintia kdzotti kozlekedést a
Westbahnon és a Rudolfsbahnon keresztil

presso il castello di Frauenberg. | costi stimati
di costruzione furono di 81.576.600 fiorini, ci-
fra che venne raccolta tramite la fondazione
di una Societa per azioni. Per la costruzione
vennero impiegati 143.000 lavoratori.

Il primo tratto tra Pilsen e Budweis fu inau-
gurato il 1 settembre 1868; il 1 novembre
1869 venne completata la sezione Bud-
weis-Eggenburg ed il 23 giugno 1870 fu pos-
sibile mettere in funzione la tratta per raggiun-
gere Vienna. Precedentemente, dal 15 marzo
1870, i treni potevano passare gia su un tratto
della Nordbahn di Vienna per Stockerau. Il 14
dicembre 1871 fu aperto il collegamento tra
Pilsen e Praga, rendendo possibile il traffico
tra Vienna e la stessa Praga passando per
Gmiind. Nel 1872 la capitale austriaca venne
raggiunta dalla ferrovia che passava per Eger
rendendo quindi possibile il collegamento con
il triangolo termale della Boemia: Karlovy Vary
(Karlsbad), Marianské L&zné (Marienbad),
FrantiSkovy Lazné (Franzensbad). La rete di
collegamenti delle due principali rotte copriva
quindi 715 km complessivi.

Il 1 maggio 1884, la compagnia fu naziona-
lizzata. | veicoli e le tratte utilizzati vennero
presi in consegna dalle Ferrovie dello Stato
austriache.

Rudolfsbahn

La Rudolfsbahn costituiva, assieme alla
Semmeringbahn a est e la Brennerbahn ad
ovest, la terza traversata nord-sud delle Alpi
in Austria. Venne realizzata dall'azienda
Moravian Gebrlider Klein. Fu nominato capo
progetto Otto Thienemann. Poiché il traffico
sulla linea era insufficiente e considerato che
la ferrovia Kronprinz Rudolph-Bahn (KRB)
dipendeva in larga misura dal traffico di tran-
sito e quindi dalla politica delle altre ferrovie
sulla circolazione della tratta (principalmente
la Kaiserin Elisabeth-Bahn), tutti gli snodi
settentrionali  della rete KRB erano
necessariamente posizionati sulle tratte
della Keiserin Elisabeth Bahn (St. Valentin e
Amstetten sulla Westbahn, Scharding sulla
tratta Wels-Passau).

La situazione economica del KRB peggiord
sempre di pil dopo la crisi economica del
1873. Nel 1880 la KRB fu posta sotto ammini-
strazione giudiziaria, venendo poi definitiva-
mente nazionalizzata nel 1884.

Dopo la nazionalizzazione la linea diretta
Amstetten-Kastenreith venne potenziata, per-
ché le kaiserlich-kéniglichen sterreichischen
Staatsbahnen (kkStB — le Ferrovie statali
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railway line between Vienna and Eger was
held on 18 November 1866 near the Wond-
row feudal estate at Frauenberg Castle. The
estimated cost of 81,576,600 guilders was
financed via a stock company, and 143,000
workers were employed in building the line.
The first segment between Bud&jovice and
Plzefi was inaugurated on 1 September 1868.
On 1 November the Budéjovice — Eggenburg
section was completed, and on 23 June the
line could be put into service from there to Vi-
enna. Trains had already been running along
the Viennese Northern Railway route and via
Stockerau since 15 March. On 14 December
1871 the connection from Plzefi to Prague
was opened, thereby enabling traffic between
Vienna and Prague via Gmind. In 1872 a
continuous railway link to Eger, and therefore
the connection of the Bohemian Spa Triangle
to the capital, Vienna, was accomplished.
The network of the two main lines now to-
talled 715 km.

On 1 May 1884 the company was nation-
alised. The vehicles and routes were taken
over by the Imperial Royal Austrian State
Railways.

Rudolf Railway (Rudolfsbahn)
Beside the Southern Railway (the Semmering
Railway) in the east and the Brenner Railway
in the west, the Rudolf Railway established
the third north to south Alpine crossing in
Austria. It was constructed by the Moravian
iron construction company “Gebriider Klein”.
Otto Thienemann was the supervising archi-
tect. Since the volume of traffic within the
sector was so low, the Rudolf Railway had
a significant economic dependence on tran-
sit traffic and therefore on the traffic policy of
other railways (mainly the Empress Elisabeth
Railway). Thus, all of the northern terminals
of the Rudolf Railway were located along the
routes of the Empress Elisabeth Railway (St.
Valentin and Amstetten on the Western Rail-
way, Schérding on the Wels—Passau line).
The Rudolf Railway’s economic position con-
stantly worsened after the economic crisis of
1873. In 1880 it was put under state seques-
tration and nationalised in 1884.

After nationalisation, the Amstetten — Kas-
tenreith branch line was improved, as the Im-
perial Royal Austrian State Railways (kkStB)
routed traffic between Vienna and Carinthia
through the Western Railway and the Rudolf

zini majura Wondrow, kod dvorca Frauenberg.
Procijenjeni troSkovi gradnje od 81.576.600
guldena prikupljeni su kroz dioni¢ko drustvo
s ograniéenom odgovorno$c¢u. Kod izgradnje
pruge bilo je angazirano 143 tisuce radnika.
Prvi dio izmedu Plzena i Budjejovica ot-
voren je 1. rujna 1868., a 1. studenog 1869.
godine zgotovliena je dionica Budjejovice
- Eggenburg. Konacno je 23. lipnja 1870.
pruga dovrSena do Beca. Prije toga, od 15.
ozujka 1870., moglo se bekom sjevernom
Zeljeznicom, preko mjesta Stockerau, proéi
tom rutom. Dana 14. prosinca 1871. godine
otvorena je veza izmedu Plzena i Praga, ¢ime
je omogucen promet izmedu Beca i Praga,
preko Gmiinda. 1872. izgradena je kontinuira-
na Zeljezni¢ka pruga prema Egeru i time je
postignuta povezanost CeSkog ,kupaliSnog
trokuta“ s glavnim gradom BeCom. Mreza dvi-
ju glavnih ruta tako je iznosila 715 km.

Dana 1. svibnja 1884. godine tvrtka je nacio-
nalizirana. Vozila i rute preuzele su ,Austrij-
ske drzavne Zeljeznice".

Rudolfova zeljeznica

,Rudolfova Zeljeznica“ (,Rudolfsbahn®) je uz
~Juznu  Zeljeznicu® (,Semmeringbahn) na
istoku i Zeljeznicu preko Brennera (,Brenner-
bahn*) na zapadu, treci pravac koji povezuje
sjever i jug Austrije, preko Alpa. Gradena je
od strane moravske tvrtke ,Gebrider Klein®.
Glavni arhitekt je bio Otto Thienemann.
Buducéi da nije bilo dovoljno prometa na nji-
hovim prugama KRB je ekonomski ovisio, u
velikoj mjeri, o tranzitnom prometu, a time i od
transportne politike drugih Zeljeznica. Tako su
sve sjeverne krajnje tocke (St. Valentin i Am-
stetten - na ,Zapadnoj Zeljeznici®, Schérding
na prugi Wels - Passau) KRB mreZe leZale na
prugama u vlasnistvu ,Elizabetine Zeljeznice*.
Ekonomska situacija KRB-a pogor3avala se
nakon ekonomske krize 1873. godine sve
viSe i vise. Godine 1880. KRB je stavljen pod
drzavno prinudnu upravu (sekvestracija), a
nacionaliziran je 1884. godine.

Nakon nacionalizacije je obilazni put Amstet-
ten - Kastenreith nadograden jer je ,Carsko
— kraljevska austrijska drZzavna Zeljeznica“
(kkStB) vodila promet Be€ - KoruSka pre-
ko ,Zapadne i Rudolfove Zeljeznice* (kao
konkurenciju jo$ tada privatnoj ,JuZnoj Ze-
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bahn leiteten (als Konkurrenz zur nach wie vor
privaten Siidbahn-Gesellschaft). Uber diese
Flugelstrecke wurden noch in den Jahrzehn-
ten nach dem Zweiten Weltkrieg direkte Zlige
von Wien Westbahnhof iber Amstetten und
Hieflau ins Ges&use, ins obere Ennstal und
bis Bischofshofen an der Salzburg-Tiroler
Bahn, damals als Teil der Westbahn bezeich-
net, geflhrt.

Sudlich von Pontafel (Pontebba) im Kanaltal
hatte die KRB Anschluss an das italienische
Bahnnetz.

Tauernbahn

Der Bau war Teil eines groBen Investitions-
vorhabens Cisleithaniens, das dem Reichsrat
von der k.k. Regierung unter dem politischen
Begriff ,Neue Alpenbahnen® vorgelegt wurde
und die Nutzung des Haupthandelshafens
Triest erleichtern sollte. Vier wichtige Bahn-
verbindungen sollten dazu fast gleichzeitig
errichtet werden: die Tauernbahn, die
Wocheiner Bahn, die Karawankenbahn und
die Pyhrnbahn.

Mit dem Bau der Tauernbahn war die (mit ei-
ner Wegersparnis von tber 200 km) direkte
Anbindung Triests an den industrialisierten
Norden der Habsburgermonarchie, vor allem
Bohmens, ohne den Umweg (ber Wien ge-
plant. Damit sollte das bis dahin bestehende
Monopol der privaten Sldbahn zur Bedie-
nung Triests von Wien aus beseitigt werden.
Gleichzeitig sollten die veralteten Hafenanla-
gen von Triest zeitgemaR ausgebaut werden.
Die Bauplanung und -leitung der Tauernbahn
oblag dem Ingenieur Carl Wurmb, seit 1901
Eisenbahnbaudirektor im k.k. Handelsminis-
terium. lhm zu Ehren wurde 1913 in Salzburg
ein Denkmal errichtet.

Der Bau der Tauernbahn (Spatenstich: 24.
Juni 1901) begann mit der Auffahrung des
Sohlstollens auf der Nordseite des Tauerntun-
nels im Juli 1901 und der des Sohlstollens auf
der Sldseite im Oktober desselben Jahres.
Der Bau der Nordrampe selbst von Schwar-
zach-St. Veit bis Bad Gastein wurde im Jahre
1902 der Union-Baugesellschaft in Wien zu-
geschlagen. Der Betrieb auf dieser Strecke
wurde am 20. September 1905 eréffnet.

Die Ausfiihrung des restlichen Teils der Nord-
rampe sowie des Tauerntunnels und der
Sidrampe bis zum unteren Kaponigtunnel,
km 52.5, (bernahm die Bauunternehmung

vezette (a tovabbra is magéankézben levd
Sudbahn-Térsasag konkurenciajaként). Ezen
a szarnyvonalon még a mésodik vilaghaboru
uténi évtizedekben is kdzvetlen vonatok kéz-
lekedtek a bécsi Westbahnhofrdl Amstette-
nen és Hieflaun &t a Gesause-hegység felé, a
Fels6-Enns-vélgybe és az akkoriban a West-
bahn részeként megnevezett Salzburg-Tirol
vasutvonal mentén egészen Bischofshofenig.
A Rudolfbahn Pontebbatdl (némettil: Ponta-
fel) délre a Kanal-vélgyben csatlakozott ra az
olaszorszagi vasuthal6zatra.

A Tauern vasuat

Az épitkezés Ciszlajtania azon jelentés be-
ruhédzasi projektjének volt a része, amelyet a
csaszari és kiralyi kormanyzat az ,Uj Alpesi
Vasutvonalak® politikai jellegli elnevezéssel a
Birodalmi Tanacs elé terjesztett be, és amely
Trieszt mint f6 kereskedelmi kikétd egysze-
riibb elérését célozta meg. Ehhez négy fontos
vasuti dsszekottetést kellett szinte egy idében
megvalositani: a Tauern vasutat, a Bohinji
vasutvonalat, a Karavankéak-vasutvonalat és
Pyhrbahnt.

A Tauern vasut megépitése azt vette tervbe,
hogy 200 km-es roviditéssel, Bécsen at ve-
zetd kerdl nélkll kapcsolja 6ssze Triesztet
a Habsburg Birodalom iparosodott északi
terlileteivel, mindenekelétt Csehorszaggal.
Ez azt a célt szolgalta, hogy megsziintesse
a magankézben lévé Stdbahn monopdliu-
mét, amely addig egyediliként biztositotta
a Bécs-Trieszt kdzotti dsszekottetést. Ezzel
egy idében tervezték Trieszt eldregedett kikd-
t6i Iétesitményeinek a korszer(sitését.

A Tauern vasut megtervezését és az épités
vezetését Carl Wurmb mérndkre biztak, aki
1901-tl a cs. és kir. Kereskedelmi Miniszté-
riumban a Vasutépitési tigyek igazgatdja volt.
Tiszteletére Salzburgban 1913-ban emlékmi-
vet emeltek.

A Tauern vas(t épitése (elsé kapavégas:
1901. junius 24.) a Tauern-alagut északi olda-
lan 1901 juliusaban a talptaré megnyitasaval,
illetve ugyanazon év oktéberében a déli oldali
talptaré megnyitasaval kezdddott. A Schwar-
zach-St. Veit vasutallomastél Bad Gasteinig
tartd északi rampa megépitését 1902-ben a
bécsi Union-Baugesellschaft-nak itélték oda.
Ez a pélyaszakasz 1905. szeptember 20-an
kezdte meg a miikodését.

Az északi rdampa, valamint a Tauern-alagut

imperiali austriache) gestivano il traffico tra
Vienna e la Carinzia attraverso la Westbahn
e la Rudolfsbahn (in concorrenza con la Std-
bahn Gesellschaft ancora in mano privata).
Nei decenni successivi alla Seconda Guer-
ra Mondiale, rimasero i collegamenti diretti
dalla stazione ovest di Vienna via Amstetten
e Hieflau alla Gesause, nell'alto Ennstal e a
Bischofshofen sulla Salzburg-Tiroler Bahn, in
quel momento nota come parte della West-
bahn.

A sud di Pontebba, in val Canale, la Rudolfs-
bahn si collegava con la rete ferroviaria
italiana.

Tauernbahn

La costruzione faceva parte di un importante
progetto di investimento in Cisletania, che
il parlamento del governo austriaco aveva
presentato con il nome di «Nuove Ferrovie
Alpine», al fine di facilitare 'accesso al prin-
cipale porto commerciale di Trieste. Quattro
importanti collegamenti ferroviari dovevano
essere costruiti quasi contemporaneamente:
la Tauernbahn, la Wocheiner Bahn, la Kara-
wankenbahn e la Pyhrbahn.

Con la costruzione della Tauernbahn (e un
accorciamento della tratta di oltre 200 km) fu
pianificato il collegamento diretto tra Trieste
con il nord industrializzato della monarchia
asburgica, soprattutto con la Boemia, sen-
za dover passare per Vienna. Questo piano
aveva lo scopo di rimuovere il monopolio
esistente della Siidbahn, che era in gestione
privata. Allo stesso tempo le strutture portuali
obsolete di Trieste sarebbero state ampliate
tempestivamente.

Le attivita di progettazione e di gestione del-
la Tauernbahn vennero affidate all'ingegnere
Carl Wurmb (Neumarkt im Hausruckkreis,
1850 - Vienna, 1907), dal 1901 direttore del-
la costruzione di ferrovie nell'lmperial-Regio
Ministero del Commercio. In suo onore nel
1913 fu eretto un monumento a Salisburgo.
La costruzione della Tauernbahn (la ceri-
monia d'inaugurazione si tenne il 24 giugno
1901) inizid con lo scavo del Sohlstollen sul
lato nord del Tauerntunnel nel luglio 1901 e
quello del Sohlstollen sul lato sud nell'otto-
bre dello stesso anno. La costruzione del-
la rampa nord da Schwarzach-St. Veit fino
a Bad Gastein fu aggiunto nel 1902 dalla
Union-Baugesellschaft di Vienna. Il traffico su
questa tratta inizio il 20 settembre 1905.

Il completamento della restante parte della
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Railway (in competition to the still privately
owned Southern Railway Company). Even in
the decades following the Second World War,
this branch line was still used by direct trains
from Vienna's Western Station via Amstetten
and Hieflau to the Geséuse range, to the up-
per Enns valley and on to Bischofshofen at
the Salzburg-Tyrol Railway, which was then
marked as part of the Western Railway.
South of Pontebba, in the Canal Valley, the
Rudolf Railway was connected to the Italian
rail network.

Tauern Railway (Tauernbahn)
The construction of the Tauern Railway was
part of a large investment project by Cis-
leithania which had been presented to the
Imperial Assembly by the Imperial and Roy-
al Government under the political term “New
Alpine Railways”, with the aim of facilitating
the usage of the main commercial port in Tri-
este. It was planned that four major rail links
should be constructed almost simultaneously:
the Tauern Railway, the Bohinj Railway, the
Karawanks Railway and the Pyhrn Railway.
With the construction of the Tauern Railway,
a direct connection from Trieste to the indus-
trialised North of the Habsburg monarchy, in
particular Bohemia, would be established,
removing a 200 km detour via Vienna. This
would also eradicate the existing monopoly
of by the privately owned Southern Railway
for serving Trieste from Vienna. At the same
time, Trieste’s dated harbour installations
would be modernised.

Construction planning and management was
in the hands of the engineer Carl Wurmb, who
had been a railway construction director in the
Imperial and Royal Trade Ministry since 1901.
Amonumentin his honour was erected in Salz
-burg in 1913.

The construction of the Tauern Railway
(ground-breaking ceremony on the 24th of
June 1901) began with the drivage of the
bottom drift at the Tauern Tunnel's northern
end in July 1901 and the bottom drift at the
southern end in October of the same year.
The north ramp from Schwarzach -St. Veit to
Bad Gastein was assigned to the Viennese
company Union-Baugesellschaft in 1902. Op-
eration on the route started on 20 September
1905.

The completion of the remaining parts of the

lieznici®). Preko te obilaznice vozili su vlakovi,
desetlje¢ima nakon Drugog svjetskog rata, iz-
ravno od ,Begkog zapadnog kolodvora®, pre-
ko Amstettena i Hieflaua u Geséuse, u gornji
Ennstal i do Bischofshofena na prugi ,Salz-
bursko - tirolske Zeljeznice®, tada oznatava-
noj dijelom ,Zapadne Zeljeznice*.

Juzno od mijesta Pontafel (Pontebba), u
dolini Kanal, KRB je imao vezu s talijanskom
Zeljeznitkom mrezom.

Tauern - Zeljeznica

Izgradnja je bila dio velikog investicijskog pro-
jekta Cislajtanije, kojeg je carsko vijeCe pred-
loZilo pod politickim imenom “Nove alpske
Zeljeznice” i trebala je olak3ati koriStenje
glavne trgovacke luke Trst. Cefiri su vazne
ZeljezniCke poveznice trebale biti izgradene
zbog toga, gotovo istodobno: ,Tauernbahn®,
.Wocheiner Bahn“, ,Karawankenbahn® i
,Pyhrnbahn*.

Izgradnjom ,Tauern Zeljeznice* ostvarena
je direktna veza (s uStedom od preko 200
km) Trsta s industrijaliziranim sjeverom
Habsburske monarhije, osobito s Ceskom,
bez obilaska preko Be€a. Time je uklonjen
monopol privatne ,Juzne Zeljeznice* na vezu
izmedu Trsta i BeCa. U isto vrijeme trebala su
se zastarjela lu¢ka postrojenja modernizirati
i prosiriti.

Planiranje i upravljanje izgradnjom ,Tauern-
bahna“ bila je odgovornost inZenjera Carla
Wurmba, od 1901. godine direktora Zeljeznice
u Ministarstvu gospodarstva. U njegovu je
Cast u Salzburgu podignut spomenik 1913.
godine.

Izgradnja ,Tauern Zeljeznice* (inauguracija:
24. lipanj 1901) zapodela je iskapanjem ,pilot
— tunela® na sjevernoj strani Tauern tunela u
srpnju 1901. i ,pilot — tunela® na juznoj strani,
u listopadu iste godine. Izgradnja sjeverne
rampe od mjesta Schwarzach - St. Veit do
Bad Gasteina dodijeljena je 1902. g. tvrtki
,Union — Baugesellschaft iz Be€a. Promet na
ovoj ruti otvoren je 20. rujna 1905.

Izvedba preostalog dijela sjeverne rampe i Tau-
ern tunela te juzne rampe do donjeg Kaponig
tunela, na km 52,5, preuzela je tvrtka ,Braca
Redlich & Berger* iz Be€a, 2. prosinca 1905.
Preostali dio juzne rampe do postaje Spittal
a.d. Drau gradio je poduzetnik William Carl von
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Briider Redlich & Berger, Wien, am 2. Dezem-
ber 1905. Der restliche Teil der Stidrampe bis
zur Station Spittal a.d. Drau wurde von dem
Bauunternehmer Wilhelm Carl von Doderer,
Wien, ab dem Sommer 1906 errichtet. Die
Betriebserdffnung der Strecke Badgastein-
Spittal a.d. Drau erfolgte am 5. Juli 1909 in
Anwesenheit von Kaiser Franz Joseph |. Die
weitere Streckenflhrung bis Villach erfolgte
ebenfalls noch im Jahre 1909.

Magistralstrecken in
Ungarn/Kroatien

In Ungarn tauchte schon ziemlich friih der
Gedanke auf, mittels der Errichtung von Pfer-
de-Eisenbahnen die Transportverhaltnisse
zu verbessern. Im Jahr 1827 bemiihte man
sich darum, die Linie Pest-Debrecen mit ei-
ner Eisenbahnlinie zusammenzubinden, da
die entsprechenden Stralen im Spatherbst
regelmafig nahezu unbefahrbar waren. Ob-
wohl hinsichtlich der Teilnahme am Projekt
Uberaus guinstige dkonomische Bedingungen
gestellt wurden, ging dieses im allgemeinen
Desinteresse unter.

Dennoch erarbeitete man bis 1836 einen
grundlegenden Eisenbahn-Plan, welcher be-
reits deutlich das typische ,Stern-System* des
spateren ungarischen Hauptnetzes erkennen
lasst. Der erste bekannte ungarische Eisen-
bahnplan entstand im Jahre 1836. Zentrum
des ungarischen Eisenbahnsystems sollte
Pest-Buda werden. Die Einheitsgemeinde
Budapest entstand 1873 durch die Zusam-
menlegung der zuvor selbstandigen Stadte
Buda (deutsch Ofen), Obuda (Alt-Ofen) und
Pest. Der Name Budapest selbst tauchte zu-
vor nicht auf, Ublich im Sprachgebrauch war
Pest-Buda.

Der Minister fiir Verkehrswesen der ersten un-
garischen Regierung Graf Istvan Széchenyi
offenbarte im Jahre 1848: ,Der Brennpunkt
des ungarischen Handels und der Gewerbe
ist Pest-Buda. Die Stadt ist das Herz des
Landes und die dahin filhrenden Eisenbahn-
linien sind als jene Hauptadern zu betrach-
ten, die den Kreislauf des Blutes vom Herzen
bis an die duRersten Grenzen des Landes
vermitteln. Infolgedessen sind die von Pest-
Buda ausgehenden Bahnen so auszubauen,

és a déli rampa Kaponig-alagutig tarté sza-
kasza (6sszesen 52,5 km) tovabbi részeinek
a kivitelezését 1905. december 2-an a bécsi
Redlich & Berger cég vallalta. A déli rampa
Spittal a. d. Drau alllomasig tarté tovabbi
részét 1906 nyaratél Wilhelm Carl von Do-
derer bécsi épitési véllalkozo épitette meg. A
Badgastein-Spittal a. d. Drau palyaszakasz
megnyitasara 1909. julius 5-én I. Ferenc Jé-
zsef csaszar jelenlétében kerilt sor. A vonal
tovabbépitése Villachig szintén még 1909-
ben tortént.

Magyarorszagi és
horvatorszagi fovonalak
Magyarorszagon mar viszonylag koran fel-
mertlt az otlet, hogy I6vasutak |étesitésével
javitsanak a kozlekedési feltételeken. 1827-
ben az volt a terv, hogy a Pest-Debrecen (t-
vonalon vasutat hozzanak |étre, mivel az utak
ezen a szakaszon kés6 6sszel gyakorlatilag
jarhatatlanok voltak. A beruhdzéasban vald
részvételt kedvezé gazdasagi feltételekhez
kototték, a projekt mégis érdektelenségbe
fulladt.

Ennek ellenére 1836-ra kidolgoztak a ma-
gyarorszagi vasuti kozlekedést megalapozé
tervet, amelyben mar akkor latszott a magyar-
orszagi févonalak altal kirajzolt, k6zéppontbol
kiindulé vonalhalézat. Magyarorszag elsd
ismert vasuthalézati terve tehdt 1836-ban
kész(lt el. A magyarorszagi vasutkozlekedési
rendszer kdzpontja Pest-Buda lett. Budapest
mint egységes varos 1873-ban jott 1étre a ko-
rabban 6nallé Buda, Obuda és Pest varosok
egyesitésével. Budapest véarosnév korabban
nem mertilt fel, a mindennapi nyelvhasznalat-
ban a Pest-Buda név forgott.

Grof Széchenyi Istvan, az elsé magyar kor-
mény kozlekedéstigyi minisztere a kovetke-
z0ket fogalmazta meg 1848-ban: ,A magyar
kereskedelem s iparfejlédés gytilpontja Buda-
pest, ez az orszag szive, mellynek iranyaban
gy lehet tekinteni az egyes kozlekedési vo-
nalakat, mint megannyi féeret, melly a szivbil
a vérforgast az orszag véghataraig eszkozli.
Eszerint Budapestril dgy kell a févonalokat
vezetni, hogy azok hazénkat vildgkapcso-
latokba juttassak, s e jotéteményt lehetbleg
minden orszagrészbe arasszak.” A kdzleke-
dési haldzat végsé megvaldsitasahoz vezetd
Ut azonban hosszU volt és faradsagos.

rampa nord e del Tauerntunnel (tunnel dei
monti Tauri) insieme alla rampa sud fino al
pit basso Kaponigtunnel, al km 52.5, venne
affidato all'impresa di costruzioni dei fratel-
li Redlich & Berger di Vienna il 2 dicembre
1905. La parte restante della rampa sud fino
alla stazione di Spittal sulla Drava (Spittal an
der Drau) venne realizzata dall’architetto e
imprenditore edile William Carl Gustav von
Doderer (Klosterbruck, 1854 — Vienna, 1932),
sempre di Vienna, nell'estate dell'anno 1906.
Il traffico sulla tratta Badgastein-Spittal a.
d. Drau inizi¢ il 5 luglio 1909 alla presenza
dell'imperatore Francesco Giuseppe | e, sem-
pre nel 1909, venne aperta la tratta succes-
siva verso Villaco.

Arterie maestre in

Ungheria e Croazia

In Ungheria, molto presto, comincid a farsi
largo I'idea di migliorare la situazione dei tra-
sporti con la costruzione di ferrovie trainate
da cavalli. Nel 1827 si cercd di collegare la
linea Pest-Debrecen ad una tratta ferroviaria,
visto e considerato che le strade diventavano
quasi impraticabili a partire dal tardo autunno.
Sebbene fossero garantite condizioni econo-
miche estremamente favorevoli in termini di
partecipazione al progetto, l'iniziativa si perse
nel disinteresse generale dei potenziali
investitori.

Tuttavia, fino al 1836, venne elaborato un pi-
ano ferroviario di base, chiaramente ricono-
scibile per il tipico sistema a “stella” della rete
principale ungherese. Il primo progetto fer-
roviario ungherese noto fu avviato quindi nel
1836. Il cuore del sistema di rete era rappre-
sentato dalla tratta Pest-Buda. Il comune di
Budapest venne istituito nel 1873 dalla fusione
delle cittd precedentemente indipendenti
di Buda (forno), Obuda (vecchia fornace) e
Pest. Il nome stesso Budapest comparve solo
successivamente, in quanto rimase nell’'uso
comune la denominazione Pest-Buda.

Il ministro dei trasporti del primo governo un-
gherese, il conte Istvan Széchenyi, riveld, nel
1848, come «il punto focale del commercio
e dellindustria ungherese & Pest-Buda. La
citta & il cuore del paese e le principali fer-
rovie sono le arterie principali che permetto-
no la circolazione del sangue dal cuore fino
alla periferia del paese. Di conseguenza, le
ferrovie in partenza da Pest-Buda devono es-
sere sviluppate in modo da poter mantenere
la rilevanza della citta nel traffico mondiale
visto che da Ii & possibile raggiungere tutto
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north ramp, the Tauern Tunnel and the south
ramp as far as the lower Kaponig Tunnel
52.5km away, was taken over by the Viennese
construction company Bauunternehmung
Briider Redlich & Berger, on 2 December
1905. The remaining part of the south ramp to
Spittal a.d. Drau station was built by the con-
structor Wilhelm Carl von Doderer from Vien-
na, beginning in the summer of 1906. The
inauguration of the Badgastein — Spittal a.d.
Drau line followed on 5 July 1909, in the pres-
ence of Emperor Franz Joseph . The remain-
ing line to Villach was also finished in 1909.

Main routes in
Hungary/Croatia

The idea of improving transport matters by
constructing a horse-drawn railway emerged
relatively early in Hungary. In 1827 efforts
were made to connect Pest and Debrecen
with a railway line, since the respective roads
were usually nearly impassable in late au-
tumn. Although the project was considered to
be economically feasible, it ultimately evapo-
rated again, due to a lack of public interest.
Nevertheless, a general railway plan had been
elaborated by 1836, in which the characteris-
tic “star system” of the eventual main Hungar-
ian network can already be recognised, with
Pest-Buda planned as the centre of the sys-
tem. The unified city of Budapest was formed
in 1873 through the merging of the previously
independent cities of Buda, Obuda and Pest.
The name Budapest had not previously ap-
peared, although Pest-Buda was commonly
used.

The minister for transportation in the first Hun-
garian government, Count Istvan Széchenyi,
revealed in 1848: “Pest-Buda is the focal
point of Hungarian commerce and trade. The
city is the heart of the country and the rail-
way lines leading from it should be regarded
as the arteries taking blood from the heart to
the country’s furthest borders. As a conse-
quence, the routes originating in Pest-Buda
shall be expanded to bring the world’s traffic
to Pest-Buda and therefrom spread it to all
parts of the country”. The path to finally real-
ising such a network was, however, long and
difficult.

The 14 kilometre horse-drawn railway from
Bratislava to Szentgydrgy, inaugurated in
1840, should be considered the first railway

Dodereriz Be€a, poCevsi od lieta 1906. godine.
Otvaranje dionice Badgastein - Spittal a.d. Drau
je odrzano 5. srpnja 1909. godine u nazoénosti
cara Franje Josipa I. Daljnja izgradnja pruge
do Villacha slijedila je takoder 1909. godine.

Magistralne pruge u
Madarskoj/Hrvatskoj

U Madarskoj se prili¢no rano pogela razvijati
ideja o poboljSanju uvjeta prijevoza izgrad-
njom konjskih Zeljeznickih pruga. Godine
1827. nastojali su povezati Pe$tu i Debrecin
Zeljeznitkom prugom, jer su ceste redovito
bile gotovo neprohodne u kasnu jesen. lako
su ponudeni iznimno povoljni gospodarski uv-
jeti za sudjelovanje u projektu, nije bilo zain-
teresiranih.

Ipak, ve¢ je do 1836. godine izraden osnovni
ZeljezniCki plan, koji jasno pokazuje tipiéni
“zvjezdasti sustav’, a moZe ga se prepozna-
ti u kasnijoj madarskoj, glavnoj mreZi pruga.
Centar madarskog Zeljezni¢kog sustava
bili su Pesta i Budim. Budimpesta je posta-
la jedan grad 1873.g. spajanjem prethodno
neovisnih gradova Budima (njemacki - Pe¢),
Obuda (Stara - Pe¢) i Peste. Sam naziv Bu-
dimpesta nije se javljao prije, uobitajeno je u
upotrebi bio naziv Pesta — Budim.

Ministar prometa prve madarske vlade, grof
Istvdn Széchenyi, izjavio je 1848. godine:
., SrediSte madarske trgovine i industrije je
Pesta - Budim. Grad je sredidte zemlje, a
ZeljezniCke pruge koje iz njega vode moZe se
smatrati glavnim arterijama koje prenose krv
od srca do samih granica naSe zemlje. Zbog
toga treba pruge iz Peste - Budima izgraditi
tako da one vode promet iz cijelog svijeta do
glavnog grada, a iz njega prema svim dijelovi-
ma zemlje.” Medutim, put prema konaénoj
realizaciji takve mreZe jo3 uvijek je bio dalek
i tezak

Prva Zeljezni¢ka pruga na madarskom teri-
toriju je otvorena 1840. godine, a bila je duga
14 kilometara. Imala je konjsku vu¢u, a pove-
zivala je Bratislavu (Pozsony) i Szentgyérgy.

Villach, station

(c) wikipedia.org

Count Istvan Széchenyi (1791-1860)
(c) wikipedia.org

Budapest, Nyugati station

(c) wikipedia.org
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dass sie den Weltverkehr nach Pest-Buda
leiten und von dort Uber alle Landesteile ver-
breiten kdnnen*. Der Weg bis zur endgliltigen
Verwirklichung eines solchen Netzes war
allerdings noch weit und schwierig.

Als erste Eisenbahn auf ungarischem Ter-
ritorium ist die 1840 erdffnete, 14 Kilome-
ter lange Pferde-Eisenbahn von Pressburg
(Pozsony, Bratislava) nach St. Georg (Szent-
gydrgy) zu betrachten, welche eigentlich nur
das erste Teilstlick der ,Pressburg-Tyrnau-
er(Trnava)-Bahn* darstellte. Vor dem Hinter-
grund des heutigen ungarischen Territoriums
ware die Strecke Pest-Vac (1846) als ,Erste
Eisenbahn und gleichzeitig als ,Erste Loko-
motiv-Bahn* anzusehen.

Um den Anschluss an die internationale
Entwicklung zu gewéhrleisten, wurde das
,2Dampf-Lokomotiv-System* in der Folge
beibehalten. Doch da Ungarn schon damals
ein kohlenarmes Land war, musste dieser
Rohstoff zum gréBten Teil importiert werden.
Obwohl in der Folge neue Kohlereviere auf-
geschlossen wurden, sollte es nie gelingen,
den Bedarf aus eigener Kraft zu decken.

Vor dem ,Ausgleich* zwischen Oster-
reich und Ungarn im Jahre 1867 plante man
ebenfalls eine groRzligige ErschlieRung des
ungarischen Raumes mittels sogenannter
,Reichsbahnen®. Nach dem ,Ausgleich” orien-
tierte sich Ungarn jedoch verstarkt am be-
reits 1836 vorgelegten Konzept des ,Zen-
tralismus®. Vor allem angesichts der neuen
politischen Verhaltnisse kam hierbei dem
Staatsbahn-Gedanken besondere Bedeutung
2u.

Bereits im Jahr 1868 wurde die ,Ungarische
Nordbahn* verstaatlicht. Das grundsatzliche
Ziel war die Herstellung eines ,homogenen
Kommunikations-Zusammenhanges®,  des-
sen Strukturierung und die Steuerung sei-
ner Abldufe oblagen allein den Ministerien.
Diese ,Staatsbahn-Strategie® wurde Uber
die Jahrzehnte konsequent fortgesetzt, was
bedeutete, dass entweder Privatbahnen auf-
gekauft oder neue Linien auf Rechnung des
Staates errichtet wurden, so z.B. die wichtige
Linie zum Seehafen Rijeka (Freistaat Fiume).
Ab 1867 sollte das ungarische Eisenbahnnetz
seinen ersten, groflen Entwicklungsschub er-
fahren.

Das Eisenbahnnetz im heutigen Kroatien
wurde im Laufe des 19. Jhdts errichtet und
diente vorwiegend der Anbindung Budapests
an die adriatischen Hafen Triest und Rijeka.
Am 17. Dezember 1857 begann der Bau der

Magyar f6ldon az 1840-ben megnyilt, 14 km
hosszusagu Pozsony és Szentgyérgy (Svaty
Jur) kdzétti 16vasut tekinthetd az elsé vasut-
nak, amely valéjaban a Pozsony-Nagyszom-
bat vasUtvonal els6ként megépiilt szakasza
volt. A mai Magyarorszag terliletét figyelembe
véve a Pest-Vac szakasz (1846) szamit az
elsé vasutvonalnak és egyben az els§ moz-
donyvontatasu vasutvonalnak.

A nemzetkdzi fejlédéshez val6 felzarkédzas
érdekében a ,g6zmeghajtasi mozdony-rend-
szer’ mellett maradtak. Magyarorszdg mér
akkor is szénben szegény orszag volt, ezért
ezt a nyersanyagot is nagyrészt importal-
nia kellett. A késébbiekben ugyan feltartak
szénlel6helyeket Magyarorszagon, azonban
sosem sikerilt az igényt sajat er6bdl fedezni.
Az 1867-es osztrdk-magyar kiegyezés el6tt
az Osztrék Csaszarsag nagyszabasu terve-
ket sz6tt arra vonatkozdan, hogy a magyar
terlleteken is ,birodalmi vasutvonalak® se-
gitségével épiti ki a vasuti infrastrukturét.
A kiegyezés utan azonban Magyarorszag
egyértelmiien az 1836-ban beterjesztett ,kdz-
pontosité” vasutkoncepcio felé fordult. A sajat
allamvasut gondolata mindenekel6tt a meg-
valtozott politikai viszonyok miatt értékel6dott
fel.

A Magyar Eszaki Vasutat mar 1868-ban al-
lamositottak. Az alapvetd cél az volt, hogy
,homogén kapcsolati viszonyrendszer” j6jjén
létre, amelynek szerkezeti tagolésa és a fo-
lyamatok iranyitésa kizarélag a minisztériu-
mok feladata legyen. Az ,allamvasut-straté-
giét” évtizedeken keresztll kévetkezetesen
alkalmazték, ami azt jelentette, hogy vagy
felvasaroltdk a maganvasut-tarsasagokat,
vagy pedig az allam sajat forrasaibdl hozott
létre Uj vonalakat, mint példaul Rijeka tengeri
kikot6jébe vezetd fontos vasitvonalat. A ma-
gyarorszagi vasUthalézat elsé nagy fejlédési
hulldma 1867 utan indult meg.

A mai Horvatorszag tertletén fekvd vasuti
halézat a 19. sz&zad folyamén j6tt Iétre, és el-
sBsorban Budapest dsszekdttetését szolgalta
az adriai kikotokkel, Trieszttel és Rijekaval. A
mai Szlovénia teriletén fekvd Pragersko (Pra-
gerhof) és Nagykanizsa kdzétti palyaszakasz
épitése — majd késdbbi folytatassal Budapest
felé — 1857. december 17-én kezdédott. A
vasutvonal megépitésének célja az volt, hogy
Budapestet a mai szlovéniai és horvatorszagi
terlleteken keresztil racsatlakoztassa a mér
meglévd Bécs-Trieszt-Sldbahn-vasitvonal-
ra. A terveket a Déli-Vasut Téarsasag készitet-
te el, a szakasz megépitése pedig 1861-ben

il paese». Tuttavia, la strada verso la realiz-
zazione di tale rete rimase per tanto tempo
lunga e difficile.
La prima tratta ferroviaria sul territorio un-
gherese fu la ferrovia a cavallo di 14 chilome-
tri aperta nel 1840 che collegava Pressburg
(Pozsony, Bratislava) a St. Georg (Szentgyor-
gy), che in realta divenne solo la prima parte
della Bratislava-Tyrnauerbahn.
Nell'attuale territorio ungherese, la linea Pest-
Véc (1846) viene considerata la primigenia
ferrovia effettiva e contestualmente la prima
ad essere percorsa da una locomotiva.
Al fine di garantire un accesso del paese allo
sviluppo internazionale, venne successiva-
mente mantenuto il cosiddetto “sistema di lo-
comotive a vapore”. Ma poiché I'Ungheria era
povera di carbone, la maggior parte di que-
sta materia prima doveva essere importata.
Nonostante l'apertura di nuovi giacimenti di
carbone, non si riusci mai a raggiungere una
forma di autosufficienza energetica per sod-
disfare il fabbisogno delle ferrovie magiare.
Prima dell’Ausgleich (compromesso per la
riforma costituzionale) tra I'Austria e I'Un-
gheria avvenuto nel 1867, venne promosso
anche un generoso piano di sviluppo della
regione ungherese tramite le cosiddette
Reichsbahnen (Ferrovie Imperiali). Dopo il
1867, tuttavia, 'Ungheria si concentrod sempre
pit sul concetto di “centralismo” istituzionale,
che era gia stato prefigurato nel 1836. So-
prattutto in considerazione delle nuove con-
dizioni politiche, l'idea della ferrovia di stato
assumeva quindi una particolare importanza.
Gia nel 1868 I'Ungarische Nordbahn fu nazio-
nalizzata. L'obiettivo fondamentale era quel-
lo di stabilire un «sistema di comunicazione
omogeneon, la cui strutturazione e controllo
dei relativi processi sarebbero stati di esclu-
siva competenza dei ministeri. Questa strate-
gia di nazionalizzazione venne perseguita
rigorosamente nel corso dei decenni, con
I'acquisto di ferrovie private o la costruzione
di nuove linee per conto dello Stato, come ad
esempio nel caso dellimportante linea per
collegare il porto di Rijeka (piu tardi stato libe-
ro di Fiume) con il resto del Paese. A partire
dal 1867 la rete ferroviaria ungherese conob-
be quindi un primo grande sviluppo.
L'attuale rete ferroviaria croata fu invece
costruita nel corso del XIX secolo e servi prin-
cipalmente per collegare Budapest con i porti
adriatici di Trieste e Fiume. Il 17 dicembre
1857 inizid la costruzione dell'itinerario fer-
rato tra Pragersko (Slovenia) e Nagykanizsa
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on Hungarian territory, although it was only
the first section of the Bratislava-Trnava Rail-
way. Regarding contemporary Hungarian
territory, the Pest-Vac line (1846) should be
considered the “first railway”, as well as the
first “engine-drawn railway”.

The steam locomotive system was subse-
quently maintained in order to keep up with
international developments, but as Hungary
was already a country with low coal deposits,
this resource had to be mostly imported. Al-
though new coal districts were later exploited,
the demand could never be met from domes-
tic resources
Prior to the Compromise between Austria and
Hungary in 1867, a large-scale development
of Hungary with so-called “Reichsbahnen”
(state railways) had been planned. Following
the Compromise, Hungary fell in line with the
“centralism” concept which had already been
put forward in 1836. Especially in the light of
the new political circumstances, special em-
phasis was given to the idea of a “state rail-
way”.

The Hungarian Northern Railway was nation-
alised in 1868. The fundamental objective
was the creation of “homogeneous commu-
nications relations”, structured and controlled
solely by the ministries. This “strategy of a
state railway” was consequently pursued over
the following decades, meaning that either
privately owned railways were bought up or
new lines were established at the state’s ex-
pense, such as the important line to the port
of Rijeka (Free State of Fiume). The Hungar-
ian Railway network experienced its first de-
velopmental boost from 1867 on.

The railway network in present-day Croatia
was built in the 19th century, and had the pur-
pose of connecting Budapest to the Adriatic
ports of Trieste and Rijeka. On 17 December
1857 the construction of the line Pragersko
(Slovenia) and Nagykaniza (Hungary) began,
with an extension towards Budapest. The aim
was to connect Budapest to the Vienna-Tri-
este line (Southern Railway Route) which
already existed, via Slovenia and Croatia. It
was planned by the Southern Railway Com-
pany, and construction was finished in 1861
and the line could be used without interruption
from Budapest to Pragersko. The line, pass-
ing almost in a straight line through Medjimur-
je County, featured two extraordinary railway
structures: the bridge crossing the Drava
River near Ptuj (Slovenia) and another bridge
crossing the Mur river on the border between

To je bila prva dionica ,Zeljeznice Bratislava —
Trnava“. Na danadnjem madarskom teritoriju
prva Zeljeznica je izgradena 1846. godine, a
povezivala je PeStu i Vac. Na toj pruzi je od
pocetka vozila lokomotiva.

Madarska nije imala dovoljno ugliena za
pogon parnih lokomotiva pa je vecinu tog
energenta morala uvoziti. lako su ulagani
napori za pronalazak novih nalazidta ugljena
u zemlji, nikada nije bilo moguée zadovoljiti
potraznju iz vlastitih izvora.

Prije ,Nagodbe”, izmedu Austrije i Madarske,
1867. godine, planirano je povezivanje ci-
jelog madarskog prostora preko takozvane
,drzavne  Zeljeznice”. Nakon “Nagodbe”
Madarska se jo$ viSe usredotodila na koncept
“centralizma”, koji je ve¢ predstavljen 1836.
godine. Posebno, u svjetlu nove politicke
situacije, je bila od posebne vaznosti ideja
drzavne Zeljeznice.

Ve¢ 1868. godine je nacionalizirana
“Madarska sjeverna Zeljeznica”. Osnovni cilj
je bio da se stvori ,homogeni komunikacijski
odnos” &ije strukturiranje i upravijanje podli-
jeze ministarstvima. Ta ,Strategija drZzavne
Zeljeznice” je nastavljena dosljedno tijekom
desetlieta, $to je znalilo da se privatne
Zeljeznice kupe ili da se izgrade nove linije
drzavnim novcem, kao 3to je vaZna linija do
luke Rijeka. Od 1867. godine madarska Ze-
lieznicka mreZa doZiviela je svoj prvi veliki
razvojni impuls.

Zelieznitka mreza u danasnjoj Hrvatskoj je
izgradena u 19. stoljeéu, a sluZila je uglav-
nom povezivanju Budimpeste s lukama Trst
i Rijeka. 17. prosinca 1857. godine pocela
je izgradnja pruge izmedu Pragerskog (Slo-
venija) i NadkaniZze (Madarska) s nastavkom
prema Budimpe$ti. Svrha Zeljezni¢ke pruge
bila je veza Budimpeste s postojeom linijom
Be€ - Trst (juzna Zeljeznitka pruga) preko
Slovenije i Hrvatske. Projekt je izradila ,Juz-
na Zeljeznica“, a izgradnja je dovrSena 1861.
godine i pruga je bila vozna kontinuirano od
Budimpeste do Pragerskog. Kroz Medimur-
sku zupaniju pruga je bila gotovo pravocrtna,
aimala je dvije posebne Zeljeznitke, inZzenjer-
ske gradevine: most preko Drave kod Ptuja
(Slovenija) i drugi na Muri, na madarsko - hr-
vatskoj granici, u blizini Kotoribe.

Zatim je izgradena Zeljeznicka pruga od
Zidanog Mosta (Slovenija) do Zagreba i Sis-
ka, 1862. godine. Tako je Zagreb bio izravno
povezan na glavne Zeljezni¢ke pruge ,Monar-
hije“. Alternativno, 1870. godine, izgradena
je Zeljeznika pruga iz Zagreba preko Ko-

(c) wikipedia.org

Venice, the bridge of Freedom
(c) wikipediia.org

Rijeka, station

(c) wikipedia.org
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Strecke zwischen Pragersko (Slowenien) und
Nagykaniza (Ungarn) mit der Fortsetzung
nach Budapest. Zweck der Bahnlinie war die
Anbindung Budapests an die bereits beste-
hende Wien-Triest-Linie (Sudbahnstrecke)
Uber Slowenien und Kroatien. Die Planung
erfolgte durch die Stdbahngesellschaft, der
Bau der Strecke konnte 1861 abgeschlossen
werden und die Strecke war durchgehend
von Budapest bis Pragersko befahrbar. Die
durch die Gespannschaft Medjimurje fast
gerade verlaufende Bahnlinie wies zwei be-
sondere bahntechnische Bauten auf: die
Briicke Uber die Drau in der Nahe von Ptuj
(Slowenien) und eine weitere Gber die Mur
an der ungarisch-kroatischen Grenze in der
Néhe von Kotoriba.

In weiterer Folge wurde die Bahnstrecke von
Zidani Most (Slowenien) nach Zagreb und
weiter nach Sisak 1862 ihrer Bestimmung
Ubergeben. Damit war Zagreb direkt an die
groflen Eisenbahnlinien der dst. ung. Monar-
chie angebunden. Alternativ wurde 1870 eine
Eisenbahnlinie von Zagreb ber Koprivnica,
Zakany und Dombovar nach Budapest er-
richtet. 1873 wurde die Strecke Zagreb-Ri-
jeka-Pivka (Slowenien) (iber Karlovac in
Betrieb genommen und schlieBlich 1876 die
Verbindung DivaCa (Slowenien) nach Pula.
Erst 1886 wurde die wichtige Stadt VaraZdin
mit dem Bau der Strecke von ZapreSi¢ nach
Cakovec an das (iberregionale Eisenbahn-
netz angebunden. 1890 wurde die Bahnlinie
Uber Lendava bis nach Zalaegerszeg in Un-
garn verlangert.

Nebenstrecken

Der Ausbau des Eisenbahnnetzes (Uber
wichtige Nebenstrecken sollte einerseits
die Magistralen miteinander verbinden (z.B.
Wocheinerbahn von Villach nach Triest), an-
dererseits wurden verkehrstechnisch abge-
legene Orte (z.B. Bad Gleichenberg) an die
groflen Hauptstrecken angebunden.

Bahnstrecke Villach -
Jesenice - Triest

Die Bahnstrecke Jesenice—Triest ist eine
eingleisige Hauptbahn in Slowenien und
ltalien, die vom kaiserlichen Osterreich — ver-
antwortlich war das k.k. Eisenbahnministe-
rium — zu Beginn des 20. Jahrhunderts als
Teil eines groflen Eisenbahninfrastrukturpro-
jektes (Neue Alpenbahnen) zur Verbindung
Westosterreichs und Slddeutschlands mit
dem Hafen von Triest erbaut wurde. Sie filhrt

fejez6dott be, és igy Budapesttdl egészen
Pragerskoig megszakitas nélkiil lehetett vas-
Uton kdzlekedni. A mai horvatorszagi Mura-
kéz megyén (Medimurska Zupanija) szinte
nyilegyenesen keresztilhaladd vasutvonal
két kilénleges vasuti épitményt tud felmutat-
ni. Az egyik a Dréva-hid Ptuj (ma: Szlovénia)
kbzelében, a masik pedig a Mura-hid a mai
magyar—horvat hataron, Kotor (horvat nevén:
Kotoriba) teleptilés mellett.

A mai Szlovénia tertiletén fekvd Zidani Most-
bél Zagrabig, majd tovabb Sziszekig (horvat
nevén: Sisak) vezet§ vasUtvonalat 1862-
ben adtak &t rendeltetésének. Ezzel Zagrab
kdzvetlentl racsatlakozott az Osztrak-Ma-
gyar Monarchia legnagyobb vasUtvonalaira.
1870-ben egy alternativ vasttvonal is kialaki-
tasra keriilt, Zagrabbol Kaproncan (Koprivni-
ca), Z&kanyon és Dombdvéron at Budapest-
re. 1873-ban helyezték izembe a Karlovacon
dthaladd Zagréb-Rijeka—Pivka (Szlovénia)
vonalat és végil 1876-ban a Divaca (Szlové-
nia) és Pula koz6tti 6sszekottetést. 1886-ban
a ZapreSi¢-Cséktornya vasutvonal megépité-
sével a fontos varosnak sz&mitd Varasd is ra-
csatlakozhatott a transzregiondlis vasuti hélé-
zatra. 1890-ben a vonalat Lendvén keresztil
Zalaegerszegig meghosszabbitottak.

Mellékvonalak

A mellékvonalak épitésén keresztll megva-
[6sitott vasuti halozathdvités egyrészt a f6-
vonalak dsszekottetését biztositotta (pl. a Vil-
lachb¢l Triesztbe vezetd Bohinji vasutvonal),
masrészt kdzlekedéstechnikai szempontbél
félrees6 helyeket (pl. Bad Gleichenberg) ra
lehetett csatlakoztatni a févonalakra.

Villach-Jesenice-

Trieszt vasutvonal

A Jesenice-Trieszt vasUtvonal egyvaganyu
févonal a mai Szlovéniaban és Olaszorszag-
ban, amelyet az Osztrak Csészarsag — a cs.
és kir. Vasutligyi Minisztérium iranyitasa mel-
lett — a 20. sz&zad elején egy nagy vasuti inf-
rastruktira-fejlesztési projekt (Uj Alpesi Vas-
utak) részeként épittetett, Ausztria nyugati és
Németorszag déli terlleteinek a trieszti kikd-
tével valé dsszekéttetése céljabdl. A vonal a

(Ungheria), con continuazione per Budapest.
Lo scopo di questa linea ferroviaria era col-
legare Budapest con la gid esistente linea
Vienna-Trieste (SUdbahn) attraverso la Slo-
venia e la Croazia. La pianificazione venne
realizzata dalla stessa Sldbahngesellschaft;
la costruzione fu completata nel 1861 e la
tratta univa Budapest a Pragersko. La linea
ferroviaria, che correva attraverso la contea
di Medjimurje, aveva due strutture d'ingegne-
ria ferroviaria estremamente rilevanti: il ponte
sulla Drava vicino a Ptuj (Slovenia) e un altro
sul Mur al confine tra Ungheria e Croazia vi-
cino a Kotoriba.

Successivamente, la linea ferroviaria da
Zidani Most (Slovenia) a Zagabria e fino a
Sisak venne inaugurata nel 1862. Ora Zaga-
bria era direttamente collegata alle principali
linee ferroviarie dell'lmpero. In alternativa,
nel 1870, fu costruita una linea ferroviaria da
Zagabria a Koprivnica, Zakany e Dombovar
verso Budapest. Nel 1873 fu avviata la trat-
ta Zagabria-Rijeka-Pivka (Slovenia) via Kar-
lovac e infine, nel 1876, il collegamento tra
Divaca (Slovenia) e Pola. Solo nel 1886 I'm-
portante citta di VaraZdin fu collegata alla rete
ferroviaria nazionale con la tratta da Zapresic¢
a Cakovec. Nel 1890 la linea ferroviaria fu e-
stesa attraverso Lendava fino a Zalaegerszeg
in Ungheria.

Strade secondarie

L'espansione della rete ferroviaria sui tracciati
delle tratte secondarie da un lato collegava
tra loro le grandi arterie di traffico (ad esem-
pio il treno da Villaco a Trieste), dallaltro
offriva un servizio migliore anche alle locali-
ta piu lontane (fra queste Bad Gleichenberg)
collegandole alle tratte principali.

Tratta Villaco-
Jesenice-Trieste

La linea ferroviaria Jesenice-Trieste € una
linea principale a binario unico in Slovenia e
in ltalia che, sotto I'lmpero asburgico, venne
amministrata dal Ministero delle Ferrovie. Fu
costruita all'inizio del XX secolo come parte di
un importante progetto infrastrutturale ferro-
viario (Neue Alpenbahnen o Nuova Ferrovia
delle Alpi) per collegare I'Austria occidentale
e la Germania meridionale con il porto di

Eisenbahnwesen im Alpen-Adria Raum

Vasutak az Alpok-Adria térségben

Le Ferrovie nel territorio tra le Alpi e I'Adriatioco



Hungary and Croatia near Kotoriba.
Eventually, the railway route from Zidani
Most (Slovenia) to Zagreb and on to Sisak
was officially opened in 1862, giving Zagreb
a direct connection to the main railways of
the Austro-Hungarian Monarchy. An alterna-
tive railway line from Zagreb via Koprivnica,
Zakany and Dombovar to Budapest was built
in 1870. In 1873 the Zagreb — Rijeka — Pivka
(Slovenia) line via Karlovac was brought into
operation, and finally the connection between
Divaca (Slovenia) and Pula was introduced.
It was only in 1886 that the important city of
Varazdin was connected to the trans-regional
railway network through the construction of
the line from Zapresi¢ to Cakovec. In 1890
the railway line was extended via Lendava to
Zalaegerszeg in Hungary.

Branch lines

The expansion of the railway network via the
most important branch lines was intended, on
the one hand, to connect the main routes with
each other (such as the Bohinj Railway from
Villach to Trieste), and on the other to connect
remote places (such as Bad Gleichenberg) to
the main lines.

Railway route Villach -
Jesenice - Trieste

The Jesenice — Trieste route is a single-track
main line in Slovenia and ltaly, which was
constructed by Imperial Austria (under the au-
thority of the Imperial and Royal Railway Min-
istry) at the beginning of the 20th century, as
part of a large railway infrastructure project
(New Alpine Railways) which aimed to con-
nect Western Austria and Southern Germany
with the port of Trieste. It ran from Jesenice

privnice, Zakanya i Dombovara do Budim-
peste. 1873. godine u pogon je pustena pru-
ga Zagreb - Rijeka - Pivka (Slovenija) preko
Karlovca i na kraju 1876. veza Divaca (Slo-
venija) do Pule. Tek 1886. godine povezan
je vazan grad Varazdin, izgradnjom pruge
od Zapresiéa do Cakovca, na nadregionalnu
ZeljezniCku mrezu. Godine 1890. Zeljeznicka
pruga je proSirena preko Lendave u Zalae-
gerszeg u Madarskoj.

Railway Bridge near Kotoriba  (c) wikipedia.org

Uzgredne pruge

Sirenje Zeljeznitke mreZe izgradnjom ograna-
ka ima cilj, s jedne strane, povezati glavne
rute (npr. ,Bohinjska Zeljeznica“ od Villacha
do Trsta), s druge pak, povezati udaljena
mjesta (na primjer, Bad Gleichenberg) s ve-
likim, glavnim linijama.

Zeljeznica Villach -

Jesenice - Trst

Zelieznitka pruga Jesenice - Trst je jednoko-
losjeCna glavna linija u Sloveniji i ltaliji, koja je
pocetkom dvadesetog stolje¢a bila dio velikog
Zeljeznickog, infrastrukturnog projekta (,Nova
alpska zelieznica"), koja je trebala spojiti za-
padnu Austriju i juznu Njemacku na luku Trst.
Ona vodi od Jesenica (Slovenija), na juznom
kraju tunela kroz Karavanke (Karawanken-
tunnel), preko Julijskih Alpa i Nove Gorice u

(c) wikipedia.org
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Map, railway Rijeka-Pula (c) wikipedia.org
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von Jesenice (ARling) am sidlichen Ende des
Karawankentunnels Uber die Julischen Alpen
und Nova Gorica / Gorizia (Gorz) nach Triest.
Die Wocheiner Bahn war die sidlichste der
drei Teilstrecken dieses Projekts. Nérdlich
schlossen daran die ebenfalls 1906 eréffnete
Karawankenbahn nach Villach und Klagenfurt
(Anschluss an die Drautalbahn Maribor/Mar-
burg-Franzensfeste) und die 1909 eréffnete
Tauernbahn von Villach nach Salzburg an
(dort bestanden Anschliisse an das deutsche
Bahnnetz und an die Gsterreichische West-
bahn).

Wocheiner Bahn

Die Strecke war (bis 1905 unter Wurmbs
Leitung) bis 1906 fertiggestellt, aber aus
Kostengrinden wurde nur der Wochein-
er Tunnel zweigleisig ausgefiihrt. Der Bau
wurde schon damals als ,Schmerzenskind
der Bahnbauten bezeichnet. Beim Tunnel-
bau machten abspringende Felsstiicke sowie
Wassereinbriiche groRe Probleme. Eine Her-
ausforderung fiir die Trassierung im Raum
Triest bestand im jahen Abfall des Geléndes
von der Karsthochflache zum Stadtgebiet
knapp Uber Meeresniveau und den Hafenan-
lagen. Zur Bewaltigung dieser Hohenstufe
fuhrt die Eisenbahntrasse in einem weit
ausholenden Bogen und vielen kleinen Win-
dungen suddstlich um das Stadtgebiet herum.
Zusatzlich waren hier Tunnel und innerstad-
tische Briickenbauten erforderlich. Der Stol-
lendurchschlag des Wocheiner Tunnels fand
am 31. Mai 1904 im Beisein von Erzherzog
Leopold Salvator statt, der Tunnel war am
30. April 1905 komplett fertiggestellt.

Sudlich des Gorzer Staatsbahnhofs (heute:
Nova Gorica), des Endpunkts der Wocheiner
Bahn, wurden im ersten Streckenteil der Karst-
bahn acht Gleiskilometer der 26 km langen,
1902 erdffneten, vom Goérzer Stdbahnhof
(heute: Gorizia Centrale) nach Haidenschaft
fuhrenden  Lokalbahn  (Wippachtalbahn)
genutzt. An der neu errichteten Station St.
Peter (Sempeter pri Gorici) wurde eine Gleis-
schleife angelegt, tber die von der Wocheiner
Bahn kommende Zlge zur Sidbahn umge-
leitet werden konnten. Als die Karstbahn zur
Lokalbahn zuriickgestuft wurde (1932: Per-
sonen-, 1945: Glterverkehr), bekam diese
Uberstelleinrichtung insbesondere fiir den
Schnellzugverkehr (nach und von Triest) be-
sonderes Gewicht.

Die Erdffnung von Wocheiner- wie Karst-

Karavankak-alagut déli bejaratanél fekvd Je-
senicétdl a Juliai Alpokon és Nova Gorican/
Gorizian at Triesztbe vezet. A bohinji vasut-
vonal volt az épitési projekt hdrom palyasza-
kasza kozil a legdélebbi. Erre csatlakozott
ra észak feldl a szintén 1906-ban megnyitott,
Villach és Klagenfurt felé vezeté Karavan-
kék-vasutvonal (csatlakozés a Dréva-volgyi
vasut Maribor/Marburg—Fortezza vonaléra)
és az 1909-ben megnyitott, Villachbdl Salz-
burgba vezetd Tauern-vasut (Salzburgbdl pe-
dig tovabbi csatlakozasok voltak német vasuti
halozat és az ausztriai Westbahn felé).

Bohinji vasutvonal

Az 1905-ig Carl Wurmb mémdk vezetése
alatt épilé vonal 1906-ra késziilt el, azon-
ban a kéltségek csokkentése céljdbol csak
a bohinji alagutat épitették kétvagényura.
Az épitkezés nagyon sok gonddal jart, el-
sBsorban a lehulld szikladarabok, valamint
a vizbetdrések okoztak jelentds problémét.
Trieszt térségében a nyomvonal kijeldlése
sordn komoly kihivast okozott a terep
meredek lejtése a Karszt-fennsik magassa-
ga és az alig a tengerszint felett fekvd varosi
terlletek és a kikotoi 1étesitmények kozott.
A jelentds magassagkilonbség lekizdése
érdekében a vasut vonala a véros teriletét
délkeleti irdnyban megkeriilve egy nagy ivi
kitérét és sok kisebb kanyarulatot tesz. Ezen
tulmenden alagutak és varoson belili hidak
épitésére is szlkség volt. A bohinji alagut at-
térése 1904. majus 31-én tortént, Lipdt Szal-
vator f6herceg jelenlétében, és végil 1905.
aprilis 30-an késziilt el teljesen.

Délre a mai Nova Gorica-i vasutallomastol, a
bohinji vasttvonal végpontjatdl a Karszt-vas-
Ut els§ szakasza nyolc kilométert a mai Go-
rizia Centrale vasutallomastol Ajdovacindig
vezetd, 1902-ben megnyilt, 26 km hosszu
Wippachtal-Bahn helyiérdek{ vasut vonala-
bél hasznalt. Az Gjonnan épitett Sempeter pri
Gorici vasutallomasnal hurokvagényt alaki-
tottak ki, amelyen keresztll a bohinji vasutvo-
nalon érkezd vonatokat &t lehetett iranyitani
a Sldbahnra. A Karszt-vasutat késébb visz-
szamindsitették helyiérdekl vasuttd (1932:
személy-, 1945: teherforgalom), és ezt kdve-
téen a fent emlitett, vonatforditasra szolgald
berendezés — kiiléndsen a Trieszt feldl és a
felé halad6 gyorsvonati forgalomban — nagy
jelentdséget kapott.

A bohinji és a Karszt-vasit megnyitasara
1906. julius 19-én kertlt sor, a tréndrokds Fe-

Trieste.

La ftratta conduce da Jesenice (ARling)
allestremitd meridionale del Tunnel delle
Caravanche attraverso le Alpi Giulie e Nova
Gorica/Gorizia (al tempo solo Gorizia) fino a
Trieste. La Ferrovia Wocheiner Bahn era la
componente piu meridionale del progetto.
A nord, nel 1906, fu inaugurata la Ferrovia
delle Caravanche, tra Villaco e Klagenfurt
(in collegamento alla Drautalbahn Maribor/
Marburg-Franzensfeste) e nel 1909 la Tau-
ernbahn da Villaco a Salisburgo (dove erano
disponibili collegamenti con la rete ferroviaria
tedesca e alla Westbahn austriaca).

Wocheiner Bahn

La linea fu completata (fino al 1905 sotto la
direzione di Karl Wurmb) nel 1906, ma per
ragioni di costo, solo il tunnel della Wochei-
ner Bahn fu dotato del doppio binario. Anche
allora I'opera venne considerata molto com-
plessa nella realizzazione; infatti durante la
costruzione della galleria frammenti di rocce
e alluvioni causarono gravi problemi. Una del-
le sfide da superare durante la posa dei binari
nellarea di Trieste si determind con le frane
improvvise dallaltipiano carsico sull'area ur-
bana e sulle strutture portuali. Per superare
questo dislivello, la linea ferroviaria descrive
un ampio arco e molte piccole svolte a sud-
est intorno alla citta. Inoltre, qui erano ri-
chieste gallerie e la costruzione di ponti interni
alla citta. | lavori di perforazione del Wochei-
ner Tunnel iniziarono il 31 maggio 1904 alla
presenza dell’Arciduca Leopoldo Salvatore
d’Asburgo-Lorena e vennero completati il 30
aprile 1905.

Asud della stazione ferroviaria statale di Gori-
zia (oggi Nova Gorica), che fungeva da capo-
linea della Wocheiner Bahn, iniziava la prima
tratta della Ferrovia del Carso (Karstbahn); 8
chilometri di lunghezza su un totale di 26 km,
inaugurata nel 1902, che portava dalla stazio-
ne di Gorizia (oggi Gorizia Centrale) fino alla
ferrovia locale di Haidenschaft (Wippachtal-
bahn). Nella nuova stazione di San Pietro
(Sempeter pri Gorici) venne installato uno
scambio con il quale i treni provenienti dalla
Wocheiner Bahn potevano essere deviati ver-
s0 la Sudbahn. Quando la Ferrovia del Carso
venne declassata a ferrovia locale (nel 1932
per passeggeri; nel 1945 per trasporto merci),
questo snodo assunse una notevole impor-
tanza per i treni espressi da e per Trieste.
L'apertura della Wocheiner Bahn assieme
alla Ferrovia del Carso ebbe luogo il 19 luglio
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at the southern end of the Karawanks Tunnel
via the Julian Alps and Nova Gorica / Gori-
zia to Trieste. The Bohinj Railway was the
most southern of the three sections of this
project. In the north it was connected to the
Karawanks Railway to Villach and Klagen-
furt (connection to the Drava Valley Railway
Maribor — Franzensfeste), opened in 1906,
and the Tauern Railway, opened in 1909,
from Villach to Salzburg (with connections to
the German railway network and the Austrian
Western Railway).

Bohinj Railway

The route was finished in 1906 (until 1905 it
was under Wurmb’s supervision) but because
of cost concerns only the Bohinj Tunnel was
double tracked. The construction was known
as the “problem child” of railway construc-
tion. During construction of the tunnel, rock
falls and flooding caused major problems. A
challenge for the route in the Trieste area was
posed by the sharp descent of the terrain from
the Karst plateau down to the city area, slight-
ly above sea level, and the harbour facilities.
To overcome the various altitude levels, the
roadbed took a large sweep and many small
turns south-east of the city. It was also nec-
essary to build tunnels and inner-city bridges.
The drift breakthrough was performed on 31
May 1904 and attended by Archduke Leopold
Salvador. The tunnel was completely finished
on 30 April 1905.

South of the state railway station in Nova
Gorica — the end of the Bohinj Railway — the
first part of the Karst railway made use of eight
kilometres of the local railway called the Wip-
pach Valley Railway. The railway, which was
inaugurated in 1902, is 26 km long, leading
from Nova Gorica’s southern railway station
(today: Gorizia Centrale ) to AjdoviCina. At
the newly built station in Sempeter pri Gorici,
a turning loop was constructed, through which
the trains coming from the Bohinj railway could
be redirected to the Southern Railway. When
the Karst Railway was downgraded to a local
railway (in 1932 for passenger transport and
in 1945 for freight traffic) this transferring unit
gained more importance, especially in regard
to express train traffic (to and from Trieste).
The inauguration of the Bohinj and the Karst
Railways took place on 19 July 1906, and was
attended by the heir to the throne, Archduke
Franz Ferdinand of Austria and the Imperial

Trst. ,Bohinjska Zeljeznica“ je bila najjuznija
od tri pruge tog projekta.

Bohinjska zeljeznica

Pruga je zavrSena do 1906. godine, ali je,
zbog cijene, samo Bohinjski tunel imao dva
kolosjeka. Gradnja je ve¢ tada nazivana ,prob-
lematiénim djetetom” Zeljeznickih poduhvata.
U tunelu su padale stijene i prodirala je voda
pa je to izazivalo velike probleme. Izazov za
gradnju je bio vrlo strmi pad krSkog terena pre-
ma Trstu i njegovim luckim postrojenjima. Za
svladavanje velike visinske razlike Zeljeznicka
pruga je na jugoistoku zaobilazila grad u jed-
nom velikom i s Cetiri manja luka. Osim toga
bili su potrebni tuneli i mostovi u samom gradu.
Proboj ,Pilot — cijevi* Bohinjskog tunela dogo-
dio se 31. svibnja 1904. godine u nazoénosti
nadvojvode Leopolda Salvatora. Tunel je u
potpunosti zavrSen 30. travnja 1905.

JuZzno od Zeljezni¢ke stanice u Novoj Gori-
ci, krajnjoj tocki Bohinjske Zeljeznice, prvih
osam kilometara kr3ke pruge duge 26 km,
otvorene 1902. godine, od juZznog kolodvo-
ra u Gorici (danas Gorizia Centrale) prema
Haidenschaftu, koristila je lokalna Zeljeznica
(Wippachtalbahn). Na novo izgradenoj stanici
St. Peter (Sempeter pri Gorici) mogao se pro-
met preusmijeriti na ,Juznu Zeljeznicu“. Kada je
krSka pruga degradirana na lokalnu Zeljeznicu
(1932.: putnicki promet, 1945: teretni) dobila je
spomenuta poveznica veliku vaznost, poseb-
no za brze vlakove prema Trstu.

Otvaranje ,Bohinjske Zeljeznice* (,Krska Zel-
jeznica®) bilo je 19. srpnja 1906. godine u
nazo¢nosti nadvojvode Franje Ferdinanda
i ministra Zeljeznica (Julius Derschatt von
Standhalt), koji je 2. lipnja 1906. zamijenio
ministra Wrbu. Pocasni gosti prosli su dvor-
skim vlakom cijelu rutu od Jesenica do Trs-
ta. Zeljeznica preko Karavanki otvorena je, s
Karlom Wurmbom kao po&asnim gostom, 30.
rujna 1906.

Opening, Karawankenbahn
in Rosenbach 1906

(c) wikipedia.org

e

Bohinj Railway tunnel

(c) wikipedia.org
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bahn fand am 19. Juli 1906 in Anwesenheit
von Erzherzog Thronfolger Franz Ferdinand
von Osterreich-Este und k.k. Eisenbahnmi-
nister Julius Derschatta von Standhalt statt,
der am 2. Juni 1906 Minister Wrba abgelst
hatte. Die Ehrengéste befuhren die gesamte
Strecke von Jesenice bis Triest per Hofzug.
Die nérdlich anschlieRende Karawankenbahn
wurde mit Karl Wurmb als Ehrengast am
30. September 1906 eroffnet.

Lokalbahnnetz Ungarn

Das Lokalbahnnetz erlangte angesichts der
Erkenntnis, dass es in Ungarn unter Um-
standen billiger sei, anstatt einer Stralle eine
Eisenbahn zu errichten, einen besonderen
Aufschwung. Obwohl| die ungarische natio-
nale Mentalitat beraus stark mit dem Begriff
der ,Kommunikation* verhaftet war und damit
grundsétzlich die Staatsbahn-Strategie ver-
folgte, sollte es aus rein finanziellen Griinden
nicht gelingen, bis zum Ausbruch des Ersten
Weltkrieges ein wirklich liickenloses Staats-
netz herzustellen. Vor allem viele Lokal-
bahnen waren Privat-Bahnen, deren Betrieb
allerdings in der Regel von der MAV (Magyar
Allamvasutak — Ungarische Staatsbahnen)
besorgt wurde. Als bedeutendste private
Hauptbahnen sind vor 1914 die ,Sidbahn®,
die ,Kaschau-Oderberger-Bahn“ und die -
teils auf dsterreichischem Territorium liegen-
de - ,Raab-Odenburg-Ebenfurther-Bahn* /
Gy6r-Sopron-EbenfurtiVasuttarsasag: GYSEV)
zu betrachten.

Hinsichtlich der allgemeinen Entstehung des
alten ungarischen Netzes waren folgende
Privatbahnen von besonderer Bedeutung:
Stdbahn-Gesellschaft (verstaatlicht 1932),
Kaschau-Oderberger-Bahn (bis 1918 privat,
sodann nicht mehr Teil des Netzes), Oster-
reichisch-Ungarische-Staatseisenbahn-Ge-
sellschaft (der ungarische Teil wurde im Jahre
1891 verstaatlicht), Ungarische Nordbahn
(verstaatlicht 1868), Ungarische Nordostbahn
(verstaatlicht 1890), Ungarische Ostbahn
(verstaatlicht 1876), Ungarische Westbahn
(ungar. Teil 1889 verstaatlicht), Ungarisch-
Galizische-Bahn (ungar. Teil 1889 verstaat-
licht), TheiR-Bahn (1880 verstaatlicht), Sie-
benblirger-Bahn (1884 verstaatlicht) und
Raab-Odenburg-Ebenfurther-Bahn (sowohl
auf ungarischer wie auch auf Gsterreichischer
Seite sind Teile der Strecke bis heute privat).
Die Linien der Stdbahn-Gesellschaft hatten
noch bis 1932 den Status einer Privatbahn
inne. Ubrig blieb bis heute die Raab-Oden-

renc Ferdinand féherceg és Julius Derschat-
ta von Standhalt cs. és kir. vasUti miniszter
jelenlétében, akit tisztségében 1906. junius
2-t61 Wrba miniszter kdvetett. A diszvendé-
gek udvari vonaton a teljes Jesenice-Trieszt
szakaszt végigutaztak. Az észak feldl csatla-
koz6 Karavankék-vasutat a diszvendég Karl
Wurmb jelenlétében 1906. szeptember 30-an
adtak at.

A helyiérdekii vasutak
halézata Magyarorszagon
Ahelyiérdek( vastthaldzat fejlddésének nagy
[6kést adott az a felismerés, hogy Magyaror-
szagon adott korllmények kozétt olcsébb
vasutat épiteni mint kdzutat. Annak ellenére,
hogy a magyar allam nemzeti alapokon é&llva
igyekezett az allamvasut stratégiai elvét ko-
vetni, kizarélag pénzligyi okokbdl mégsem
sikerllt az els§ vildghaboru kitoréséig azt
elérni, hogy az orszag vasUthélozata kizéré-
lag &llami kézbe kerUljon. Elsdsorban azért,
mert sok helyiérdeki vasut magénkézben
volt, amelyeknek az Uzemeltetését azonban
altalaban a MAV végezte. 1914 elétt a leg-
jelentésebb févonalnak a Déli Vasut, a Kas-
sa-Oderberg-i Vasut és a — részben osztrak
terlileten miikédé — Gybr-Sopron-Ebenfurt-i
Vasut (GySEV) szémitott.

Arégi magyar vasuthaldzat kialakulasa szem-
pontjabdl a kdvetkezd maganvasutak birtak
kiilénds jelentéséggel: Déli Vasut-Tarsasag
(&llamositva: 1932), Kassa—Oderberg-i Vas-
at (1918-ig magéanvasut, azt kdvetden pedig
mér nem volt a magyar halézat része), Oszt-
rak-Magyar Allamvas(t-Tarsasag (a magyar
oldali rész 1891-ben lett allamositva), Magyar
Eszaki Vastt (allamositva 1868-ban), Magyar
Eszakkeleti Vasit (1890-ben allamositva),
Magyar Keleti Vasut (1876-ban allamosit-
va), Magyar Nyugati Vasit (a magyarorszagi
részt 1889-ben allamositottak), Els6 Magyar
Gacsorszagi VasUt (a magyarorszagi részt
1889-ben allamositottak), Tisza-vidéki vasut
(1880-ban allamositva), Elsé Erdélyi Vasit
(1884-ben allamositva) és a Gyér—Sopron—
Ebenfurt-i Vasut (magyar és osztrak oldalon
a vonalak egy része a mai napig magankéz-
ben van). A Déli Vasut-Tarsasag vonalai még
1932-ig magéankézben voltak. gy méra ebben
a kategriaban csak a Gyér-Sopron-Eben-
furt-i Vasut maradt meg, annak ellenére, hogy
a koncesszié mar 1969-ben lejart.

Az Alf6ldén a vasutépités nem (tkdzott ki-
[6ndsebb problémakba, igy egyenes vo-

1906 alla presenza dell'arciduca Francesco
Ferdinando d’'Austria-Este e del ministro delle
Ferrovie Julius Derschatta von Standhalt, che
aveva appena sostituito il collega di dicaste-
ro Ludwig Wrba, il 2 giugno 1906. Gli ospiti
d’'onore viaggiarono per lintero tragitto da
Jesenice a Trieste. La Ferrovia delle Cara-
vanche venne inaugurata il 30 settembre
1906 con Karl Wurmb in qualitd di ospite
d’'onore.

La rete ferroviaria

locale dell’Ungheria

La rete ferroviaria locale ungherese venne
sviluppata in base alla maggior convenien-
za della costruzione di una tratta ferroviaria
anziché di una strada. Sebbene la mentalita
nazionale magiara fosse fortemente associa-
ta al concetto di “comunicazione” e quindi
perseguisse fondamentaimente la strategia
delle ferrovie statali, per ragioni puramente
finanziarie non riusci a realizzare una rete di
stato veramente completa fino allo scoppio
della Prima Guerra Mondiale. In particolare,
molte ferrovie locali erano strade ferrate
private, la cui attivita, tuttavia, era di solito
regolata dal MAV (Magyar Allamvasutak — le
Ferrovie dello Stato ungherese). Prima del
1914 le principali ferrovie private erano la
Sudbahn, la Ferrovia Kaschau-Oderberger
e la Ferrovia Raab-Odenburg-Ebenfurther/
Gyér-Sopron-Ebenfurti  Vasuttarsasag (GY-
SEV), situata in parte sul territorio austriaco.
Per quanto riguarda l'evoluzione generale
della vecchia rete ungherese, vanno menzio-
nate, per loro importanza, le ferrovie private
come la Sldbahn-Gesellschaft (nazionaliz-
zata nel 1932), la Ferrovia Kaschau-Oder-
berger (privata fino al 1918, poi non piu parte
della rete), la Osterreichisch-Ungarische—
Staatseisenbahn-Gesellschaft (Societa delle
Ferrovie di Stato Austro-ungariche la cui parte
ungherese venne nazionalizzata nel 1891), la
Ungarische Nordbahn (Ferrovia Settentrio-
nale Ungherese, nazionalizzata nel 1868),
la Ungarische Nordostbahn (nazionalizzata
nel 1890), la Ungarische Ostbahn (naziona-
lizzata nel 1876), la Ungarische Westbahn
(parte ungherese nazionalizzata nel 1889),
la Ungarisch-Galizische Eisenbahn (par-
te ungherese nazionalizzata nel 1889), la
TheiR-Bahn (nazionalizzata nel 1880), la Sie-
benbirger-Bahn (nazionalizzata nel 1884) e
la Ferrovia Raab-Odenburg (sia sul versante
ungherese che su quello austriaco alcune
parti del tracciato risultavano private). Le
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and Royal Railway Minister Julius Derschat-
ta von Standhalt who had taken over from
Minister Wrba on 2 June 1906. The guests of
honour rode the whole route from Jesenice to
Trieste on the Royal Train. The Karawanks
Railway, which connected in the north, was
inaugurated on 30 September 1906, with Karl
Wurmb being a guest of honour.

Local railway

network in Hungary

When it was recognised that it might be
cheaper to build a railway instead of roads in
Hungary, the local railway network was given
a considerable boost. Although the Hungarian
national mentality was strongly tied to the no-
tion of communication and therefore basically
pursued the strategy of a national railway, it
was not possible to build a truly uninterrupt-
ed national network, for financial reasons,
until the outbreak of the First World War.
Many local railways were privately owned,
although usually operated by MAV (Magyar
Allamvasutak — Hungarian State Railways).
The Southern Railway, the KoSice — Bohumin
Railway and the Gydr — Sopron — Ebenfurth
Railway (Gy6r — Sopron — Ebenfurti Vasuttar-
sasag: GYSEV) partly leading through Aus-
trian territory, should be considered the most
important among the privately owned main
railways before 1914.

In connection with the general development
of the old Hungarian network, the following
private railway companies were of particular
importance: the Southern Railway Company
(nationalised in 1932), the KoSice-Bohumin
Railway (private until 1918, afterwards not
part of the network anymore), the Imperial
and Royal State Railway Company (the Hun-
garian part had been nationalised in 1891),
the Hungarian Northern Railway (nationalised
in 1868), the Hungarian North-Eastern Rail-
way (nationalised in 1890), the Hungarian
Eastern Railway (nationalised in 1876), the
Hungarian Western Railway (Hungarian part
nationalised in 1889), the Hungarian — Gali-
cian Railway (Hungarian part nationalised
in 1889), the Tisza Railway (nationalised in
1880), the Transylvanian Railway (nation-
alised in 1884) and Gyér — Sopron —Eben-
furth Railway (parts of the route are today still
privately owned, on both the Hungarian and
Austrian sides). Up to 1932 the lines of the
Southern Railway Company held the status of

Lokalna Zzeljezni¢ka

mreza u Madarskoj

Lokalna Zeljeznika mreza brzo se razvijala
zbog spoznaje da je jeftinije graditi pruge od
cesta. Unato€ tome, do izbijanja Prvog svjet-
skog rata, nije se uspjelo, zbog financijskih
problema, izgraditi kompletnu mrezu pruga.
Postojalo je i viSe lokalnih pruga u privat-
nom vlasniStvu, ali njima je upravljao ,MAV*
(madarske drzavne Zeljeznice - Magyar Alla-
mvasutak).

U Madarskoj Zeljezni¢koj mreZi bile su poseb-
no vazne sliedece privatne Zeljeznice: ,Juzna
Zeljeznica® (nacionalizirana 1932.), ,KoSice -
Oderberg - Zeljeznica“ (do 1918. privatna, od
onda vise nije dio mreze), ,Austro - Ugarska
drZavna Zeljeznica“ (madarski dio je nacionali-
ziran 1891.), madarska ,Sjeverna Zeljeznica*
(nacionalizirana 1868.), madarska ,Sjevero
- istoéna Zeljeznica“ (nacionalizirana 1890.),
madarska ,Istoéna Zeljeznica* (nacionali-
zirana 1876.), madarska ,Zapadna Zeljezni-
ca“ (madarski dio je 1889. nacionaliziran),
madarska ,Zeljeznica Galicije* (madarski dio
je 1889. nacionaliziran), ,Zeljeznica Tisa“
(1880. nacionalizirana), ,Transilvanijska Zel-
jeznica“ (1884. nacionalizirana) i ,Gyor - So-
pron - Ebenfurth Zeljeznica“ (na madarskoj i
na austrijskoj strani su dijelovi pruge jo$ uvi-
jek u privatnom vlasnistvu).

S obzirom na madarsku nizinu, gradnja Zel-
jeznica u Madarskoj je bila priliéno neproble-
matiéna, pa se pravocrtne linije mogu graditi
s malim nagibima. Medutim, situacija je bila
drugadija u brdovitim podrucjima koja su po-
vezana s ravnicom na sjeveru, istoku i jugu.
Posebno je teSka bila izgradnja “Rijecke ze-
lieznice” od Karlovca do luke Rijeka. Izmedu
najviSe toCke i mora treba prevladati visinsku
razliku od oko 830 metara. Najvazniji tunel je
Brajdica i ima duZinu od 1838 m.

Zelieznicki promet zapoceo je na jezeru Ba-
laton 1861. godine, na juznoj obali, izmedu
Budima i Nadkanize. Zeljeznickom prugom
upravljalo je drustvo ,JuZnih Zeljeznica“.

Bridge near Nova Gorica

(c) wikipedia.org

Certificate, Kaschau-Oderberger railway
(c) wikipedia.org

Logo, Kaschau railway (c) wikipedia.org

Headoffice GYSEV in Sopron

(c) wikipedia.org
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burg-Ebenfurther-Bahn, obwohl die ur-
spriingliche Konzession bereits 1969 abge-
laufen war.

Angesichts der ungarischen Tiefebene war
der Bahnbau in Ungarn eher unproblematisch,
deshalb konnten gerade Linien mit geringen
Steigungen errichtet werden. Ganz anders
war die Lage jedoch in den im Norden, Os-
ten und Stiden an diese Ebene anschliefen-
den, gebirgigen Landesteile. Besonders
schwierig gestaltete sich die Errichtung der
,Rijeka-Bahn“ von Karlstadt (Karolyvaros,
Karlovac) bis zum Seehafen Fiume (Rijeka).
Zwischen Sleme und dem Meeresstrand war
ein Héhenunterschied von ca. 830 Meter zu
Uberwinden. Die bedeutendste Tunnelanlage
(Brajdica) besitzt eine L&nge von 1838 m.
Der Eisenbahnverkehr startete beim Balaton
im Jahre 1861 am Siidufer zwischen Buda
und Nagykanizsa. Betétigt wurde die Bahn-
linie durch die Stidbahngesellschaft.

Pielachtalbahn

Der Wallfahrtsort Mariazell war im 19.
Jahrhundert einer der am starksten besuch-
ten Fremdenverkehrsorte ~Osterreich-Un-
garns. Uberlegungen zur Errichtung einer
Bahn von St.Pélten nach Mariazell gab es
daher schon seit Erdffnung der Westbahn
im Jahr 1858. Mehrere Varianten als Verlan-
gerung einer der normalspurigen Strecken im
niederdsterreichischen Alpenvorland wurden
in den folgenden Jahrzehnten ins Auge ge-
fasst. Der Bau einer Bahn von St. Pélten ins
Pielachtal wurde zun&chst unabhéngig davon
angestrebt.

Diese Pielachtalbahn einschlieBlich einer
Zweigstrecke von Ober-Grafendorf nach
Mank wurde jedoch erst nach dem Niederds-
terreichischen Landeseisenbahngesetz von
1895 beschlossen; dabei wurde ebenso eine
Verlangerung nach Mariazell berticksichtigt.
Wegen des schwierigen Terrains sollte die
Bahn als Schmalspurbahn zur Ausfilhrung
gelangen. Die Spurweite von 760 Millimetern
war, wie bei allen Schmalspurbahnprojekten
in der Donaumonarchie von der Militrver-
waltung vorgegeben, da bei Bedarf Fahr-
zeuge zum Kriegsdienst auf den Bahnen in
Bosnien-Herzegowina eingezogen werden
sollten. Auch war bereits eine Verbindung
zur steirischen Thérlerbahn, die von Kap-

nalvezetési, kis emelkedési vasutvonalak
épilhettek. Egészen mas volt az Alfélddel
északon, keleten és délen szomszédos hegy-
vidéki jellegli orszagrészek helyzete. Kilo-
ndsen nehéznek bizonyult az Alféld—Fiume-i
Vasut Karolyvaros (horvat nevén Karlovac) és
Fiume tengeri kikoté koz6tti szakasz megépi-
tése. Slieme teleplilés és a tengerpart kdz6tt
megkozelitéleg 830 méteres szintkilonbsé-
get kellett lekiizdeni. A legjelentésebb alagut
(Brajdica) 1838 méter hosszusagu.

A Balaton mentén a vasuti kdzlekedés 1861-
ben kezdéddtt, a déli parton, a Buda és Nagy-
kanizsa kozotti vonal megnyitasaval. A vona-
lat a Déli-Vasut Tarsasag lizemeltette.

Pielach-vélgyi Vasut

A 19. szézadban a mariazelli zarandokhely
az egyik leglatogatottabb idegenforgalmi
célpontnak szamitott az Osztrék—Magyar
Monarchidban. A St. Péltenbdl Mariazellig
vezetd vasUtvonal dtletét ezért mar a West-
bahn 1858-as megnyitasa Ota tervezték. Az
ezt kovetd évtizedekben az alsé-ausztriai
El6-Alpokban futé normal nyomtava vasutvo-
nal meghosszabbitasaként tobb valtozatot is
fontoléra vettek. Eleinte ettdl fliggetlendl a St.
Péltenbdl a Pielach-volgybe vezetd vasutvo-
nal megépitésére torekedtek.

A Pielach-volgyi Vasut épitésérdl — beleértve
az Ober-Grafendorfbél Mankba vezetd szér-
nyvonalat is — azonban csak az alsé-ausztriai
tartomanyi vasuti térvény 1895-6s elfogada-
sat kdvetden hatéroztak, és ekkor a vonal
Mariazellig t6rténd meghosszabbitasat is
figyelembe vették. A nehéz terepviszonyok
miatt keskeny nyomtdvl vasut kialakitasa
mellett dontottek. A vasut 760 mm-es nyom-
tavjat — mint az Osztrak-Magyar Monarchia
minden keskeny nyomtavl vasUtépitési
projektjénél, igy ebben az esetben is - a
katonai vezetés szabta meg, mivel igy eze-
ket a jarmliveket — igény esetén — haborus
szolgalatra be lehetett vetni Boszniaban.
Tovabbi tervként szerepelt a Kapfenberg és
Au-Seewiesen kozott mikodott stajerorszagi

linee della Siidbahn-Gesellschaft ebbero an-
cora lo status di ferrovie private fino al 1932.
Rimase ancora a lungo in mano ai privati la
tratta Raab-Odenburg-Ebenfurther (Raab-
Odenburg-Ebenfurther-Bahn) nonostante la
concessione originale fosse gia scaduta nel
1969.

Grazie all'estensione delle sue pianure, la
costruzione ferroviaria in Ungheria si pre-
sentd priva di grossi problemi; pertanto linee
rette potevano essere costruite in presenza
di pendenze basse. Tuttavia la situazione era
molto diversa nelle zone montuose poste a
nord, est e sud della pianura. La costruzio-
ne della Ferrovia di Fiume (Rijeka-Bahn) da
Karlstadt (Karolyvaros, Karlovac) al porto di
Fiume (Rijeka) fu particolarmente difficile. Tra
Sleme e il livello del mare fu necessario su-
perare un dislivello di circa 830 metri. Il tunnel
pit importante della tratta (Brajdica) presenta
una lunghezza di 1838 metri.

Il traffico ferroviario sul Balaton inizi nel 1861
sulla riva sud tra Buda e Nagykanizsa. La li-
nea ferroviaria era gestita dalla Sidbahnge-
sellschaft.

Pielachtalbahn

Nel XIX secolo la cittd di pellegrinaggio di
Mariazell era una delle localita turistiche piu
visitate in Austria-Ungheria. L'idea di costruire
una ferrovia da St. Pélten a Mariazell esiste-
va sin dall'apertura della Westbahn nel 1858.
Nei decenni successivi vennero previsti diver-
si sviluppi come I'estensione di una delle linee
di scartamento standard nelle Prealpi alpine
della Bassa Austria. La costruzione di una
ferrovia da St. Pdlten nel Pielachtal venne av-
viata indipendentemente dagli sviluppi sulla
tratta per Mariazell.

La Pielachtalbahn, compresa una diramazio-
ne da Ober-Grafendorf a Mank, fu tuttavia
decisa solo dopo I'approvazione della legge
sulle ferrovie dello Stato della Bassa Austria
nel 1895; al tempo stesso veniva considera-
ta anche un’estensione del tracciato fino a
Mariazell.

A causa del terreno difficile, il treno avrebbe
dovuto correre su una ferrovia a scartamen-
to ridotto, ma la larghezza di 760 millimetri
era, come in tutti i progetti ferroviari di questo
genere dell’Austria, ad uso esclusivamente
militare, in quanto necessari all'esercito per
percorrere i tracciati verso la Bosnia-Erzegovi-
na. La costruzione quindi avrebbe sottratto
mezzi allo sforzo bellico. Era inoltre previ-
sto un ulteriore collegamento con la Ferrovia
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a private railway. What remains until today is
the Gy6r — Sopron — Ebenfurth Railway, al-
though the original permit expired in 1969.
The construction of railways on the Hungari-
an Plain was not very problematic, as straight
lines with few ascents could be built, although
the situation was completely different in the
mountainous parts of the country, bordering
the Plain to the north, east and south. A partic-
ular challenge was posed by the construction
of the Rijeka Railway from Karlovac to the sea
port of Fiume (Rijeka). A difference in altitude
of 830 meters between Sleme and the beach
had to be overcome. The most important tun-
nel system is 1838 metres long.

Train traffic at Lake Balaton started in 1861,
with the Buda - Nagykanizsa line operated by
the Southern Rail Company travelling along
at the southern shore

Pielach Valley Railway
(Pielachtalbahn)

The pilgrimage site of Mariazell had been
one of the most visited tourist locations in
Austria-Hungary throughout the 19th century,
and there had therefore been ideas of build-
ing a railway from St. Pélten to Mariazell ever
since the western railway was opened in 1858.
A number of options for extending one of the
standard gauge tracks in the Lower-Austrian
Alpine foreland were considered during the
following decades. Initially, the construction
of a separate railway from St. Pélten to the
Pielachtal valley had been sought.

The establishment of the Pielach Valley Rail-
way, however, including a branch line from
Ober-Grafendorf to Mank was only decided
upon after the Lower Austrian State Railway
Law had been passed in 1895, with an exten-
sion to Mariazell also being considered. Due
to the rough terrain, the railway was planned
to be a narrow-gauge railway. The rail gauge
of 760 millimetres was predetermined by the
military administration, as was the case with
all narrow-gauge tracks in the Monarchy, as
vehicles for military service had to be sent on
the tracks in Bosnia-Herzegovina if required.
An additional extension was planned, con-
necting it to the Styrian Thérl Railway, running
from Kapfenberg to Au-Seewiesen. In July

Pielachtal - zeljeznica
HodocCasnicki gradi¢ Mariazell bio je u 19.
stolje¢u jedno od najposjeéenijih turisti¢kih
mjesta u Austro - Ugarskoj. Ideje za us-
postavu zeljezni¢ke pruge od St. Péltena u
Mariazell postojala je, dakle, ve¢ od otvaranja
,Zapadne Zeljeznice* 1858. godine. Razma-
trano je nekoliko varijanti kako dovesti prugu
standardnog kolosijeka u predalpski prostor
Donje Austrije.

O gradnji ,Pielachtal - Zeljeznice*, ukljucu-
juci granu od Ober - Grafendorfa do Manka,
odlueno je tek nakon dono3enja donjo -
austrijskog pokrajinskog Zeljeznitkog zako-
na iz 1895.; u obzir je uzeto i produZenje do
mjesta Mariazell. Zbog teSkog terena pruga
se trebala graditi kao usko - tra¢na. Sirinu od
760 milimetara diktirala je vojna uprava zbog
ratnih potreba u Bosni i Hercegovini, gdje
su pruge te Sirine, pa bi se vozila iz Austrije
mogla i tamo Kkoristiti. Takoder, planirano je
daljnje Sirenje veze sa $tajerskom ,Thorler —
Zeljeznicom®, koja je vodila od Kapfenberga
do Au-Seewiesena.

Pruga od St. Péltena do Kirchberga i grana na
Mank otvorena je 4. srpnja, 1898. godine. Na-
kon osiguranja financiranja donijeta je odluka
parlamenta Donje Austrije, 27. sije€nja 1903.
godine, da se pruga izgradi do mjesta Mari-
azell i GuRwerka. Pielachtal - Zeljeznica je

(c) wikipedia.org

Pielachtal Railway (c) wikipedia.org

Kirchberg an der Pielach, station
(c) wikipedia.org
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fenberg nach Au-Seewiesen flihrte, als wei-
terer Ausbau geplant. Im Juli 1896 wurde die
Konzession fir die formell eigenstandige
Aktiengesellschaft der Lokalbahn St. Plten—
Kirchberg an der Pielach-Mank erteilt. Im
selben Jahr wurde mit dem Bau durch das
Niederdsterreichische Landeseisenbahnamt,
die spateren Niederosterreichischen Landes-
bahnen begonnen, die Planung oblag dabei
dem stellvertretenden Direktor Josef Fogo-
witz.

Die Stammstrecke von St. Pélten nach Kirch-
berg und die Zweigstrecke nach Mank wurden
am 4. Juli 1898 erdffnet, Betriebsfiihrer beider
Strecken war das Landeseisenbahnamt
selbst. Nach Sicherstellung der Finanzierung
beschloss der niederdsterreichische Landtag
am 27. Jénner 1903 den weiteren Ausbau
bis Mariazell und GuRwerk. Ab dem Frihjahr
1904 wurde der Bau fortgesetzt, 1905 wurde
die Pielachtalstrecke bis Laubenbachmiihle
fertiggestellt und, so wie die Strecke Mank-
Ruprechtshofen, am 5. August 1905 eréffnet.
Fiur die Weiterfuhrung nach Mariazell wurde
aus drei Trassenvarianten, die in die engere
Auswahl gekommen waren, jene gewahlt, die
durch geologisch giinstigeres Gelande flihrte
und die kirzesten Tunnelldngen aufwies. Als
herausragendes Einzelbauwerk gilt dabei der
2369 Meter lange Gésingtunnel, der langste
Tunnel einer Osterreichischen Schmalspur-
bahn. 1906 war die Bergstrecke so weit voll-
endet, dass der Giterverkehr bis Mariazell
aufgenommen werden konnte. Am 2. Mai
1907 nahm der Personenverkehr bis Maria-
zell den Betrieb auf und im Sommer dessel-
ben Jahres wurde die Strecke bis GuRwerk
erdffnet. Jene Strecke von Mariazell nach
GuRwerk wurde auf Dréngen des Landes
Steiermark errichtet, das seine finanzielle
Beteiligung an der Alpenbahn davon abhén-
gig machte.

Die Niederdsterreichisch-Steirische Alpen-
bahn, wie die Mariazellerbahn im amtlichen
Sprachgebrauch hieR, war damit fertig-
gestellt. Die weit fortgeschrittenen Planungen
fur die Verlangerung Uber den Steirischen
Seeberg als Verbindung mit der Thérlerbahn
und damit dem steirischen Eisenbahnnetz
wurden wegen des Ausbruchs des Ersten
Weltkrieges nicht mehr verwirklicht.

Thorler-vasuttal val6 kapcsolat kiépitése is. A
hivatalosan is részvénytarsasagként miikodd
St. Pélten-Kirchberg helyiérdekl vasut 1896
juliuséban kapta meg a Pielach-Mank sza-
kaszra a koncessziét. Az épitkezést az Al-
s6-ausztriai Tartomanyi Vasuti Hivatal, a ké-
s6bbi Alsé-ausztriai Tartomanyi Vasut kezdte
meg, a tervezéssel a véllalat igazgatdhelyet-
tesét, Josef Fogowitzot biztak meg.

A St. Pélten-Kirchberg térzsvonalat és a
Mankba vezeté szarnyvonalat 1898. julius
4-én nyitottak meg, mindkét vonalat maga a
Tartoményi Vasuti Hivatal mikddtette. A fi-
nanszirozasi feltételek biztositasat kdvetéen
az als¢-ausztriai tartomanyi parlament 1903.
januér 27-én dontdtt a vonal tovabbépitésérdl
Mariazellig és GuBwerkig. 1904 tavaszatol
folytatodott az épitkezés, és 1905-ben elké-
szilt a Pielach-volgyi szakasz Laubenbach-
muhléig. 1905. augusztus 5-én indult meg a
kbzlekedés, csakigy, mint a Mank—Ruprecht-
shofen szakaszon. A vonal Mariazellig torténd
tovabbépitéséhez a szlikitett kdrben maradt
harom nyomvonalvaltozat kdzil azt vélasztot-
tak, amely foldtani szempontbdl kedvezébb
terepen haladt, és amely a legrévidebb alag-
utakat tartalmazta. A vonal kiemelkedd épit-
ménye a 2369 méter hosszl Gosing-alagut,
amely Ausztria leghosszabb keskeny nyom-
tavu vasuti alagitja. A hegyi szakasz 1906-ra
mér olyan szinten elkészilt, hogy Mariazellig
a teherforgalom el is indulhatott rajta. 1907.
méjus 2-an indult meg a személyforgalom
Mariazellig, és még ugyanabban az évben a
GuRwerkig tartd palyaszakasz is megnyilt. A
Mariazell és GuRwerk kozotti szakasz a sta-
jer tartomany nyoméséra épiilt meg, ugyanis
ettdl tette figgbve, hogy részt véllal-e a teljes
vonal finanszirozasaban.

A Mariazelli vasut - hivatalos nyelvezet sze-
rinti nevén az Als6-ausztriai - Stajerorszagi
Alpesi Vasut - elkészilt. A vonalnak a Ste-
rischer Seeberg hagén keresztilli meghosz-
szabbitasara, azaz a Tholer-vasuttal és igy a
stajerorszagi vasUti halézattal valé 6sszekot-
tetésére iranyuld és elérehaladott allapotban
Iévé terveket azonban az els6 vilaghaboru ki-
térése miatt nem lehetett mar megvalositani.

Thérlerbahn, che portava da Kapfenberg ad
Au-Seewiesen, considerato come un nuovo
ampliamento.

Nel luglio del 1896, la concessione per la co-
stituzione di una societa a responsabilita lim-
itata per una ferrovia locale St. Pélten-Kirch-
berg fu estesa anche alla tratta tra Pielach-
Mank. Nello stesso anno la costruzione fu
awviata dall'ufficio delle Ferrovie dello Stato
della Bassa Austria (Niederdsterreichischen
Landesbahnen), mentre per la costruzione
delle ultime tratte dello stesso Ente della
Bassa Austria, la pianificazione venne
affidata al vicedirettore Josef Fogowitz.

Il percorso originale che da St. Polten portava
a Kirchberg ed il ramo verso Mank vennero
inaugurati il 4 luglio 1898 e la direzione di
entrambe le tratte fu affidata allo stesso uffi-
cio ferroviario. Il 27 gennaio 1903, dopo aver
trovato le coperture necessarie, il Parlamento
della Bassa Austria decise di estendere ulte-
riormente la linea fino a Mariazell e Guwerk.
Dalla primavera del 1904 la costruzione con-
tinuo fino al 1905 con il completamento della
tratta di Pielachtal fino a Laubenbachmiihle; il
percorso Mank-Ruprechtshofen fu invece ulti-
mato il 5 agosto 1905. Per la continuazione a
Mariazell fu scelta tra le tre varianti percorribi-
li quella in cui le condizioni geologiche erano
maggiormente favorevoli alla realizzazione di
tunnel pit corti possibile. Una delle opere piu
importanti fra quelle realizzate & il Gésingtun-
nel, lungo 2369 metri, il traforo piu lungo di
una ferrovia a scartamento ridotto austriaca.
Nel 1906 venne completato il percorso mon-
tano, permettendo cosi al traffico di merci
di raggiungere Mariazell. Il 2 maggio 1907
divenne operativo il traffico passeggeri verso
Mariazell e nell'estate dello stesso anno fu
aperto il tracciato per GuBwerk. Il tratto da
Mariazell a GuRwerk venne costruito su insi-
stenza della regione Stiria, che vincolo la sua
partecipazione finanziaria alla realizzazione
dell’Alpenbahn.

Fu cosi completata la Niederdster-rei-
chisch-Steirische Alpenbahn, come fu chia-
mata ufficialmente la Mariazellerbahn. | piani
avanzati prevedevano un prolungamento sul
Seeberg stiriano come collegamento con la
Thérlerbahn, ma a causa dello scoppio della
Prima Guerra Mondiale la rete ferroviaria del-
la Stiria non venne mai completata.
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1896 the permit was given to the formally
independent stock corporation for the local
railway St.Pdlten — Kirchberg an der Pielach
— Mank. In the same year construction start-
ed, executed by the Lower Austrian Railway
Department, which would later become the
Lower Austrian State Railways, with Director
Josef Fogowitz responsible for the planning.
The main line from St. Pélten to Kirchberg
and the branch line to Mank were inaugurated
on 4 July 1898, with both routes being oper-
ated by the Railway Department itself. After
funds were secured, the Lower Austrian State
Parliament agreed the further extension to
Mariazell and GuRwerk on 27 January 1903.
After the resumption of construction work in
the spring of 1904, the Pielach Valley line as
far as Laubenbachmihle was finished and
inaugurated, as the Mank — Ruprechtshofen
line, on 5 August 1905. Three alternative
routes made the shortlist for the extension of
the line to Mariazell. Eventually, the one lead-
ing through the most favourable geological
territory and with the shortest tunnel lengths
was chosen. The most prominent construc-
tion is considered to be the 2369 metre Gos-
ing Tunnel, the longest tunnel on any Austrian
narrow-gauge railway. In 1906 the mountain
route was sufficiently complete for freight traf-
fic to Mariazell to be established. On 2 May
1907 passenger transport to Mariazzell began
running and in the summer of the same year
the line to GuBwerk was inaugurated. The line
from Mariazell to GuBwerk was constructed at
the insistence of the State of Styria, making
its financial contribution to the Alpine Railway
conditional upon it.

The Lower Austrian -Styrian Alp Railway,
as the Mariazell Railway was called in of-
ficial documents, was thereby complete.
Far-reaching plans for an extension over the
Styrian Seeberg Pass to establish a connec-
tion to the Thérl Railway, and so with the Styr-
ian railway network, were not realised due to
the outbreak of the First World War.

zavr3ena 5. kolovoza 1905. godine do mjesta
Laubenbachmihle. Za nastavak prema Mari-
azellu je od tri alternativne rute odabrana ona
koja prolazi kroz geolo3ki povoljniji teren i ima
najkrate tunele. Kao izvanredna gradevina
izdvaja se 2.369 metara dugi ,Gdsingtunnel’,
najduzi tunel u Austriji na uskotraénoj Ze-
lieznici. Putnicki promet do mjesta Mariazell
je bio mogué od 2. svibnja 1907. godine, a
iste godine pruga je do$la do GuRwerka.

o] AR
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Certificate, Pielachtal Valley Railway
(c) wikipedia.org
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Map, Pielachtal Valley Railway (c) wikipedia.org

Railways in the Alps-Adriatic Region

Zeljeznicki promet u regiji Alpe-Jadran



42

*

Karnten

Mit dem 1857 erfolgten Spatenstich fir
die Eisenbahnlinie Marburg-Klagenfurt be-
gann die Einbindung Karntens in das 6ster-
reichische Eisenbahnnetz und damit war die
erste Grundlage fiir einen Fremdenverkehr
geschaffen. 1863 wurde die Strecke Mar-
burg-Klagenfurt-Villach eréffnet. Schon ein
paar Jahre nach dem erfolgten Bau und der
Erweiterung der Linien durch die Strecke
Villach-Tarvis kamen immer mehr Touris-
ten ins Land. Der Anschluss an das wich-
tige steirische Bahnnetz geschah 1868 mit
der Anbindung Villachs an die ,Kronprinz-
Rudolf-Bahn* in St. Michael.

1871 wurde von der Stidbahngesellschaft die
Linie Villach-Franzensfeste frei gegeben.
Erst in den 1890er Jahren kam es in Karnten
zu einem weiteren Ausbau des Schienennet-
zes, das den Fremdenverkehr weiter férdern
konnte. So wurde 1894 die Gailtalbahn eroff-
net, 1898 die Kleinbahn von Treibach nach
Klein-Glddnitz, 1900 die Bahn von Zeltweg
nach Wolfsberg und 1902 die Strecke von
Kihnsdorf nach Eisenkappel. Erweitert wurde
das Eisenbahnnetz durch die 1906 vollendete
Karawankenbahn, die Klagenfurt mit Lai-
bach und durch die Wocheiner Strecke auch
Klagenfurt mit Triest und damit mit dem
Meer verband. Dazu kamen noch 1907 die
Strecken Villach-Rosenbach und Weizels-
dorf-Ferlach.

Grolte Bedeutung fiir den Tourismus war
ab 1909 die Vollendung des sudlichen Ab-
schnittes der Tauernbahnstrecke, die eine
Verbindung mit dem deutschen Raum er-
maglichte. Die letzte wahrend der Monar-
chie gebaute Bahnlinie war im Jahre 1915
die Verbindung zwischen Hermagor und
Kétschach-Mauthen.

Friaul

Das Friaul ist seit jeher ein Transitgebiet und
hatim Laufe der Jahre unter seiner Randposi-
tion im nationalen Kontext gelitten. In diesem
Szenario hat die Region eine Verzdgerung
beziiglich der Ausweitung der touristischen
Rolle des Gebiets erlebt. Die Fertigstellung
der Eisenbahnstrecke zwischen Venedig
und Triest hat sicherlich die Verbindungen
zwischen den Stadten der Oberen Adria
beglinstigt. Der Bau der Strecke Mestre -
Portogruaro wurden der “Societa ltaliana
per le strade ferrate meridionali (Italienische
Gesellschaft fiir die Stidbahn)* und der ,Rete
Adriatica (Netzwerk Adria)* anvertraut. Der

Karintia

A Maribor-Klagenfurt vasutvonalon az elsé
kapavagasra 1857-ben kerllt sor, és ezzel
megkezd3dott Karintia bekapcsolasa az oszt-
rak vasuthélozatba, és ez megvetette az otta-
ni idegenforgalom alapjat. A Maribor-Klagen-
furt-Villach vasttvonalat 1863-ban nyitottak
meg. A vasutvonal és a Villach-Tarvisio meg-
hosszabbitds megépitése utdn néhany évvel
egyre tobb turista érkezett Karintidba. Az
1868-ban elkészil Rudolfsbahn a stéjeror-
szagi St. Michaelnél kapcsolta ra Villachot a
nagy jelentdséggel bird stajerorszagi vasut-
hal6zatra.

ADéli-Vasut Tarsasag 1871-ben adta at a Vil-
lach—Fortezza vonalat.

Karintidban ezt kdvetden csak az 1890-es
években kerilt sor a sinhalézat tovabbépi-
tésére, ami pedig tovabbi I6kést adott az
idegenforgalom fejlédésének. 1894-ben nyilt
meg a Gail-vélgyi vasut, 1898-ban a Treibach
és Klein Glodnitz kozott kozleked6 kisvasut,
1900-ban a Zeltweg-Wolfsberg és 1902-
ben a Kiihnsdorf-Eisenkappel szakasz. A
vasuti halozat az 1906-ban elkészilt Kara-
vankék-vasuttal bdvilt, amely Klagenfurtot
Ljubljanédval és a bohinji vasuton keresztil
Klagenfurtot Trieszttel, és igy a tengerrel is
Osszekototte. Ezt egészitette ki 1907-ben a
Villach-Rosenbach és a Weizelsdorf-Ferlach
vonal.

Az idegenforgalom szempontjabdl a Tauern
vasut déli szakaszanak 1909-es befejezése
birt a legnagyobb jelentéséggel, ami Német-
orszag felé teremtette meg az 6sszekottetést.
Az utols6, még az Osztrék-Magyar Monar-
chia idején megépitett vasitvonal az 1915-
ben befejezett Hermagor—Kdtschach-Maut-
hen kdz6tti 6sszekottetés volt.

Friuli

Amidta vilag a vilag, Friuli tranzitdvezetnek
szamitott, és az évek soran folyamatosan
szenvedett az orszagon belll elfoglalt peri-
ferikus helyzete miatt. igy a térség turisztikai
szerepe csak késébb ndvekedett meg. A Ve-
lence és Trieszt kdzbtti vasutvonal megépi-
tése minden bizonnyal javitott a Felsé-Adria
varosai kdzotti kozlekedési kapcsolat ming-
ségén. A Mestre-Portogruaro szakasz meg-
épitésével a ,Societa ltaliana per le strade
ferrate meridionalit (Olaszorszag Déli Vasut-
vonalainak Tarsasagat)” és a ,Rete Adriaticat
(Adriai Vasuthaldzatot)” biztdk meg. Velence-
Mestre és San Dona di Piave kdzotti vonal-

Carinzia

Nel 1857, con la cerimonia d’inaugurazione
della linea ferroviaria Marburg an der Drau
(Maribor)-Klagenfurt, inizid 'integrazione del-
la Carinzia nella rete ferroviaria austriaca e
cosi vennero gettate le basi per lo sviluppo
del turismo regionale. Nel 1863 fu aperta la
tratta Marburg-Klagenfurt-Villach. Solo pochi
anni dopo la costruzione e I'estensione del-
le linee attraverso la tratta Villaco-Tarvisio,
sempre pil turisti entrarono nel Paese. Linte-
grazione con l'importante rete ferroviaria della
Stiria avvenne nel 1868 grazie al collegamen-
to a Villaco con la Rudolfsbahn presso San
Michele (St. Michael).

Nel 1871 la linea di connessione tra Villaco e
Fortezza (Villach-Franzensfeste) venne cedu-
ta dalla Sidbahngesellschaft.

Solo attorno al 1890 la Carinzia amplio ulte-
riormente la rete ferroviaria, favorendo ancor
di pitr il turismo. Nel 1894 fu aperta la Ferro-
via del Gail (Gailtalbahn), nel 1898 la Ferrovia
Klein (Kleinbahn) da Treibach a Klein-Glod-
nitz, nel 1900 fu inaugurata la tratta ferrata da
Zeltweg a Wolfsberg e nel 1902 la linea da
Kiihnsdorf a Eisenkappel. La rete ferroviaria
fu ampliata dalla Ferrovia delle Caravanche
(Karawankenbahn), completata nel 1906,
che collegava Klagenfurt con Lubiana e attra-
verso la via Wocheiner anche Klagenfurt con
Trieste e quindi il mare. Inoltre 1907 furono
infine inaugurate le tratte Villach-Rosenbach
e Weizelsdorf-Ferlach.

Di grande importanza per il turismo fu il com-
pletamento della sezione meridionale della
Tauernbahn, avvenuto nel 1909, che rese
possibile un collegamento con la Germania.
L'ultima linea ferroviaria costruita durante
I''mpero fu il collegamento tra Hermagor e
Kétschach-Mauthen nel 1915.

Friuli

Il Friuli &€ sempre stato un territorio di transito
e nel corso degli anni ha risentito della sua
posizione marginale nel contesto nazionale.
In questo scenario, la regione ha subito un
ritardo nello sviluppo delle tratte ferroviarie e
del turismo. Il completamento della costruzio-
ne della linea ferrovia tra Venezia e Trieste
favori certamente i collegamenti tra le citta
dell’Alto Adriatico. La realizzazio ne della trat-
ta Mestre-Portogruaro fu affidata alla Societa
Italiana per le Strade Ferrate Meridionali e
dalla Rete Adriatica. Il 29 giugno 1885 venne
inaugurata la sezione ferroviaria tra la stazio-
ne di Venezia-Mestre e San Dona di Piave,

Eisenbahnwesen im Alpen-Adria Raum
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Carinthia

The inclusion of Carinthia into the Austrian
railway network began with the ground-break-
ing ceremony for the Maribor — Klagenfurt rail-
way line, which set the initial basis for tourism.
The Maribor — Klagenfurt — Villach line was
inaugurated in 1863. Only a few years after its
completion and extension through the Villach
— Tarvisio line, more and more tourists began
to arrive. In 1868 it was connected to the im-
portant Styrian Railway network, through the
connection of Villach to the Crown Prince Ru-
dolf Railway in St. Michael.

In 1871 the Southern Railway Company
opened the Villach — Franzensfeste line.

It was only in the 1890s that further exten-
sions of the railway network would add to the
promotion of tourism. The Gail Valley Railway
was inaugurated in 1894, the narrow-gauge
railway from Treibach to Klein-Glédnitz in
1898, in 1900 the railway from Zeltweg to
Wolfsberg and in 1902 the line from Klhns-
dorf to Eisenkappel. The railway network was
expanded through the Karawanks Railway,
which was finished in 1906, connecting Kla-
genfurt with Ljubljana, and through the Bohinj
Railway it connected Klagenfurt with Trieste
and therefore the sea. In 1907 the Villach -
Rosenbach and Weizelsdorf — Ferlach lines
were added.

The completion of the southern section of the
Tauern Railway in 1909 had a great impact on
tourism, establishing a connection to Germa-
ny. The last railway line built during the Mon-
archy was the connection between Hermagor
and Kétschach-Mauthen in 1915.

Friuli

Friuli has always been a transit area that has
suffered through the years because of its pe-
ripheral location within the national context. In
this scenario, the region experienced a delay
regarding the expansion of the area’s tourist
role. The completion of the rail route between
Venice and Trieste certainly benefited the
connection between the Upper Adriatic cities.
The construction of the Mestre-Portogruaro
route was entrusted to the Societa Italiana per
le strade ferrate meridionali (Italian Company
for the Southern Railways), Rete Adriatica
(Adriatic Network). The section between the
Venezia Mestre railway station and San Dona

Koruska

S inauguracijom gradnje Zeljeznicke linije
od Maribora do Klagenfurta 1857. godine
zapoCela je integracija Koruske u austrij-
sku ZeljezniCku mreZu i time je postavijen
prvi temelj za razvoj turizma. Godine 1863.
otvorena je ruta Maribor - Klagenfurt - Vil-
lach. Samo nekoliko godina nakon izgradnje
pruge Villach - Tarvisio sve vide i viSe turista
dolazi u zemlju. Veza s vaznom $tajerskom
Zeljeznitkom mreZzom ostvarena je 1868. go-
dine povezivanjem Villacha na ,Kronprinz-Ru-
dolf-Bahn” u St. Michaelu.

Tek u 1890.-tim godinama Koru$ka je dodat-
no proSirila Zeljezni¢ku mrezu, koja je mogla
dodatno poticati turizam. Tako je 1894. godine
otvorena ,Gailtal Zeljeznica“, 1898. ,Mala Zel-
jeznica“ od mjesta Treibach do Klein - Gladnit-
za, 1900. pruga od Zeltwega do Wolfsberga i
1902. pruga od Kiihnsdorfa do mjesta Eisen-
kappel. Zeljeznitka mreza je prosirena 1906.
godine zavretkom Zeljeznice preko Karavan-
ki, koja je povezala Klagenfurt s Ljubljanom i
preko ,Bohinjske Zeljeznice* s Trstom, atime i
s morem. Osim toga 1907. je izgradena pruga
Villach - Rosenbach i Weizelsdorf - Ferlach.
Iznimnu vaZnost za turizam imao je od 1909.
zavrSetak juznog dijela Tauern Zeljeznicke
pruge koja je omogucila vezu s Njemackom.
Posljednja Zeljeznicka pruga izgradena u
,Monarhiji“ bila je veza izmedu Hermagora i
Kétschach - Mauthena 1915. godine.

Furlanija

Furlanija je oduvijek bila tranzitno podrucje
i trpjela je tijekom godina zbog svog margi-
nalnog poloZaja u nacionalnom kontekstu.
U takvoj situaciji regija je kasnila s razvo-
jem turizma. Zavrdetak Zeljeznicke pruge
izmedu Venecije i Trsta svakako je pogodo-
vao povezanosti gradova na gornjem Jadra-
nu. lzgradnju pruge Mestre - Portogruaro
poduzeli su ,Societa ltaliana per le strade
ferrate meridionali* (talijanski drustvo ,JuZne
Zeljeznice®) i ,Rete Adriatica® (,Jadranska
mreza®). Dio pruge izmedu kolodvora Vene-
cija - Mestre i San Dona di Piave otvorena
je 29. lipnja 1885. godine, a Portogruaro je

e

Opening, Gurktalbahn (c) wikipedia.org

Gurktalbahn near Treibach-Althofen
(c) wikipedia.org

Cervignano, station

(c) wikipedia.org
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Streckenabschnitt zwischen dem Bahnhof
von Venedig Mestre und San Dona di Piave
wurde am 29. Juni 1885 eingeweiht, wahrend
Portogruaro am 17. Juni  des Folgejahres
erreicht wurde. Der Bau einer Eisenbahn-
strecke, die Portogruaro mit Monfalcone ver-
band und die bestehende Strecke zwischen
Venedig und Slowenien (Uber Udine) um ein
Drittel verkrzte, wurde von der “Societa Ve-
neta per Imprese e Costruzioni pubbliche (SV
| Venezianische Gesellschaft fiir Unterneh-
men und Gffentliche Bauten)” in die Wege ge-
leitet. Die italienische Regierung erteilte der
“Societa Veneta” die Genehmigung fiir die
Strecke Portogruaro - San Giorgio di Nogaro.
Die Bauarbeiten nahmen 1886 ihren Anfang
und wurden 1888 abgeschlossen. Cervigna-
no, die erste Ortschaft nach der Grenze mit
Osterreich, wurde jedoch erst 1897 erreicht.
Der Streckenabschnitt zwischen Cervignano
und Monfalcone auf dsterreichischem Gebiet,
wurde hingegen am 11. Juni 1894 von der
,Societa Ferroviaria Friulana® (EGF) fertig-
gestellt.

szakaszt 1885. junius 29-én avattak fel, mig
Portogruarét kdvetkez év junius 17-én érték
el. A Velencébdl (Udinén at) Szlovéniaba
vezetd, mar meglévd szakasz hosszat a har-
madaval megroviditd, Portogruardt Monfalco-
néval dsszekotd vasutvonalszakasz épitését
a ,Societa Veneta per Imprese e Costruzioni
pubbliche (Allami Vallalatok és Kzberuhaza-
sok Venetoi Tarsasaga) kezdte meg. A olasz
kormany a ,Veneto6i Tarsasag™nak (Societa
Veneta) adta meg a Portogruaro — San Gior-
gio di Nogaro vonalra vonatkozd engedélyt.
Az épitési munkalatok 1886-ban kezddédtek
és 1888-ban fejezddtek be. Az osztrék hatar
tuloldalén fekvé elsd telepilést, Cervignanét
ugyanakkor csak 1897-ben érték el. A Cervig-
nano és Monfalcone kéz6tti szakaszt — oszt-
rék terileten — 1894. jinius 11-ére a ,Societa
Ferroviaria Friulana” (Friuli VasUttarsasag)
épitette meg.

mentre Portogruaro venne raggiunta il 17 giu-
gno dell'anno successivo.

La costruzione di una linea ferroviaria che
collegasse Portogruaro a Monfalcone e di
una tratta che riducesse il percorso di un ter-
20, quello tra Venezia e Slovenia (via Udine),
venne finanziata dalla Societa Veneta per le
Imprese e Costruzioni Pubbliche (SV).

Il Governo italiano riconobbe alla Societa
Veneta la concessione della linea Portogrua-
ro-San Giorgio di Nogaro, i cui lavori furo-
no avviati nel 1886 e completati nel 1888.
Cervignano, prima localita al di 1a dei confini
con I'Austria, fu tuttavia raggiunta solamente
nel 1897. Cié nonostan te il tronco tra Cer-
vignano e Monfalcone, in territorio austriaco,
fu completato I'11 giugno 1894 dalla kaiser-
lich-konigliche privilegierte Friauler Eisen-
bahn-Gesellschaft (FEG), Ilmperial regia
privilegiata Societd Ferroviaria Friulana.

Semmering, station

(c) J. Schwertner
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di Piave was opened on 29 June 1885, while
Portogruaro was reached on 17 June in the
following year. The construction of a railway
line connecting Portogruaro and Monfalcone
and reducing the existing route between Ven-
ice and Slovenia (via Udine) by a third was
arranged by the Societa Veneta per Imprese
e Costruzion ipubbliche (SV/Venetian Corpo-
ration for public business and construction).
The ltalian government gave the Societa
Veneta permission for the Portogruaro - San
Giorgio di Nogaro line. Construction began in
1886 and was finished in 1888. Cervignano,
the first town after the border with Austria,
was only reached in 1897. The section be-
tween Cervignano and Monfalcone, on Aus-
trian territory, however, was completed on 11
June 1894 by the Societa Ferroviaria Friulana
(EGF).

dosegnut 17. lipnja sliedece godine. Izgradnja
ZeljezniCke pruge Portogruaro - Monfalcone,
koja skracuje postojecu liniju izmedu Veneci-
je i Slovenije (preko Udina) za jednu tre¢inu,
bila je povjerena drustvu “Societa Veneta per
Imprese e Costruzioni pubbliche® (veneci-
janski drustvo za poduzeca i javne gradnje).
Talijanska vlada je dodijelila drustvu ,Soci-
eta Veneta“ odobrenje za prugu Portogruaro
- San Giorgio di Nogaro. Gradnja je pocela
1886. godine i dovrena je 1888. godine.
Cervignano, prvi grad nakon granice s Aus-
trijom, dosegnut je tek 1897. godine. Odjeljak
izmedu Cervignana i Monfalconea, na austrij-
skom teritoriju, bio je zavr3en 11. lipnja 1894.
godine od strane drustva “Societa Ferroviaria
Friulana” (EGF).

Engine of locomotive type BR 56

Portogruaro-Caorle railway station
(c) wikipedia.org

Venice, Santa Lucia station

(c) wikipedia.org

-

(c) J. Schwertner
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1. Definition
und Geschichte

Unter Tourismus (oder Fremdenverkehr) ver-
steht man den temporaren Ortswechsel von
Personen zum Zwecke der Befriedigung von
Lebens- und/oder Kulturbedirfnissen, von
personlichen Wiinschen verschiedener Art
(der Erholung, der sportlichen Betatigung, der
Regeneration, etc.), ohne erwerbswirtschaft-
liche Absichten.

Der Wunsch zu reisen, um die Fremde zu
erkunden (,Fremdenverkehr) hat schon im-
mer zu besonderem Ansehen gefiihrt. Per-
sonen, die viel gereist sind, galten immer als
L,erfahren® (von ,fahren®) da sie viel erlebt,
gesehen und gelernt haben. Vergleichbar ist
der Begriff ,bewandert* zu sehen.

Die Bezeichnung ,Tourist* (urspriinglich aus
dem Griechischen ,Rundung®, spater Franzé-
sisch ,Rundgang, Umgang®) kommt um 1800
aus England und wurde um 1830 in den
deutschen Sprachgebrauch tibernommen.

Im GroRen Brockhaus (seit 1957) wird Tou-
rismus als ,das organisierte Reisewesen*
beschrieben.

Tourismussiedlungen sind private oder ge-
werblich betriebene Gebdude und Gebaude-
gruppen (wie Hotels, Appartementanlagen,
Gasthofe, Feriensiedlungen, etc.) zur tem-
poréren Unterbringung von Ortsfremden und
Reisenden zum Zwecke der Urlaubsgestal-
tung, der Erholung, etc.. Dazu gehdren auch
Unterbringungsmdglichkeiten fiir die Ange-
stellten der Betreiber sowie bauliche Anlagen,
die dem Zwecke der Touristen dienen (Park-
anlagen, Sportanlagen, Kurstatten, etc.).

Der Ausdruck ,Sommerfrische® hat sich im
19. Jahrhundert verbreitet, heute ist er veral-
tet. Im Wérterbuch der Gebrider Grimm wird
der Begriff definiert als ,Erholungsaufenthalt
der Stadter auf dem Lande zur Sommerzeit*
oder Landlust der Stadter im Sommer*.

Das Ubersiedeln vom Quartier in der Stadt auf
den Landsitz ist beim Adel schon in der Antike
ublich gewesen. Die Griinde waren anfangs
primar wirtschaftlicher Natur, der Adel hatte
im Sommer den landwirtschaftlichen Betrieb
zu betreuen, der die wirtschaftliche Basis
seiner Herrschaft bildete. ,Urlaubs*-Zeit war
dann im Winter, wo die Landwirtschaft ruhte.
Man konnte in die Stadt Gbersiedeln und am
gesellschaftlichen Leben teilhaben. Daneben
schatzte man aber auch, den im Sommer be-
denklichen hygienischen Bedingungen der
Stadt entkommen zu kénnen.

1. A turizmus
fogalma és torténete

A turizmus (méasként idegenforgalom) kife-
jezés természetes személyek atmeneti hely-
valtoztatisat jelenti, amely életvitelszer
okokbol fakadé és/vagy kulturdlis jellegli
igények, vagy kilénbdzd, Uzleti szempon-
tok nélkili személyes motivaciok (kikap-
csolodés, sporttevékenység, feltdltédés stb.)
kielégitésére iranyul.

Az utazés, az idegen vildg megismerése
(nidegenforgalom”) iranti vagy mindig is oda
vezetett, hogy az utazékat nagy tisztelet
dvezte. A sokat utazdk mindig is ,tapasztalt-
nak” szamitottak, hiszen utazésaik soran sok
mindent atéltek, lattak és tanultak; hasonl6
tartalmu kifejezés a ,tajékozott” is.

A ,turista” sz6 eredetileg a gordg ,kerekség,
gémbalylség”, majd késébb a francia ,kérbe-
jaras, korjarat” szavakbdl alakult ki, és 1800
kérdl bukkant fel Anglidban, s végil 1830
tajan jutott el német nyelvterliletre.

A Brockhaus-enciklopédidban a ,turizmus”
kifejezés 1957 6ta szerepel, ,szervezett utaz-
tatds” meghatarozas alatt.

Az idegenforgalmi széllashelyek magan-
vagy kereskedelmi (izemeltetési épiletek
vagy épuletcsoportok, példaul hotelek, apart-
mantelepek, panziok, Uduléfalvak, amelyek
nem helybéli személyek és utazok atmeneti,
Udalési, pihenési stb. célu elszallasolasara
szolgélnak. Ide tartoznak az lzemeltet6k al-
kalmazottainak elhelyezését szolgélo létesit-
mények, valamint a turistak igényeit kielégitd
egyéb létesitmények (parkolok, sportlétesit-
mények, gyogyfirdék, stb.) is.

A német nyelvben szerepld ,nyari felfrisstlés”
(~Sommerfrische”) kifejezés a 19. szazadban
terjedt el, ma mér azonban elavultnak szamit.
A Grimm-fivérek altal dsszegydjtétt német
nyelvi szotérban a kifejezés mellett a kovet-
kezd meghatdrozasokat talaljuk: ,a varosiak
uddlési célu tartbzkodasa vidéken, a nyari
id6szakban” vagy ,varoslakok vidéki kikap-
csolodésa nyéron”.

Mér az dkorban is megszokott volt, hogy
a nemesség tagjai a varosi lakohelylkrdl
a vidéki birtokukra Kkoltéztek. Ennek oka
eleinte alapveten gazdaségi jellegi lehetett,
hiszen a nyéri idészakban a nemességnek
a mezbgazdasagi tevékenységeket kellett
iranyitania, amelyek uradalmaik gazdasagi
alapjat képezték. ,Pihendidészaknak” a téli
hénapok sz&mitottak, ugyanis ekkor volt a
mezégazdasag nyugalmi idészaka. Ekkor

1. Definizione
e Storia

Per turismo s'intende il trasferimento tempo-
raneo di persone allo scopo di soddisfare le
loro esigenze di vita e di cultura, i desideri
personali di vario genere (ricreazione, attivita
sportive, rigenerazione fisica, eccetera), sen-
za finalitd commerciali.

Il desiderio di viaggiare alla scoperta di un
paese straniero & sempre stato legato ad un
certo prestigio sociale. | grandi viaggiatori
sono sempre stati considerati dei ben infor-
mati (o “saggi”), in quanto avevano vissuto,
visto e imparato molto durante queste espe-
rienze.

Il termine “turismo” (originariamente deriva-
to dal greco, passato poi al francese con il
significato di “giro, viaggio”) venne coniato in
Inghilterra intorno al 1800 e fu introdotto nella
lingua tedesca attorno al 1830.
Nell'enciclopedia Der GrofRe Brockhaus (dal
1957) il turismo & definito come “viaggio or-
ganizzato”.

Gli insediamenti turistici sono invece costru-
zioni private o gruppi di edifici a gestione
commerciale (come alberghi, residence,
locande, villaggi turistici, ecc.) per l'allog-
gio temporaneo di persone non residenti e
viaggiatori, per le vacanze o altri scopi
ricreativi, culturali, ecc. Tali strutture prevedo-
no anche alloggi per i dipendenti, i gestori, le
infrastrutture destinate ai turisti (parcheggi,
impianti sportivi, stazioni termali, ecc.).

Il termine “villeggiatura” si diffuse nel XIX
secolo ma oggi appare meno utilizzato. Nel
dizionario dei Fratelli Grimm (Deutsches
Worterbuch-DWB) il termine & definito come
«soggiorno ricreativo in campagna degli abi-
tanti delle citta durante 'estate» o «desiderio
degli abitanti delle cittd di immergersi nella
natura durante I'estate».

L'abitudine di trasferirsi dall'abitazione in citta
alla residenza in campagna era una consue-
tudine tra i nobili fin dall'antichita. Le ragioni
erano principalmente di natura economica: in
estate i nobili dovevano amministrare I'azien-
da agricola sulla quale si basava la loro ric-
chezza. Il vero periodo delle “vacanze” era
linverno, quando le attivitd agricole erano
sospese. Allora si poteva tornare in citta e
prendere parte alla vita sociale. Il trasferimen-
to in campagna era apprezzato anche perché
consentiva di sottrarsi alle precarie condizioni
igieniche che assillavano le citta durante
l'estate.

Definition und Geschichte

A turizmus fogalma és térténete

Definizione e Storia
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1. Definition
and history

Tourism is defined as the temporary change
of location of persons for the purpose of sat-
isfying the necessities of life and/or culture,
personal desires of various kinds (recreation,
sporting activities, regeneration, etc.), while
not being oriented towards profit. The de-
sire to travel, to explore foreign places has
always carried a certain prestige. Well-trav-
elled people have always been regarded
as knowledgeable, due to all that they have
experienced, seen and learned. This can be
seen in the German language, where the
term erfahren (experienced) derives from the
word fahren (to drive, to go by vehicle) and
similarly, the term bewandert (skilled, knowl-
edgeable) which originates from wandern (to
hike, wander).

The term “Tourist” (originally Greek “Turning”,
later French “tour”) originated about 1800 in
England and was adopted into German usage
around 1830. The encyclopaedia Der GroRe
Brockhaus has, since 1957, defined tourism
as “organised travelling”.

Tourist resorts are private or commercially op-
erated buildings and groups of buildings (such
as hotels, apartment complexes, inns, holiday
resorts, etc.) meant for the temporary accom-
modation of non-locals and travellers for va-
cation, recreational, etc. purposes. They also
include accommodation facilities for the oper-
ator's employees, as well as physical struc-
tures serving tourist purposes (parks, sports
facilities, training facilities, etc.). The German
term Sommerfrische (a dated expression for
summer retreat) became widespread during
the 19th century. The Grimm Brothers’ dic-
tionary defines the term as a “recreational
stay of townspeople in the countryside during
summertime” or “the townspeople’s desire for
the countryside during summer”.

Relocating from city quarters to country resi-
dences has been common amongst the nobil-
ity since ancient times. Initially, the reason for
this was economic in nature, since the nobil-
ity had to care for their agricultural holdings,
which were the basis of their power and au-
thority. The “Holiday” season was during win-
ter, when agriculture was in abeyance: they
could move back to the city and participate in
social life. Furthermore, they appreciated the
chance to escape the questionable hygienic
conditions of city life during the summer.
While Europe’s medieval nobility switched be-

1. Definicija
i povijest

Pod turizmom podrazumijeva se priviemena
promjena boravidta osoba u svrhu zadovo-
lienja Zivotnih i / ili kulturnih potreba, osobnih
Zelja razli¢itih vrsta (rekreacija, sportske aktiv-
nosti, zdravstveni razlozi, itd.), bez poslovnih
namjera.

Zella za putovanjem, zbog upoznavanja
stranog, uvijek je vodila do posebnog po-
gleda na svijet. Ljudi koji su mnogo putovali
uvijek su vaZili kao “iskusni” jer su doZivjeli,
vidjeli i naugili puno. Pojam “turist” dolazi iz
Engleske, oko 1800. godine, a preuzet je u
njemacki jezik 1830. godine. U njemackoj en-
ciklopediji (,GroRe Brockhaus®, izdanje 1957.
godine) turizam je opisan kao “organizirano
putovanje”.

TuristiCka naselja su zgrade i skupine zgra-
da (kao Sto su hoteli, apartmanska naselja,
pansioni, itd.) za priviemeni smje$taj turis-
ta. To ukljuuje smjestaj za zaposlenike kao
i gradevine koje sluze turistima (parkovi,
sportski objekti, ljecilista itd.).

Pojam ,ljetna svjezina“ talijanskog je podrijet-
la, jer se u venecijanskom dijalektu govorilo:
“iedina svrha Setnje je traZenje osvjeZenja“.
Venecijanci ne kaZu ‘idemo 3etat”, nego
“prendere il fresco (,uzeti osvijeZenje”). Pri-
jevod na njemacki je usvojen najprije na po-
druéju Bolzana (Bozen), jer su tamo gradani
ljeti selili iz vru¢e doline u hladnije ljetnikovce
u obliznjim planinskim podru¢jima. Pojam
“svjezina” poznat je u tom podrudju ve¢ u 17.
stoljeCu. Izraz “Sommerfrische® (,ljetna svje-
Zina”) prosirio se u 19. stoljeéu za ,uZivanje
gradskih stanovnika na ladanju ljeti” (kako ga
definira rje¢nik braée Grimm).

Selidba iz grada na ladanje bila je uobicaje-
na kod plemstva ve¢ u anti¢ko doba. Razlozi
su, u po&etku, bili prvenstveno ekonomski, jer
plemstvo je trebalo brinuti za poljoprivredne
posjede ljeti, obzirom da su oni bili eko-
nomska osnova njihove vladavine. Vrijeme
odmora bilo je tada zimi, kada je poljoprivreda
mirovala i mogli su preseliti u grad i
sudjelovati u druStvenom Zivotu. Razlog
za preseljenje na ladanje ljeti bili su i upitni
higijenski uvjeti u gradu.

Tijekom srednjeg vijeka europsko plemstvo je
zbog politickih nuznosti selilo izmedu razliéitih
utvrdenih posjeda, a od pocetka modernog
doba (renesanse) i procvata gradova, u kru-
govima aristokracije ponovno su uobi¢ajene
sezonske selidbe iz gradske (zimske) palage

Carl Spitzweg,
Travelling Comedians, 1838

(c) wikipedia.org

Der gro8e Brockhaus (c) wikipedia.org

J u. W. Grimm, deutsches Wérterbuch

(c) Landesmuseum Kéarnten, Bibliothek
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Wahrend der mittelalterliche Adel Europas
eher aus politischer Notwendigkeit heraus
zwischen verschiedenen befestigten Ansitzen
wechselte, wurde in Kreisen der Aristokratie
mit dem Aufbliihen der St&dte seit der begin-
nenden Neuzeit (Renaissance) der saisonale
Wechsel vom Stadtpalais (Winterschloss) in
die Sommerresidenz wieder Ublich. Ab der
Industrialisierung ging der Brauch auf das ge-
hobene Blirgertum (ber.

Das Wort Sommerfrische selbst soll dem lta-
lienischen entstammen, venetianisch spricht
man, dass ,der einzige Zweck des Spazier-
gangs zu sein scheint, Frische und Kihlung
zu suchen. Sie sagen nicht ‘spazieren gehen’,
sondern ‘prendere il fresco’ (Klihlung neh-
men). Die Ubersetzung ins Deutsche ist als
frihe Verwendung aus dem Bozener Raum
Uberliefert, wo die Blrger aus dem heilen
Talkessel in die kiihlen Sommerwohnungen
des Mittelgebirges auf dem Ritten und nach
St. Konstantin bei Vdls am Schlern zogen:
Jfrisch(e)’, das in diesem Sinne schon aus
dem 17. Jhdt. bezeugt ist: ,... wo die statt
Bozen ire refrigeria oder frischen halten.”

Ab dem 19. Jahrhundert wurde Europa durch
die Eisenbahn erschlossen, und das friher
aufwéndige, unbequeme und auch geféahrli-
che Ubersiedeln des gesamten Hausstandes
zur Erholungsreise entfiel damit teilweise. Ab
Mitte des 19. Jhdts war die Sommerfrische
fester Bestandteil des Sommerlebens der
Aristokratie und des wohlhabenden Birger-
tums. Wer sich keinen eigenen Sommersitz
leisten konnte, quartierte sich in Gasthdu-
sern und in weiterer Folge zunehmend in Pri-
vatquartieren ein. So sind Sommerfrische und
der beginnende Tourismus eng miteinander
verbunden. Zur Unterkunft kommen dann
auch die értlichen Unterhaltungsangebote fir
die Sommerfrischler (Sommergéaste), wie das
vorher unbekannte Freibaden an Seen, Wan-
dern oder Bergsteigen.

Die Geschichte des Tourismus ist mit der
Geschichte des Reisens groRtenteils ident,
allerdings gab und gibt es in der Entwicklung
starke regionale Unterschiede. Der Alpinis-
mus, der Ende des 18. Jahrhunderts auf dem
europaischen Kontinent starker einsetzte,
brachte bescheidenen Fremdenverkehr zu-
nachst in die Schweiz, im 19. Jahrhundert
auch nach Osterreich (am 28. Juli 1800: Erst-
besteigung des GroRglockners; 1856: Besuch
der Franz-Josefs-Hohe von Kaiser Franz Jo-
seph |. mit seiner Gattin Elisabeth) und um
die Wende zum 20. Jahrhundert in Kiistenorte

visszakoltdztek a vérosba, és Ujra része-
seivé valhattak a tarsadalmi életnek. Emellett
minden bizonnyal az is fontos szempontnak
szamitott, hogy maguk mogétt hagyhattak a
varosokra nyaron jellemzd aggaszté higiénés
allapotokat.

Mig a koézépkori nemesség inkdbb politi-
kai szikségszer(iségek miatt volt kényte-
len véltogatni erdditett lakhelyeit, addig az
arisztokracia koreiben az Ujkor kezdetével
(a reneszéansz idészakatol), a varosok fel-
virdgzésa idején ismét szokasséa valt a véro-
si kastély (téli palota) és a nyari rezidencia
kozotti szezonalis koltozés. Az ipari forrada-
lom id8szakatol kezdve pedig ezt a szokéast
a vagyonosabb polgarsag rétegei is atvették.
A német Sommerfrische (,nyari felfrissiilés”)
kifejezés feltehetéen Italidbdl szarmazik;
ugyanis venetoi nyelven Ugy tartjak, hogy ,a
séta egyetlen célja az, hogy felfrisslilést és
hisélést leljink”. Nem azt mondjék, hogy
,Sétalni menni”, hanem hogy ,prendere il
fresco”, azaz ,hiisélést talalni, felfrisstini”.
A kifejezés német forditdsa a dél-tiroli Bol-
zano telepilés kérnyékérdl ismert, ahol is a
helyi polgérok a forré volgykatlanbdl a Rit-
ten-hegyhéaton és a Schlern-hegy oldalan, St.
Konstantin bei Vélsben fekvé hlivés nyarilak-
jaiba koltdztek at: ,friss”, amely ebben az
értelemben mar a 17. sz&zadban igazoltan
létezett: ,...nem Bolsandba mennek, hanem
hiséIni (ire refrigeria), azaz felfrisstiinek.”

A 19. szazadtél kezdve Eurdpa-szerte kiépllt
a vasuthaldzat, aminek kdszonhetSen mér
nem volt szilkség arra, hogy az tdilés ide-
jére telies haztartasokat koltdztessenek at
koltséges, kényelmetlen és egyben veszé-
lyes modon. E szazad kdzepétdl a ,nyari
felfrisstlés” az arisztokracia és a jomadu
polgarsag nyari életének alapvetd részévé
valt. Vendégfogaddkban és kés6bb egyre
nagyobb szdmban magénhazaknal szalltak
meg azok, akik nem engedhették meg ma-
guknak, hogy sajat nyari birtokuk legyen. gy
tehdt a ,nyari felfrisstlés” és az idegenfor-
galom kezdete szorosan dsszekapcsolodott.
A széllashely-szolgéltatds mellett kés6bb
megjelentek a kikapcsolddast szolgéld egyéb
helyi ajanlatok a nyari felfrisstilést keres6k
(@ nyari vendégek) szdmara; ugymint az
addig ismeretlen strandolas, turdzas vagy
hegymaszas.

A turizmus torténete nagyrészt azonos az
utazas torténetével, azonban a fejlédés folya-
mata jelentds regionalis eltéréseket mutatott
és mutat még ma is. A hegymészés a 18.

Mentre nel Medioevo era soprattutto la ne-
cessita politica a spingere la nobilta europea
a trasferirsi da una residenza fortificata all'al-
tra, negli ambienti aristocratici, con lo svilup-
po delle citta dall’ inizio dell’Etd moderna (Ri-
nascimento), il trasferimento stagionale dal
palazzo invernale di citta alla residenza estiva
divenne di nuovo una pratica abituale. Con
lindustrializzazione questa consuetudine si
estese anche all'alta borghesia.

La terminologia “frescura estiva” (in tedesco
Sommerfrische) deriva invece dall’italiano.
Un adagio veneziano recita: «L'unico scopo
della passeggiata sembra essere quello di
trovare frescura e refrigerion. E i veneziani
in genere non dicono «fare una passeggiata»
bensi «andare a prendere il fresco». La pri-
ma traduzione in tedesco di questi modi dire
venne tramandata nella regione di Bolzano,
dove i cittadini si trasferivano dalle calde pia-
nure di fondovalle alle fresche case estive
sugli altopiani nelle localita di Renon, di San
Costantino e di Fi¢ allo Sciliar. Il termine
“fresco” in questo senso venne utilizzato gia
a partire dal XVII secolo, «... dove la citta di
Bolzano conserva il refrigerio o il frescon.

A partire dal XIX secolo 'Europa divenne un
territorio piu aperto alle relazioni grazie alla
ferrovia, la quale miglioro gli spostamenti d'in-
tere famiglie, per iniziative che in preceden-
za erano considerate costose, scomode ed
anche pericolose. Dalla meta del XIX secolo
la “frescura estiva” divenne parte integrante
della vita dell'aristocrazia e della borghesia
durante l'intera bella stagione.

Chi non poteva permettersi la villeggiatura
estiva risiedeva in pensioni e in seguito e con
maggiore frequenza in case private. Cosl ini-
zialmente i concetti di “turismo” e di “frescura
estiva” erano strettamente legati fra loro:
assieme agli alloggi venivano proposte ai vil-
leggianti offerte ricreative quali ad esempio i
bagni nel lago, I'escursionismo e le scalate al-
pine, attivita fino ad allora quasi sconosciute.
La storia del turismo & strettamente collega-
ta alla storia dei viaggi; ciononostante sus-
sistevano e sussistono forti differenze nello
sviluppo tra le varie regioni europee.
L'alpinismo alla fine del XVIII secolo prese
piede in Europa e portd il concetto di turi-
smo dapprima in Svizzera, nel XIX secolo
in Austria (il 28 luglio del 1800 ebbe luogo
la prima scalata del GroRglockner; nel 1856
si svolse la visita dellimperatore Francesco
Giuseppe | e di sua moglie Elisabetta sulla
Franz-Josefs-Hohe) e successivamente, nel
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tween various fortified residences out of po-
litical necessity, the seasonal migration from
town house (winter mansion) to summer res-
idence became common again amongst the
aristocracy once cities began to thrive in the
early modern era (The Renaissance). This
habit began to be adopted by the bourgeoisie
from the time of largescale industrialisation.
The term Sommerfrische itself is said to orig-
inate from ltalian, from the Venetian saying
that "the only purpose of taking a walk seems
to be to seek freshness and cooling”. They do
not say ‘taking a walk’, but rather prendere il
fresco (taking a cooler). The translation into
German is recorded as an early usage from
the Bolzano area, where the citizens from the
hot basin moved to the cooler summer homes
of the uplands on the Ritten or to St. Konstan-
tin at Vols am Schlern: “frisch(e)”, which was
evidently already used in this sense during
the 17th century, is “...where Bolzano holds
its refrigeria or freshness.”

The progressive development of Europe’s
railways during the 19th century meant that
the formerly complex, inconvenient and also
dangerous migration of the entire household
for the holiday trip partially vanished. From
the middle of the 19th century the Sommer-
frische became an integral part of the summer
life of the aristocracy and wealthy bourgeoi-
sie. Those who could not afford a summer
residence of their own found accommodation
in guest-houses and subsequently in private
accommodation. Therefore Somerfrische and
the beginnings of tourism are closely linked.
In addition to the accommodation there were
also local entertainment options for the Som-
merfrischler (summer guests), such as the
previously unknown open-air bathing in lakes,
hiking and mountain climbing.

The history of tourism is nearly identical to
the history of travelling, although there are
and have been severe regional differences
regarding their development. Alpinism, which
grew stronger in Europe at the end of the
18th century, brought modest tourism, at first
to Switzerland and, in the 19th century, also
to Austria (28 July 1800: first ascent of the
Grossglockner mountain; 1856: Visit to the
Franz-Josefs-Hohe by Emperor Franz Joseph
|. and his wife Elisabeth) and also, around the
turn to the 20th century, to coastal towns such
as Grado and Opatija. Typically it was Euro-
pean mountaineers who found worthwhile ob-
jectives on other continents: mountains that
had not been regarded as worth climbing by

u ljetnu rezidenciju.

Od industrijalizacije nadalje, taj obicaj prelazi
i na visoku gradansku klasu. Od 19. stolje¢a
nadalje, Europa je povezana Zeljeznicom pa
je ranije zahtjevno i neugodno, neudobno i
opasno seljenje cijelog domacinstva na loka-
ciju za odmor djelomiéno otpalo. Od sredine
19. stoljeca, ,ljetna svjeZina“ je bila sastavni
dio lietnog Zivota aristokracije i bogatog
gradanstva. Oni koji si nisu bili u stanju pri-
ustiti viastiti ljetni smjetaj, bili su gosti u pan-
sionima. Tako su ,ljetna svjezina“ i poCetak
turizma usko povezani. Uz smje$taj organi-
ziraju se i zabavni sadrZaji za goste.

Povijest turizma uglavnom je identi¢na po-
vijesti putovanja, ali postojale su, a i danas
postoje jake regionalne razlike. Alpinizam,
koji je zapofeo na europskom kontinentu
krajem 18. stoljeCa, donio je skromni turizam
najprije u Svicarsku, a u Austriju u 19. sto-
lie€u (prvi uspon na GroRglockner 28. srpnja
1800., posjet cara Franje Josipa | sa supru-
gom Elisabethom 1856. godine). Na prijelazu
u 20. stoljece turizam se javlja u obalnim gra-
dovima kao $to su Grado i Opatija. Europski
planinari su uglavnom bili ti koji su na drugim
kontinentima pronasli vrijedne destinacije,
koje domai ljudi nisu drZali vrijednim penjan-
ja. Kupalidni turizam, osim ritualnih pranja, u
mnogim drugim kulturama nije bio primjeren
iz vjerskih razloga.

Britanci su osniva¢i medunarodnog “avan-
turistickog turizma” u Europi: Thomas Cook
se smatra izumiteljem paket - aranZmana. U
posliednjim desetlieCima devetnaestog stol-
je€a, gornji slojevi engleskog drustva su bili,
zbog prihoda od Britanskog carstva, tako bo-
gati da su prvi putovali na udaljena podrugja
svijeta, jo nerazvijena u turistickom smislu.
Vojna snaga carstva (s bazama na svim kon-
tinentima) i britanske flote nudila je Zeljenu
sigurnost. Britanski primjer je uskoro pocela
opona8ati i kontinentalna Europa. Godine
1891. njemacki poduzetnik Albert Ballin kre-
nuo je iz Hamburga brodom ,Augusta Vic-
toria“ na Mediteran. Prvi brod na svijetu za
krstarenje bio je ,Princess Victoria Luise®,
izgraden 1901. godine. To je bio zaletak
krstarenja brodovima. Pravo na odmor
poznato je u Europi i Sjevernoj Americi od
1880. godine, no na Sirokoj oshovi nije se
provodilo do 20. stolieca. Prema &lanku
24. Konvencije o ljudskim pravima postoji
pravo na odmor. Cak je i SSSR eksplicitno
spomenuo poticanje turizma u jednom od
njegovih zadnjih ustava, u €lanku 41.

Promenade, Pértschach am See
(c) LM Kérnten LG-A-864

(c) wikimedia.org

Grof3glockner, Edward Theodore Compton,
1918 (c) wikimedia.org
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wie Grado und Opatija. Es waren zumeist eu-
ropaische Bergsteiger, die lohnende Ziele in
anderen Kontinenten fanden: Berge, zu deren
Besteigung die Einheimischen, wie zuvor
auch in Europa, keinen Anlass sahen. Bader-
tourismus schied, von rituellen Waschungen
abgesehen, in vielen anderen Kulturen aus
religiésen Griinden aus.

Begriinder des internationalen ,Erlebnistou-
rismus* in Europa waren die Briten: Thomas
Cook gilt als der Erfinder der Pauschalreise.
In den letzten Jahrzehnten des 19. Jahrhun-
derts waren die oberen Gesellschaftsschich-
ten Englands auf Grund der Einnahmen aus
dem British Empire so wohlhabend, dass sie
sich als Erste Reisen in weit entfernte, fiir den
Tourismus noch kaum erschlossene Gebiete
leisten konnten. Die militirische Macht des
Empires (mit Stlitzpunkten in allen Kontinen-
ten) und die britische Flotte boten dazu die
erwlnschte Sicherheit. Das britische Beispiel
wurde in Kontinentaleuropa bald nachge-
ahmt.

1891 startete der deutsche Geschaftsmann
Albert Ballin von Hamburg aus mit dem Schiff
Augusta Victoria ins Mittelmeer. Das erste
weltweite Kreuzfahrtschiff war die 1901 ge-
baute Prinzessin Victoria Luise. Dies bedeu-
tete den Beginn der Kreuzfahrtschiffsreisen.
Das Recht auf Urlaub (Urlaubsanspruch) ist
in Europa und Nordamerika etwa seit 1880
bekannt, konnte aber, soweit es sich nicht
um unbezahlten Urlaub, sondern um freie
Tage handelte, in denen der Gehaltsanspruch
weiter l14uft, auf breiter Basis erst im 20.
Jahrhundert durchgesetzt werden. Nach § 24
der Menschenrechtskonvention besteht das
Recht auf Erholung. Sogar die UdSSR hatte
in einer ihrer letzten Verfassungen in Artikel
119 die Férderung des Tourismus ausdriick-
lich erwahnt.

Im deutschsprachigen Raum war im 20.
Jahrhundert das organisierte Reisen des
Kraft durch Freude* Programms (KdF) der
Nationalsozialisten der erste Ansatz zum
Massentourismus; bald mussten die KdF-
Schiffe allerdings zu Lazarettschiffen umge-
baut werden.

Nach dem Zweiten Weltkrieg war es in
Deutschland und Osterreich zunéchst schwie-
rig, Uberhaupt reisen zu kénnen. Die Zonen-
grenzen der allierten Besatzungszonen
waren fiir die Mehrheit der Bevolkerung un-
passierbar. Anfang der 1950er Jahre setzte
dann aber in Westdeutschland und Oster-
reich ein Anstieg der Reisetétigkeit aller

szdzad végén az eurdpai kontinensen vette
kezdetét, és szerény mértéki idegenforgal-
mat eredményezett elséként Svajcban, majd
a 19. szézad eleji Ausztriaban is (1800. ju-
lius 28.: A GroRglockner els6 megmaszésa,
1856.: |. Ferenc Jozsef csészar és felesége,
Erzsébet latogatdsa a Ferenc-Jézsef-ma-
gaslaton), majd a 20. szdzad forduldjan
olyan tengerparti telepllésekre is, mint Grado
vagy Opatija. Tébbnyire eurdpai hegymaszdk
voltak azok, akik més kontinenseken is meg-
talaltak a sikerélményt nyuijtd célt: a hegyeket,
amelyek megmaszasat a helybéli emberek
egyaltalan nem lattak indokoltnak — mint
ahogy korabban az eurdpaiak sem. A firdg-
turizmus — a ritudlis mosakodas kivételével —
més kulturak esetében szdba sem kerilt.

A nemzetkozi élményturizmus” a britek
nevéhez kothetd: Thomas Cookot tartjak az
elsé szervezett utazas feltalaldjanak. A 19.
szazad utolsé évtizedeiben Anglia felsé tar-
sadalmi rétegei olyan jémédban éltek a Brit
Gyarmatbirodalom gazdagsdganak kdszon-
hetéen, hogy 6k voltak az els6k, akik me-
gengedhették maguknak azt, hogy tavoli, alig
felfedezett vidékekre is elutazzanak. Mind-
ehhez a birodalom katonai hatalma (minden
kontinensen rendelkeztek tamaszpontokkal),
valamint a brit flotta nydijtott kell§ biztonsagot.
A britek példajat hamarosan a kontinentalis
Eurépa is kovette.

Albert Ballin hamburgi (zletember 1891-
ben indult el Augusta Victoria nevii hajéjan
a Foldkdzi-tengerre. A vilag els6 tengerjard
dul6hajéja az 1901-ben megépitett Victoria
Luise Prinzessin volt. Ez jelentette a hajos
kérutazésok kezdetét.

A szabadsdghoz valé jog Eurdpadban és
Eszak-Amerikaban kériilbelil 1880 6ta is-
mert, azonban ha nem a fizetés nélkili sza-
badsagot, hanem a fizetett szabadsdghoz
valo jogot vessziik figyelembe, akkor az csak
a mult szazadban tudott széles kérben elter-
jedni. Az Emberi Jogok Egyetemes Nyilat-
kozatanak 24.§-a szerint minden személynek
joga van a pihenésre. A szovjet alkotmany
egyik utolsé valtozatanak 119. cikkelye is kife-
jezetten emliti a turizmus fellenditését.
Német nyelvterlleten a 20. sz&zadban a
nemzetiszocialistdk szervezett utaztatasai
jelentették a tdmegturizmus kezdetét az
,Orémben az er8” (KdF — Kraft durch Freude)
program keretén belll; a mozgalom hajéit
azonban nem sokkal kés6bb kdrh&zhajokka
kellett atépiteni.
A masodik

vilaghaborat ~ kdvetéen

corso del XX secolo, in localita costiere come
Grado e Abbazia. Solitamente gli alpinisti
europei trovavano obiettivi da perseguire in
altri continenti: montagne che non venivano
particolarmente considerate dalla popolazio-
ne locale, proprio come avveniva in Europa.
Il turismo termale, vissuto in origine come
lavaggio rituale, ebbe invece origine, per di-
verse culture, da pratiche religiose.

| precursori dei viaggi ricreativi e d’avventura
in Europa furono i britannici: Thomas Cook
(Melbourne Derbyshire, 1808 - Baltimora,
1892) viene considerato come I'anticipatore
del viaggio collettivo. Negli ultimi decenni del
XIX secolo, gli strati piu elevati della societa
inglese, grazie alla prosperitad di condizione
offerta dall'Impero britannico, si dedicarono
per primi a viaggi in luoghi lontani, potendosi
permettere di raggiungere qualsiasi inesplo-
rata localita. Inoltre la forza militare dell’lm-
pero (dotata di basi strategiche in ogni con-
tinente) e la flotta inglese potevano garantire
il necessario livello di sicurezza. L'esempio
inglese venne presto seguito anche nell’Eu-
ropa continentale.

Nel 1891 'uomo d’affari tedesco Albert Ballin
di Amburgo salp6 con la nave Augusta Victo-
ria verso il Mediterraneo e fu un precursore
del viaggio per mare. La prima nave da cro-
ciera al mondo fu la Prinzessin Victoria Luise,
varata nel 1901, che segnd l'inizio dei viaggi
in crociera.

Il diritto alla vacanza inizi6 a diffondersi in Eu-
ropa e in Nord America intorno al 1880: pur
non trattandosi ancora di ferie pagate bensi
di giorni di permesso, mentre si continuava a
lottare per i diritti salariali, il beneficio venne
introdotto su larga scala nei contratti di lavoro
solo nel corso del XX secolo.

Nell'articolo 24 della Dichiarazione Universale
dei Diritti dell'uomo viene espressamente ci-
tato il diritto al riposo dellindividuo. Persino
I'Unione Sovietica prevedeva, all'articolo 119
della sua legge fondamentale a carattere cos-
tituzionale, la necessita del riposo e la pro-
mozione dello svago come bisogno umano.
Nei paesi di lingua tedesca il primo approccio
al turismo di massa nel XX secolo fu Istitu-
zione del programma Kraft durch Freude (in
italiano “forza attraverso la gioia”) su iniziativa
del partito nazionalsocialista, ma ben presto,
allo scoppio del secondo conflitto mondiale,
le navi in dotazione per le escursioni vennero
riconvertite in navi ospedale.

Alla fine della Seconda Guerra Mondiale in
Germania e in Austria fu molto difficile viag-
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the local population, just as it had been in Eu-
rope before. Bathing tourism, apart from ritual
washings, had been ruled out in many other
cultures for religious reasons.

The British were the founders of international
“adventure tourism”: Thomas Cook is consid-
ered to be the inventor of the package tour.
Due to the revenues from her Empire, Britain’s
upper classes had become so wealthy during
the last decades of the 19th century that they
were the first to be able to afford to travel to
areas that were far away and undeveloped for
tourism. Furthermore, the Empire’s military
power (with bases on all continents) and the
British fleet provided the necessary security
for British travellers. Soon continental Europe
followed the British example.

In 1891 the German businessman Albert
Ballin launched the ship Augusta Victoria in
the Mediterranean. The first global cruise
ship, the Prinzessin Victoria Luise, was built
in 1901. This marked the beginning of cruise
trips.

The right to holidays (holiday entitlement)
had been known in Europe and North Amer-
ica since around 1880, but it was only in the
20th century that it could be established more
widely, in terms of paid days off rather than
unpaid leave. According to § 24 of the Decla-
ration of Human Rights, there is a right to rest.
Even the USSR mentioned the promotion of
tourism explicitly in Article 119 of one of its
last constitutions.

In German-speaking countries, the organised
tours of the National Socialists’ “Strength
Through Joy” programme were the first ap-
proach towards mass tourism in the 20th
century; though the Strength Through Joy
ships had to be soon rebuilt to military hos-
pital ships.

Following the Second World War it was initial-
ly difficult to travel anywhere at all in Germa-
ny and in Austria. For most of the population
it was impossible to cross the zonal borders
between the allied occupation zones. But in
the early 1950s there was an increase in trav-
el activities in West Germany and in Austria
across all classes. This was also due to the
increase in spare time following technological
and social advances.

Prvi masovni turizam u njemackom govornom
prostoru, u 20. stoljecu, sastojao se od orga-
niziranih putovanja kroz program “Kraft durch
Freude” (KdF), nacional-socijalista, ali su
brodovi KdF-a uskoro (zbog rata) morali biti
pretvoreni u bolni¢ke brodove. Nakon Drugog
svjetskog rata bilo je uopce teSko putovati
Nijemcima i Austrijancima, radi kontroliranih
granica saveznickih okupacijskih sila. Medu-
tim, poGetkom pedesetih godina doslo je do
povecéanja turisticke aktivnosti svih populaci-
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Group of bathers on the seaside of Grado,

T ) - coF 1924 (c) Archivio fotografico ERPAC, Passariano
jskih skupina u Zapadnoj Njemackoj i Austriji,
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Seaplane in the shore place of Trieste, 1932
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(c) ilpiccolo.it

Definition and history

Definicija i povijest



54

*

Bevolkerungsschichten ein, auch weil infolge
der technischen und sozialen Entwicklung die
Freizeit deutlich zunahm.

Gesellschaftliche Bedeutung
Der Anstieg des Tourismus kann in den
bereisten Landern und Regionen gravierende
Folgen fir die einheimische Bevdlkerung, fiir
Natur und Kultur haben. Fiir die Touristen wird
dabei oft eine entsprechende Infrastruktur
(Hotelanlagen, Stralen, Transportméglich-
keiten bis hin zu eigens gebauten Flughé&fen)
errichtet. Naturerhaltung, Kultur und traditio-
nelle Strukturen kénnen dabei zu kurz kom-
men. Gleichzeitig kommt die neugeschaffene
Infrastruktur aber auch der einheimischen
Bevolkerung zugute.

Tourismus entsteht oft in abgelegenen bislang
landwirtschaftlich genutzten Regionen. Da-
durch kann ein direkter Wandel von einer
Agrargesellschaft hin zu einer Dienstleis-
tungsgesellschaft stattfinden. Die Folge ist
eine Verschiebung von traditionellen Struk-
turen (zum Beispiel Macht- und Besitzver-
haltnisse, Geschlechterrollen). Der Kontakt
zwischen Einheimischen und Touristen kann
auf Seiten der einheimischen Bevdlkerung
zu geanderten Konsummustern und Werthal-
tungen flhren.

Kulturelle Auswirkungen

Je stérker die Anpassung an die Erfordernisse
der Tourismuswirtschaft erfolgt, desto eher
besteht die Gefahr, dass lokale kulturelle Tra-
ditionen nur noch als Show und Inszenierung
fur die Touristen weitergefihrt werden. Der
Tourismus wird so zur Monokultur, dem sich
ganze Landstriche aus Profitgrinden unter-
ordnen und ist damit, wie auch die Unter-
haltungsindustrie, Teil der dkonomischen Glo-
balisierung, die in vielen Teilen der Welt zu
einer ,Verwestlichung* filhrt. Touristen reisen
in als solche beworbene und wahrgenom-
mene exotische (Urlaubs-)Paradiese“ und
tragen gerade dadurch mit dazu bei, dass
die kulturellen Eigenheiten dieser Lander zu-

Németorszagban és Ausztridban eleinte még
maga az utazds is nehézséget okozott az
embereknek. A szdvetséges erbk megszallasi
dvezetei kozott huzodd hatérok a lakosség
nagy része szdmara éathatolhatatlannd val-
tak. Az 1950-es évek elején azonban mind
Nyugat-Németorszagban, mind pedig Auszt-
riaban megkezdddott az utazdsok szamanak
ndvekedése minden tarsadalmi réteg kéré-
ben; abbdl az okbdl is, mert a miszaki és
tarsadalmi fejlédés kdvetkeztében egyre tobb
szabadideje lett az embereknek.

Tarsadalmi jelentéség

Az idegenforgalom névekedése a felkeresett
orszagok és régiok lakossaga, természeti
kérnyezete és kulturaja szamara sulyos kévet-
kezményekkel jarhat. Sok esetben a turistak
igényeinek megfeleld infrastruktarat kell
kiépiteni (szallodalétesitményeken, utakon
és kozlekedési lehetdségeken &t egészen a
kllon ezért megépitett repterekig), aminek a
természet megdrzése, a kultura és a tarsad-
alom hagyomanyos struktiréi latjgk a karat.
Ugyanakkor az is igaz, hogy a felépitett Uj in-
frastruktdra a helyi lakossag javat is szolgalja.
Az idegenforgalom gyakran tavoli, félreesd,
kordbban mez6égazdasagi jelleglinek szami-
tott térségekben alakul ki, aminek kdvetkez-
tében az ottani agrartarsadalom egy csapés-
ra szolgéltatéi tarsadalomma alakulhat &t.
Ennek eredményeként pedig atalakul a tar-
sadalom hagyoményos szerkezete (példaul
hatalmi- és birtokviszonyok, nemi szerepek).
Ahelyi lakossag és a turistak koz6tt kialakuld
kapcsolat azt eredményezheti, hogy megval-
tozhatnak a helyi tarsadalom fogyasztasi
mintai, valamint értékitélete.

Kulturalis kévetkezmények

Minél inkabb prébal a helyi tarsadalom al-
kalmazkodni az idegenforgalmi agazat altal
tamasztott kdvetelményekhez, annal job-
ban fennall a veszélye annak, hogy a helyi
kulturalis hagyoményok mar csak a turistak
szamara  megrendezett  show-jelenetek-
ként élnek tovabb. Az idegenforgalom végiil
egyeduralkodé gazdasagi agazattd valik,
amelynek teljes térségek rendelédnek ala,
és ezaltal — csakugy, mint a szoérakoztato-
ipar — a gazdasagi globalizacio részévé valik,
ami pedig a vildg szdmos részén ,elnyuga-
tiasodashoz” vezet. A turistak olyan helyekre
utaznak el, amelyeket szamukra ,egzotikus
(turista-) paradicsomokként” reklamoznak, és

giare. | confini delle zone di occupazione
imposti dagli alleati erano impossibili da su-
perare per la maggioranza della popolazione.
Allinizio degli anni Cinquanta in Germania
Ovest e in Austria ci fu un aumento dei viaggi
in quasi tutti gli strati della popolazione e allo
stesso tempo il concetto di tempo libero poté
beneficiare dei progressi tecnologici e sociali.

Significato sociale

La crescita del turismo pud comportare con-
seguenze gravose per la popolazione, per
la natura e per la cultura locale dei territori e
delle regioni visitate dai turisti: per la loro per-
manenza vengono necessariamente costruite
le corrispondenti infrastrutture (impianti alber-
ghieri, strade, mezzi di trasporto verso gli
aeroporti appositamente costruiti, ecc.), con
il rischio di perdere o porre in secondo pia-
no la conservazione e la valorizzazione del-
le risorse naturali, culturali e delle vocazioni
tradizionali di genti e luoghi. Al tempo stesso,
tuttavia, le nuove infrastrutture possono por-
tare, di riflesso, benefici anche alle popola-
zioni locali.

Il turismo spesso si sviluppa in regioni tutt'ora
agricole e a volte remote, trasformandole
in aree nelle quali sono presenti societa di
servizi. |l risultato & I'abbandono delle strut-
ture tradizionali (ad esempio riguardo i rap-
porti tra potere e proprieta), oppure la tra-
sformazione dei ruoli di genere. | contatti tra i
locali e i turisti possono determinare cambia-
menti nei modelli di consumo e dei valori con-
divisibili da parte della popolazione residente.

Impatto culturale

Piu é consistente I'adattamento ai fabbisogni
dell’'economia turistica, piu si crea il perico-
lo che le tradizioni culturali locali vengano
percepite come uno spettacolo di svago per
turisti. Il turismo diviene cosi una monocul-
tura a cui sono subordinate intere aree per
motivi di profitto, come ad esempio I'industria
dellintrattenimento, che fa parte della globa-
lizzazione economica, la quale spinge molte
aree del mondo verso una forzata “occiden-
talizzazione”.

| turisti viaggiano in alcuni paesi che vengono
percepiti e pubblicizzati come “paradisi esoti-
ci”, contribuendo a soffocarne le particolarita
culturali. Cid che & “estraneo” ad un modello
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Social significance

The increase in tourism can have severe
consequences for the local population, en-
vironment and culture within the countries
and regions visited. New infrastructure (hotel
complexes, roads, means of transport, up to
specially built airports) is frequently built for
the tourists, and the conservation of nature,
culture and traditional structures is neglected.
At the same time, of course, the local pop-
ulations can also benefit from the new infra-
structure.

Tourism often emerges in remote, hitherto
agricultural regions. A direct change from an
agricultural to a service economy can thereby
occur, the consequence of which is a shift in
traditional structures (such as the balance of
power, property situations, roles of sexes).
The contact between locals and tourists can
lead to altered patterns of consumption and
values within the local population.

Cultural impact

The greater the adaptation to the tourist in-
dustry’'s demands, the higher the risk of
pursuing local cultural traditions solely as
some kind of demonstration or entertainment
meant for tourists. Tourism thereby becomes
a monoculture to which entire areas subor-
dinate themselves in order to make a profit.
Tourism, like the entertainment industry, is
part of the economic globalisation that leads
to “westernisation” in many parts of the world.
Tourists travel to “exotic (holiday) paradises”
that are advertised and perceived as such
and thereby contribute to the repression of
the cultural particularities of these countries.

Drustveno znaéenje

Porast turizma moZe imati ozbiljne posljedice
za autohtono stanovni$tvo, prirodu i kulturu u
zemljama i regijama u koje se putuje. Za tu-
riste Cesto se gradi odgovarajuca infrastruktu-
ra (hotelske usluge, ceste, prijevozni kapaci-
teti i posebno izgradene zraéne luke). Zastita
prirode, kulture i tradicionalne strukture mogu
se pri tome zanemariti. Istovremeno, no-
voizgradena infrastruktura takoder pogoduje
lokalnom stanovnistvu.

Turizam Cesto nastaje u udaljenim podruéjima
koja su koriStena za poljoprivredu. To moZe
dovesti do promjene iz drudtva osnovanog
na poljoprivredi u drutvo usluga. Posljedica
mozZe biti i promjena tradicionalnih drustvenih
struktura. Kontakt mjestana i turista moze kod
lokalnog stanovniStva dovesti do promije-
njenih obrazaca potrodnje i sustava Zivotnih
vrijednosti.

Kulturni utjecaj

Sto je jaga prilagodba lokalne sredine zahtje-
vima turisti¢ke industrije, to je vjerojatnije da
¢e lokalne kulturne tradicije postati samo ig-
rokaz i inscenacija za turiste. Dakle, turizam
postaje monokultura kojoj se, zbog profita,
podvrgavaju autentiéne kulture, pa i mijenja
pejzaz i zbog toga je, poput industrije zabave,
dio ekonomske globalizacije koja u mnogim
dijelovima svijeta dovodi do “pozapadnja-
Cenja”. Turisti putuju u takav “egzotiCni raj
za odmor” i time pridonose gubitku kulturnih
obilieZja tih zemalja. “Strano i egzoti¢no”
prilagodava se Zeljama gostiju i zahtjevima
turoperatora, pa time na kraju postaje kulisa.
Taj proces se moZe opisati kao vraZji krug, jer

Group portrait on the beach of Grado, 1935
(c) Archivio fotografico ERPAC, Passariano
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Seaplane base in Trieste, vintage poster
(c) urbanwear.it

Maritime station of Trieste, 1930
(c) wikipedia.org
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rickgedrangt werden. Das ,Fremde* wird den
Winschen der Géste und den Vorgaben der
Reiseveranstalter angepasst und damit letzt-
lich zur Kulisse.

Dies kann man durchaus als Teufelskreis
bezeichnen, denn die Touristen wiederum
spuren, dass die traditionelle Gastfreund-
schaft der Einheimischen vielerorts prag-
matischem Geschéftssinn gewichen ist. Sie
beklagen sich Uber ,Touristenfallen“ und den
Verlust der Urspriinglichkeit des Reiseziels.

Auswirkungen auf Umwelt
und Natur

Betrachtlich sind auch die Schaden an Um-
welt und Natur. Zu nennen wére zunachst
die durch die Reisetatigkeit hervorgerufene
Luftverschmutzung. Die Schwefeldioxid- und
Kohlenmonoxid-Belastung selbst in kleineren
Fremdenverkehrsorten wie Davos oder Grin-
delwald erreicht oft das sonst nur in GroRstad-
ten Ubliche Niveau und Uberschreitet biswei-
len die in den USA zuldssigen Grenzwerte.
Uber die Auswirkungen emissionsintensiver
Verkehrsmittel wie Auto und Flugzeug wird
allerdings noch heftig gestritten. Nach Unter-
suchungen des Tourismusexperten Prof. Mar-
tin Lohmann benutzen zur Anreise insgesamt
47% das Auto, 37% das Flugzeug, 9% den
Bus, 5% die Bahn und 2% das Fahrrad oder
das Schiff.

Auch Wasser und Boden sind vielfachen
Belastungen, etwa durch das Ol von Sport-
booten, aber auch den Sonnenschutzmitteln
Badereisender ausgesetzt. Ein zunehmendes
Problem stellt der von Touristen zurlickge-
lassene Mll dar. Er féllt im Urlaubsort in
groReren Pro-Kopf-Mengen an als zu Hause.
In Gebirgsgegenden oder an Strénden kann
dieser haufig nur mit ungleich hdherem Auf-
wand entsorgt werden als in den guten In-
frastrukturen der Stadte. Die allein in den
osterreichischen Alpen zuriickgelassene Ab-
fallmenge wird auf jahrlich ca. 4.500 Tonnen
geschatzt, die Abwassermenge auf 90.000
Kubikmeter.

Des Weiteren filhrt Tourismus zum verstarkten
Verbrauch nattirlicher Ressourcen. So bringt
etwa die Lebensweise westlicher Touristen in
vielen Reiselandern mit den notwendigen Kli-
maanlagen, Swimmingpools und Golfanlagen
einen problematischen Anstieg des Energie-

6k maguk is ekként érzékelnek, tehat maguk
is hozzajarulnak ahhoz, hogy hattérbe szorul
ezeknek az orszagoknak az egyedi kulturalis
jellegzetessége. Véqll tehat az ,ismeretlen
kilfdld” — a latogaték kivansagaihoz és az
utazasszervez6k elvardsaihoz igazodva -
kbzOnséges diszletté valik.

Ezt a folyamatot batran nevezhetjik 6rd6gi
kérnek, hiszen a turistak is érzékelik, hogy
a helybéliek hagyomanyos vendégszeretete
sok helydtt kénytelen meghajolni a pragma-
tikus Uzleti szellem el6tt. ,Turistacsapdak”
jelenlétére panaszkodnak, valamint arra,
hogy az utazasuk célpontja elveszitette ere-
deti jellegét.

A kérnyezetre és a természet-
re gyakorolt hatasok
Akornyezetre és atermészetre gyakorolthatas
is jelentés. Elséként az utazési tevékeny-
ség ltal kivaltott 1égszennyezést kell megem-
liteni. A kén-dioxid- és a szén-monoxid-
terhelés még az olyan kisebb idegenforgal-
mi helyeken, mint a svajci Davos vagy Grin-
delwald is gyakran eléri azt a szintet, amely
egyébként csak nagyvérosokban mérhetd,
s6t az Egyesiilt Allamokban engedélyezett
mértéket még tul is 1épi. A kibocsatasintenziv
kozlekedési eszkdzok, mint példaul az autok
és repuldk kdrnyezeti hatasarél azonban még
heves vitak zajlanak. A turizmusszakérté Mar-
tin Lohman professzor kutatasai szerint az
odautazdk 47%-a autdt, 37%-a repiilét, 9%-a
buszt, 5%-a vonatot és 2%-a kerékpart vagy
haj6t vesz igénybe.

A viznek és a talajnak is tébbszords terhelést
kell elszenvednie, példaul a kedvtelésbdl
hasznalt vizi jarmivekbél szarmazé olaj vagy
a nyaraldk altal hasznélt fényvéddé krémek
okoznak bennlk kart. Tovabbi problémat
jelent a turistak altal hatrahagyott szemét,
melynek egy fére esé mennyisége nagyobb
az uduldhelyeken, mint a turista lakohelyén.
Hegyvidéki terilleteken vagy strandok eseté-
ben gyakran eléfordul, hogy 6sszehason-
lithatatlanul nagyobb réforditas szlkséges a
szemét elszallitdisdhoz, mint a jol kiépitett in-
frastruktiréval rendelkez6 varosokban. Csak
az osztrak Alpokban évente hatrahagyott
szemét mennyiségét 4500 tonnara becsiilik,
a szennyviz mennyiségét pedig 90 000 kéb-
méterre.

Az idegenforgalom tovdbba a természetes
eréforrasok fokozott felnasznalasahoz vezet,
ezérta nyugati turistak életmadjahoz szikség-
es  klimaberendezések, Uszomedencék

viene piegato alla volonta degli ospiti e alle
indicazioni delle agenzie turistiche, infine rele-
gato sullo sfondo quasi fosse una falsa sce-
nografia. Questo aspetto pud essere definito
come un circolo vizioso, in quanto i turisti, a
loro volta, si accorgono che [l'accoglienza
tradizionale dei locali molto spesso € dettata
dal senso degli affari. Viene lamentata la pre-
senza di “trappole” ideate appositamente per
loro, che fanno perdere le finalitd originarie
del viaggio e della destinazione.

Impatto sul’ambiente

e sulla natura

| danni allambiente e alla natura sono spes-
so notevoli. Per citarne uno basti pensare
allinquinamento dell'aria dovuto ai viaggi.
Linquinamento da diossido di zolfo e da
monossido di carbonio in piccoli centri turistici
come Davos e Grindelwald raggiunge valori
tipici delle grandi citta e talvolta supera addi-
rittura quelli accettabili negli USA.
Sull'incidenza dellutilizzo di mezzi altamente
inquinanti relativamente alle emissioni, qua-
li 'automobile e I'aeroplano, si & discusso a
lungo. A seguito delle ricerche condotte negli
ultimi decenni dal professor Martin Lohmann,
esperto di turismo, per spostarsi si utilizza
rispettivamente il 47% l'auto, il 37% I'aereo,
il 9% le corriere, il 5% le ferrovie e il 2% la
bicicletta o le navi.

Anche il terreno e le acque si presentano in-
quinati da molti agenti, quali ad esempio I'olio
motore delle barche da turismo, ma anche,
paradossalmente, dalle sostanze presenti
nelle creme utilizzate dai bagnanti per proteg-
gersi dal sole. Un altro problema rilevante e
grave riguarda i rifiuti lasciati dai villeggianti.
Negli insediamenti turistici il fenomeno rag-
giunge quantitd pro capite molto maggiori
rispetto ai luoghi d'origine degli escursionisti.
La raccolta e lo smaltimento risultano inoltre
essere spesso molto pil onerosa nelle zone
montane e costiere rispetto alle grandi citta,
dotate d'infrastrutture efficienti. Per citare dei
dati recenti riguardanti le Alpi austriache, la
produzione d'immondizia & stata stimata in
circa 4.500 tonnellate allanno e in 90.000
metri cubi la formazione di acque reflue.
Inoltre il turismo determina I'aumento del
consumo di risorse naturali. Lo stile di vita
del turista occidentale richiede strutture quali
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The “strange” is adapted to the guest's wish-
es and the operator's demands and eventual-
ly becomes a fagade.

This can, of course, become a vicious circle,
as tourists begin to feel that the traditional
hospitality of the locals has, in many places,
yielded to practical business acumen. They
complain about “tourist traps” and the desti-
nation’s loss of originality.

Effects on nature

and the environment

Additionally, the damage to nature and the
environment is substantial, one good exam-
ple being air pollution, which has increased
through travel activity. Even in smaller tourist
towns, such as Davos or Grindelwald, sul-
phur dioxide and carbon monoxide pollution
reaches levels otherwise typical of large cit-
ies, and occasionally exceeds the marginal
values permitted in the USA. However, the
impact of emission-intensive means of trans-
portation, such as cars and planes, are sub-
ject to fierce arguments. According to studies
by tourism expert Professor Martin Lohmann,
47% of tourists travel by car, 37% by plane,
9% by bus, 5% by train and 2% by bike or ship.
Likewise, water and soil are exposed to
manifold pollution, for example the oil from
recreational craft or the sunscreen of bathing
tourists. Another increasing problem is the
rubbish left behind by tourists, which is pro-
duced in much large per capita quantities in
tourist areas than it is at home. In mountain-
ous regions or at beaches, waste disposal re-
quires a much greater effort than in the strong
infrastructure of a city. The amount of litter left
behind in the Austrian Alps alone is estimated
to be 4,500 tons per year, and the amount of
wastewater 90,000 cubic metres.
Furthermore, tourism leads to an increased
consumption of natural resources. For in-
stance, the lifestyle of western tourists, with
the requirement for air conditioning, swim-
ming pools and golf courses, entails a prob-
lematic increase of the energy and water con-
sumption, the latter often leading to a falling
ground-water table with all its consequences
for the local drinking water supply and irriga-
tion in agriculture, and increased aridity in

turisti osjecaju da je tradicionalna gostoljubi-
vost lokalnog stanovniStva zamijenjena, na
mnogim mjestima, pragmatiénim poslovnim
odnosom. Zale se na “turistitke zamke” i gu-
bitak originalnosti odredista.

Utjecaj na okolis

i prirodu

Prije svega, treba spomenuti onecidcenje
zraka uzrokovano putnickom aktivno3cu.
Opterecenje sumpornim dioksidom i ugljiénim
monoksidom, ¢ak i u manjim turistickim mje-
stima poput Davosa ili Grindelwalda, Cesto
doseze razinu velikih gradova, a ponekad
prelazi dopustene granice u SAD-u. Ipak, jo3
uvijek se osporavaju uéinci visoko emitivnih
prometala poput automobila i zrakoplova.
Prema istraZivanjima turistiCkog struénjaka,
profesora Martina Lohmanna, za putovanja
se U 47% slucajeva koristi automobil, u 37%
avion, u 9% autobus, u 5% Zeljeznica i 2%
bicikl ili brod. Takoder, voda i tlo su izloZeni
mnogim oneciSéenjima, kao Sto je nafta iz
sportskih ¢amaca, ali i od zastitnih sred-
stava protiv sunca, koje koriste kupaci. Sve
veli problem je koli¢ina sme¢a koju turisti
ostavljaju. U turistickim naseljima stvara se
veca koli¢ina smeca, po glavi, nego u ne tu-
ristiCkim naseljima. U planinskim podruéjima
i na plazama smece se Cesto moze zbrinu-
ti uz znatno veéi napor nego u gradovima s
dobrom infrastrukturom. Procjenjuje se da
godidnja koli¢ina otpada u austrijskim Alpa-
ma iznosi oko 4.500 tona, a koli¢ina otpadnih
voda oko 90.000 kubnih metara.

Turizam takoder dovodi do povetane po-
trodnje prirodnih resursa. Na primjer, zahtjevi
zapadnih turista za klimatizacijom, bazenima
i golf igrali§tima u mnogim zemljama dovode
do problematiénog poveéanja potrodnje en-
ergije i vode. Zbog toga Cesto dolazi do pada
razine podzemnih voda, sa svim posljedica-
ma za lokalnu opskrbu pitkom vodom, navod-
njavanje u poljoprivredi i pusto$enje zemlje.
Konacno, turizam utjece i na postojeca prirod-
na stanista, biotope i ekosustave, a time i na

PSAMNV
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The Seaside of Grado, vintage poster
(c) Archivio fotografico ERPAC, Passariano

(c) wikipedia.org
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Vigilio and Placido De Grassi. Project of
Marine Hydroterapic plant of Grado, 1931
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und Wasserverbrauchs mit sich. Letzterer
verursacht héufig ein Absinken des Grund-
wasserspiegels mit all seinen Konsequenzen
fur die ortliche Trinkwasserversorgung, die
Bewasserung in der Landwirtschaft und die
Verddung von Landstrichen.

SchlieBlich beeintrachtigt Tourismus vielfach
auch bestehende Naturrdume, Biotope und
Okosysteme, und damit die Lebensgrund-
lage fur Tiere und Pflanzen. Teilweise ist dies
auf die mit der Errichtung von Unterkiinften
und Ferienanlagen typischerweise verbun-
dene Bodenversiegelung zuriickzufiihren. Zu
nennen sind auch die durch Rodungen fir
Skipisten bedingte Erosion, die Schadigung
von Wasserbiotopen durch Segler, Surfer und
Taucher, sowie die Stérung der einheimischen
Tierwelt etwa durch Mountainbiker, Lang-
laufer und Tiefschneefahrer. Genannt sei in
diesem Zusammenhang schlieBlich auch die
asthetische Verunstaltung gewachsener Na-
tur- und Kulturlandschaften durch touristische
Infrastrukturen.

Nicht vergessen werden darf allerdings auch,
dass die 0konomischen Interessen der mach-
tigen und finanzstarken Tourismuswirtschaft
vielfach aber gerade auch zum Schutz und
Erhalt gefahrdeter Naturrdume beigetragen
haben. Eine intakte und &sthetisch reizvolle
Umwelt ist ein vielbeworbenes Angebot im
Tourismus. So wurden etwa Feuchtgebiete
auf Jamaika und kanadische Wélder ebenso
aus touristischen Erwdgungen erhalten und
geschitzt wie afrikanische GroRwildbestande
oder Bauernhauser in der Toskana. In vielen
Landern hat die Natur erst durch den Touris-
mus einen materiellen Wert bekommen und
konnte so geschltzt werden. Der Frem-
denverkehr hat vielerorts vom Niedergang
bedrohte Wirtschaftszweige erhalten und -
wie etwa in den Westalpen - der Entvdlkerung
ganzer Landstriche entgegengewirkt.

Die Geschichte des Tourismus in Kroatien ist
in vielen Bereichen gemeinsam mit der Ge-
schichte des Tourismus in anderen Landern
des Alpen-Adria Raumes zu sehen. Kroa-
tien blickt auf eine ungefahr 150 Jahre lange
Tradition des organisierten Fremdenverkehrs
zurlick, obwohl bestimmte tourismuséhn-
liche Reiseformen auch vorher, schon An-
fang des 19. Jahrhunderts, existierten (wie
Wallfahrten und Kurreisen), zu deren Zweck
dann die ersten Gasthéfe, Herbergen, Ho-
tels und Thermalheilb&der errichtet wurden
(Daruvarske Toplice, Stubicke Toplice und
VaraZdinske Toplice). Der Zeitraum von der

és golfpalydk sok turisztikai célorszagban
magasabb energia- és vizfelhasznélashoz
vezetnek. A vizfelhasznélds megndvekedése
gyakran a talajvizszint csdkkenéséhez vezet,
annak minden negativ kévetkezményével
a helyi ivovizelldtdsra, a mezbégazdasagi
ontdzésre és a teljes térségeket érintd elsiva-
tagosodasra.

Az idegenforgalom végil jelentés mértéki
negativ hatést fejt ki a meglévé természeti
terlletekre, biotdpokra és okoszisztémakra,
és ezaltal az éllatok és novények életéhez
szilkséges alapfeltételekre is. Ez részben
a talaj vizzarova tételére vezethetd vissza,
ami pedig jellemzden turisztikai szalléshe-
lyek és dulStelepek kialakitdsaval van
kapcsolatban. Meg kell tovabba emliteni a
sipalydk épitéséhez szlkséges erdfirtasok
kdvetkezményeként a talajeréziot, valamint
a vitorlazas, a szorfozés és a blvérkodas
vizes él6helyeket kérositd hataséat, tovabba a
helyi allatvilag életét megzavaré hegyikerék-
parozast, sifutast és mélyho-sielést is. Ezzel
dsszefliggésben végil ki kell térni arra, hogy
az idegenforgalomhoz kapcsolhat6 infrastruk-
turdlis beruhdzésok elcsufitjak a természeti
és kulturtajat.

Ugyanakkor arrdl sem szabad megfeled-
keznlink, hogy a pénzlgyileg erés és ha-
talmas turisztikai agazat gazdasagi érdekei
nagymértékben hozzajéarultak a veszélyez-
tetett természeti terliletek védelméhez és
megbvasahoz is. Az érintetlen és vonzoan
szép természeti kdrnyezet gyakran szere-
pel turisztikai hirdetésekben. Turisztikai
szempontok miatt kerlltek megdrzésre a
jamaikai vizes éléhelyek és a kanadai erd6k
is, csakugy, mint az afrikai nagyvadalloma-
nyok vagy a toszkan paraszthazak. Szamos
orszagban éppen a turizmusnak kdszon-
hetben kapott a természet anyagi értéket
és vélhatott megdvhatova. Sok helyltt az
idegenforgalom mentette meg az ésszeom-
l&s szélén allé gazdasagi agakat, és teljes
térségekben — mint példaul a Nyugati-Alpok
vidékén — jelentds mértékben hozzajarult az
elnéptelenedés visszaszoritasahoz.

Az idegenforgalom torténete Horvatorszag-
ban szamos terileten kdzds vonasokat mu-
tat az Alpok—Adria térség mas orszagaiban
tapasztaltakkal. A szervezett idegenforgalom
Horvatorszagban mintegy szazotven éves ha-
gyomannyal rendelkezik, noha a turizmushoz
hasonlé egyes utazasi formak mar korab-
ban, a 19. sz&zad elején is léteztek (mint
példaul zardndokutak és gydgyaszati célu

piscine, campi da golf ed anche di impianti di
climatizzazione che comportano un aumento
del consumo di energia elettrica e di acqua.
Quest'ultimo aspetto porta alla riduzione degli
specchi d'acqua con conseguenze inevitabili
sulla disponibilita locale di acqua potabile, I'ir-
rigazione agricola e lo spopolamento conse-
guente delle aree interessate dal fenomeno.
In conclusione il turismo altera numerosi
aspetti della natura, dei biotopi e dell’eco-
sistema esistente, quindi mina anche le basi
stesse della vita di flora e fauna montana o
marina. In parte cio & riconducibile a fenome-
ni d'impermeabilizzazione del suolo conse-
guentemente correlati all'edificazione delle
nuove strutture turistiche.

Vanno anche citati i danni derivanti dalle tra-
sformazioni dovute all'erosione superficiale
deisuolimontani perlarealizzazione dipiste da
sci, i danni ai biotipi acquatici dovuti alla vela,
al surf e alle immersioni subacquee ed infine
il disturbo che escursionisti, ciclisti e sci alpi-
nisti arrecano alla fauna locale. Infine bisogna
ricordare in questo contesto anche il danno
estetico arrecato al paesaggio naturale e cul-
turale causato dalle infrastrutture turistiche.
Non bisogna dimenticare tuttavia che gli in-
teressi economici della potente e finanzia-
riamente rilevante industria turistica hanno
anche contribuito a proteggere e preservare
aree naturali altrimenti a rischio. Un ambiente
naturale intatto ed esteticamente appagante
€ una proposta molto allettante che il settore
turistico deve considerare e pu¢ offrire. Cosi
certe zone paludose in Giamaica e nelle fo-
reste canadesi state conservate e protette
come le riserve naturali in Africa o le case
coloniche in Toscana. In molti paesi la natura
& stata valorizzata proprio grazie al turismo,
venendo poi preservata e protetta.

Il traffico turistico ha spesso salvato dal de-
clino molte attivita economiche e, come nelle
Alpi occidentali, ha impedito I'abbandono di
intere regioni destinate alla decadenza.

La storia del turismo in Croazia & molto simile,
per certi aspetti, a quella di molti altri paesi
della regione Alpe-Adria. La Croazia puo
vantare quasi 150 anni di tradizione nel cam-
po del turismo organizzato, anche se forme
analoghe di viaggio esistevano gia all'inizio
del XIX secolo (come ad esempio pellegri-
naggi e soggiorni termali), epoca in cui furono
costruite le prime strutture ricettive, i primi
alberghi, locande, pensioni e stazioni terma-
li (tra queste Daruvarske Toplice, Stubicke
Toplice e Varazdinske Toplice).
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some areas.
Finally, tourism can also frequently compro-
mise existing natural areas, biotopes and
ecosystems, and thereby the basis for animal
and plant life. This can partially be attributed
to the sealing of soil surfaces typically bound
in the construction of accommodation and
holiday resorts. Mention should also be made
of the erosion caused by deforestation for
ski slopes, the damage to water biotopes by
sailors, surfers and divers, as well as of the
disturbance of local fauna by mountain bikers,
cross-country skiers and deep-snow skiers.
Eventually, the negative aesthetic impact on
evolved natural and cultural landscapes by
tourist infrastructures should also be consid-
ered in this context.

It is, however, important to bear in mind that
the economic interests of the powerful and
financially strong tourism industry have also
contributed greatly to the protection and pres-
ervation of endangered natural areas. An un-
impaired and aesthetically appealing environ-
ment is a much advertised attraction. Hence,
for instance, wetlands on Jamaica and wood-
lands in Canada have been preserved and
protected because of tourism-related consid-
erations, just as has been the case with big
game populations in Africa or farmhouses in
Tuscany. In many countries, the environment
has only become materially valuable because
of tourism, and has thus been protected. In
many places, tourism has preserved eco-
nomic branches that were in decline and - in
regions such as the Western Alps — has coun-
tered the depopulation of entire areas.

The history of tourism in Croatia has to be re-
garded in association with the history of tour-
ism in other countries from the Alps-Adriatic
region in many fields. Croatia looks back over
a 150-year-long tradition of organised tour-
ism, although certain types of travel similar
to tourism did already exist at the beginning
of the 19th century (such as pilgrimages or
curative trips), for the purpose of which the
first inns, accommodation and thermal spas
were built (Daruvarske Toplice, Stubicke
Toplice and Varazdinske Toplice). The period
from the second half of the 19th century until
the First World War was characterised by the
expansion of roads and railway lines and the
introduction of steamboat routes on the Adri-
atic Sea, all of which were important precon-
ditions for a serious engagement in tourism.
At that time the first hotels were established,
initially in Opatija (Villa Angiolina 1844 and

Zivot Zivotinja i biljaka. Djelomice, to je zbog
brtvljenja tla vodonepropusnim podlogama,
tipiéno povezanih s izgradnjom smjeStajnih i
turistickih objekata. Za spomenuti su takoder
deforestacije, uzrokovane izvedbom skijalis-
ta, utjecaj na vodena staniSta jedrenjem, das-
kanjem i ronjenjem, kao i smetanje Zivotinja
od strane brdskih biciklista, skijaSa u dubo-
kom snijegu i dugopruga$a na skijama.

U tom kontekstu takoder se mogu spomenuti i
estetska nagrdivanja prirodnih i kulturnih kra-
jolika turisti€kom infrastrukturom.

S druge strane ne treba zaboraviti da su gos-
podarski interesi mocne i financijski snazne
turisticke industrije u mnogim slu€ajevima
pridonijeli i zastiti i oCuvanju ranjivih prirodnih
podruéja. Netaknuta i estetski ugodna okolina
je u turizmu vrlo trazena. Na primjer, mo¢-
varna podruéja na Jamajci i kanadske Sume
oCuvane su i zaticene zbog turizma jednako
kao africke divije Zivotinje i seoske kuce u To-
skani. U mnogim je zemljama priroda dobila
na vrijednosti zbog turizma i stoga je stavljena
pod zastitu. Turizam je sprijeCio propadanje
niza malih industrijskih pogona i depopulaciju
cijelih dijelova zemlje, kao na primjer u Za-
padnim Alpama.

Povijest turizma u Hrvatskoj je u mnogim
podrugjima zajedniéka s povijeSéu turizma
u drugim zemljama regije Alpe - Jadran. Hr-
vatska ima otprilike 150 godina dugu tradiciju
organiziranog turizma, iako su ve¢ i u ranom
19. stolje¢u postojala neka turizmu sliéna
putovanja (poput hodoga$¢a i lijeéenja u
toplicama), zbog kojih su i nastale prve gos-
tionice, prenoéista, hoteli i termalna kupalidta
(Daruvarske Toplice, Stubicke Toplice i Varaz-
dinske Toplice). Razdoblie od druge polo-
vice 19. stolje¢a do Prvog svjetskog rata bilo
je obiljezeno razvojem cesta i Zeljeznica, te
uvodenjem parobrodskih linija na jadranskoj
obali, kao vaznim preduvjetima za ozbiljan
razvoj turizma. U to su vrijeme otvoreni prvi
hoteli, najprije u Opatiji (hotel Kvarner 1884.),
zatim u Zagrebu, Samoboru, Zadru, Crikveni-
ci, Dubrovniku i drugim gradovima. Prvi tu-
risti¢ki vodici napisani su ve¢ 1845. godine u
PoreCu i Puli, a 1892. organiziraju se u Za-
grebu istrazivacki izleti na Velebit i na jadran-
sku obalu. Mjesta uz obalu (posebno ona u
Kvarnerskom zaljevu) postala su sredidta
zdravstvenog turizma, i u njima su osnovane
prve turistiCke zajednice (1866. u gradu Krku i
1868. na otoku Hvaru). U meduratnom razdo-
blju, turizam je doZivio veliki uspon s prosje¢-
no milijun turistickih dolazaka godidnje (oko

Farmhouse in Tuscany (c) J. Schwertner

Special hospital for medical rehabilitation,
Stubicke Toplice

(c) wikipedia.org
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zweiten Hélfte des 19. Jahrhunderts bis zum
Ersten Weltkrieg war durch den Ausbau von
Straflen und Eisenbahnstrecken sowie durch
die Einflihrung von Dampfschifflinien auf der
Adria, als wichtige Voraussetzungen fir eine
ernsthafte Beschéftigung mit dem Touris-
mus, gekennzeichnet. Damals wurden die
ersten Hotels eréffnet, zuerst in Opatija (Villa
Angiolina 1844 und Kvarner 1884), dann in
Zagreb, Samobor, Zadar, Crikvenica, Du-
brovnik und in anderen Stédten. Es wurden
die ersten Reisefilhrer verfasst (schon 1845
in Pore¢ und in Pula) und 1892 begann man
in Zagreb organisierte Forschungsreisen ins
Velebit-Gebirge und an die adriatische Kiiste
zu veranstalten. Die Kistenortschaften (ins-
besondere diejenigen in der Kvarner-Bucht)
wurden zu Zentren des Heiltourismus, in
denen folglich die ersten touristischen Frem-
denverkehrsvereine gegriindet wurden (1866
in der Stadt Krk und 1868 auf der Insel Hvar).
In der Zwischenkriegszeit erfreute sich der
Tourismus eines ungeheuren Aufschwungs
mit durchschnittlich einer Million Touristenan-
klinften pro Jahr (um 1930). Es wurden oblig-
atorische Aufenthaltsgebihren, sogenannte
Fremdenverkehrsabgaben, eingefihrt und
Wechselstuben eréffnet. Die dem Tourismus
gewidmeten Fachzeitschriften wurden publi-
ziert und die ersten inldndischen und interna-
tionalen Fluglinien eingerichtet.

Uber den Tourismus als Massenphanomen
kann man seit etwa sechzig Jahren spre-
chen. Nach dem Zweiten Weltkrieg kam
es zuerst zum Wiederaufbau der durch
Kriegsverwlstungen zerstorten touristischen
Infrastruktur und zu ihrer Nationalisierung.
Gleichzeitig begann man mit der Griindung
von National- und Naturparks sowie mit der
Etablierung von Theater-, Film- und Musik-
festspielen (Dubrovniker Sommerspiele, Der
Spliter Sommer, Pula Filmfestival u.a.).

Das Friaul gehort nicht zu den Gebieten, die
historisch betrachtet eine genau definierte
Rolle als Reiseziel gespielt haben. Nichts-
destotrotz hat der Tourismus in der zweiten
Hélfte des zwanzigsten Jahrhunderts eine
wichtige Rolle in der regionalen Wirtschaft
Ubernommen, vor allem dank der Badeorte
Lignano Sabbiadoro und Grado, die zu den
wichtigsten Sommer-Reisezielen der Adria
gehdren. Fir die Wintersaison sind die al-
pinen Ferienorte Forni di Sopra , Forni Avol-
tri , Ravascletto und Sauris in Karnien zu
erwédhnen sowie Tarvisio , Sella Nevea , Pi-

utazésok), amely kiszolgaldsa céljabol az
elsd vendégfogadok, szallashelyek, hotelek
és termalfirdék létestltek (Daruvari gyégy-
furdd — Daruvarske Toplice, Stubi¢ke Toplice,
és Varasdfirdd - Varazdinske Toplice). A 19.
szazad masodik felétdl az elsd vilaghaboruig
terjedé id8szakra az Ut- és vasuthal6zat
kiépitése, valamint az adriai gézhajéutvona-
lak kialakitasa a jellemz8, amelyek megterem-
tették a legfontosabb feltételeket ahhoz, hogy
komoly Iéptékil idegenforgalom johessen
létre. Ebben az idészakban kezdték meg az
elsd szallodak a miikddéstiket, elséként Opati-
jaban (a Villa Angiolina 1844-ben, a Kvarner
1884-ben), majd Zagrabban, Szamoborban,
Zadarban, Crikvenicaban, Dubrovnikban és
més varosokban. Ekkor készliltek az elsd uti-
kalauzok (1845-ben Poregben és Puldban),
majd Zagrabban 1892-t6l kutatbutakat is
szerveztek a Velebit-hegységbe és az Adriai-
tenger partjara. A tengerparton, kiléndsen
a Kvarner-6bdl mentén fekvl telepilések
gyogyturisztikai kdzpontokka valtak, ahol ér-
telemszer(ien megalakultak az els6 turisztikai
egyestletek is (1866-ban Krk varosaban és
1868-ban Hvar szigetén). A két vilaghaboru
kozotti idészak rendkivili mértékd fellen-
dulést hozott az idegenforgalom szaméra, at-
lagosan évente egymillié fét jelenté beérkez6
turistaforgalommal (1930). Kételezd illetéket,
Ugynevezett idegenforgalmi adot vezettek be,
és megnyiltak az els@ pénzvaltd helyek is.
Megjelentek az elsd turisztikai témaju szak-
mai folydiratok és megindult a belféldi és a
nemzetkdzi 1égikdzlekedés.

A turizmusrol mint témegjelenségrél megko-
zelitéleg hatvan éve beszélhetiink. A mésodik
vilaghaborut kdvetben elséként a haboruban
elpusztult  idegenforgalmi infrastruktdra
Ujjaépitésére, majd allami kézbe vételére
kerilt sor. Ezzel egyidejlleg alakultak meg
az elsd nemzeti és naturparkok, valamint ek-
kor létesliltek az elsd szinhazi, film- és zenei
fesztivalok (t6bbek kdzott a Dubrovniki Nyari
Jatékok, a Spliti Nyari Fesztival és a Pulai
Filmfesztival).

Friuli régié nem tartozik azon térségek
kozé, amelyek idegenforgalmi 0ti célként
torténeti jelentéséggel birnak. Ennek el-
lenére a turizmus a 20. szdzad masodik
felében fontos szerepet kezdett betélteni
a regiondlis gazdasagon belil, elsdsorban
Lignano Sabbiadoro és Grado UdulShe-
lyeknek kdszonhetben, amelyek ma is az
Adria legjelent6sebb nyéri uti céljai kozé

Tra la seconda meta del XIX secolo e la Prima
Guerra Mondiale vennero costruite strade,
ferrovie e realizzate le linee per le navi a va-
pore lungo I'Adriatico, importanti premesse
per un serio impegno nellattivita turistica.
| primi alberghi definibili come tali vennero
costruiti ad Abbazia (fra questi Villa Angiolina,
1844 e il Kvarner, 1884); successivamente
sorsero altre strutture a Zagabria, Samobor,
Zara, Crikvenica, Ragusa ed altre citta co-
stiere.

Con la pubblicazione delle prime guide tu-
ristiche (gia nel 1845 a Parenzo e Pola), nel
1892 a Zagabria si iniziarono ad organizzare
esplorazioni sul monte Velebit e lungo la co-
sta adriatica. Le localita costiere, in particolare
la baia del Quarnero, divennero centri per il
turismo sanitario, dove vennero successiva-
mente fondati i primi enti: nel 1866 nella citta
di Veglia e nel 1868 sullisola di Lesina. Tra
le due guerre mondiali il turismo conobbe un
notevole impulso con l'arrivo di un milione
di turisti in media allanno (dato riferibile al
1930). Vennero rese obbligatorie le tasse di
soggiorno, le cosiddette imposte sul turismo
e furono aperti uffici di cambio valutario. Da
registrare inoltre che in quel periodo ebbe
inizio la pubblicazione di riviste specializzate
e l'apertura delle prime tratte aeree interne e
internazionali.

Il fenomeno del turismo di massa risale invece
a circa sessant'anni fa. Dopo la Seconda
Guerra Mondiale ci fu prima la ricostruzione e
poi, in diversi casi, la nazionalizzazione delle
infrastrutture turistiche devastate durante il
conflitto. Al tempo stesso vennero inaugura-
ti parchi naturali e parchi nazionali assieme
a festival musicali, teatrali e cinematografici
(ad esempio i giochi estivi di Ragusa, I'estate
di Spalato, il festival cinematografico di Pola,
ecc.).

Il Friuli invece non appartiene ai quei territori
che storicamente hanno conosciuto una pre-
cisa vocazione turistica. Tuttavia, soprattutto
a partire dalla seconda meta del Novecento,
il turismo ha assunto un ruolo importante
nelleconomia regionale, soprattutto grazie
alle localita balneari di Lignano Sabbiadoro
e Grado, considerate ormai tra le principali
destinazioni turistiche estive dell'Alto Adria-
tico. Per la stagione invernale sono invece
annoverate le localita di vacanza alpina di
Forni di Sopra, Forni Avoltri, Ravascletto e
Sauris in Carnia, come anche Tarvisio, Sella
Nevea, Piancavallo e Claut nelle Alpi e nelle
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Kvarner 1884), then in Zagreb, Samobor,
Zadar, Crikvenica, Dubrovnik and in other
cities. Further, the first guidebooks were com-
piled (as early as 1845 in Pore¢ and in Pula)
and in 1892 the first research journeys to the
Velebit mountain range and the Adriatic coast
were organised from Zagreb. The coastal
towns (particularly those in Kvarner Bay) be-
came centres of health tourism, in which, as
a consequence, the first tourist associations
were founded (1866 in the town of Krk and
in 1868 on Hvar island). Tourism boomed in
the interwar period, with an average of one
million tourist arrivals per year (around 1930).
Mandatory fees for the stay, so-called tourist
taxes, were introduced, and exchange offices
were opened. Specialist journals dedicated to
tourism were published and the first national
and international air routes were established.
Tourism as a mass phenomenon has existed
for approximately sixty years. After the Sec-
ond World War the tourist infrastructure, de-
stroyed by the ravages of war, was first rebuilt
and then nationalised. At the same time, na-
tional parks and nature reserves were estab-
lished and, theatrical, film and music festivals
were founded (Dubrovnik Summer Festival,
Split Summer, Pula Film Festival and others).

Friuli, as an area, has not had a well-defined
role as a tourist destination from a historical
perspective. Still, tourism has played an im-
portant part in the regional economy during
the second half of the twentieth century,
most notably because of the seaside resorts
Lignano Sabbiadoro and Grado, which are
amongst the most important summer destina-
tions on the Adriatic coast. The Alpine holiday
resorts Forni di Sopra, Forni Avoltri, Ravas-
cletto and Sauris in Carnia should be men-
tioned in connection with the winter season,
along with Tarvisio, Sella Nevea , Piancavallo
and Claut in the Friulian Alps and Alpine foot-
hills. These places are well-loved ski resorts,
while Arta Terme is the only historic thermal
resort in this region. From an ecologic and en-
vironmental perspective, the entire Alpine re-
gion of Carnia, the regional natural park of the
Friulian Dolomites, the regional natural park
of the Julian Alpine foothills, the fauna-oasis
of the Marano Lagoon have played a more
and more important role over time.

1930. g.). Uvedene su obvezne boravisne
pristojbe, tzv. turistiCki porez, a otvorene su
i mjenjacnice. Objavljivani su turisticki asopi-
si i uvedene su prve domace i medunarodne
zrakoplovne linije.

O turizmu kao masovnom fenomenu moze
se govoriti unatrag Sezdesetak godina. Na-
kon Drugog svjetskog rata doSlo je do prvih
obnova turisticke infrastrukture uniStene
ratnim razaranjima i njezine nacionalizacije.
Istodobno je zapo€elo osnivanje nacionalnih i
prirodnih parkova, kao i osnivanje kazalidnih,
filmskih i glazbenih festivala (Dubrovacke
lietne igre, Splitsko ljeto, Filmski festival u
Puli).

Furlanija nije jedno od podruéja koja su po-
vijesno igrala precizno definiranu ulogu kao
turisticko odrediste. Ipak, turizam je igrao
vaznu ulogu u regionalnom gospodarstvu u
drugoj polovici dvadesetog stolje¢a, zahva-
ljujuéi u velikoj mjeri turistiCckim mjestima
Lignano Sabbiadoro i Grado, koja su medu
najvaznijim ljetnim odredidtima na Jadranu.
U zimskom periodu za spomenuti su alpska
naselja Forni di Sopra, Forni Avoltri, Ravas-
cletto i Sauris u Koruskoj, kao i Tarvisio, Sel-
la Nevea, Piancavallo i Claut u Furlanijskim
Alpama i Predalpama. Ta su mjesta popular-
na skijalidta. S druge strane, Arta Terme su
jedino povijesno termalno lje€ilite na ovom
podru¢ju. Cijelo alpsko podrucje Koruske,
kao i regionalni park prirode furlanijskog Do-
lomita, Regionalni park prirode Julijske Pre-
dalpe, Zivotinjski svijet u laguni Marano su, u
ekoloskom i prirodnom pogledu, s vremenom
preuzeli sve vazniju ulogu u turisti¢koj ponudi.

Villa Angiolina, Opatija (c) wikipedia.org

Velebit mountains (c) wikipedia.org

Lignano Sabbiadoro beach: waterfront with
residence villas and seaside facilities, 1929
(c) Biblioteca di Lignano Sabbiadoro
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ancavallo und Claut in den friaulischen Alpen
und Voralpen. Diese Orte sind beliebte Ski-
ferienorte. Arta Terme hingegen ist der einzige
historische Thermalort in dieser Region. Aus
odkologischer und naturalistischer Sicht haben
die gesamte Alpenregion Karniens, der regio-
nale Naturpark der Friauler Dolomiten, der
regionale Naturpark der Julischen Voralpen,
die Tierwelt-Oase der Lagune von Marano im
Laufe der Zeit eine immer wichtigere Rolle
Ubernommen.

2. Mobilitat

Bis zum Entstehen allgemeiner Verkehrssys-
teme bewegte sich ein Grofteil der Men-
schen zu Full mit einer Reisegeschwindigkeit
von ca. vier Kilometer pro Stunde, das er-
gibt etwa eine Marschleistung von maximal
30 km pro Tag. Zu Pferd erreichte man ca.
25 Kilometer pro Stunde. Bis zur Mitte des
19. Jahrhunderts war die Postkutsche das
wichtigste Transportmittel, an deren Strecken
Né&chtigungsbetriebe wie Schanken und Her-
bergen entstanden. Es gab feste Abfahrts-
und Ankunftspunkte meist bei Gasthdfen in
Stadtzentren. Die Reisegeschwindigkeit in
der ,Eilpost* betrug etwa 9 Kilometer in der
Stunde.

Als Beispiel der Reisegeschwindigkeit kann
zur Veranschaulichung folgender Beitrag
der Kleinen Zeitung vom 08.03.2015 dienen:
Eineinhalb Stunden benétigte die Kutsche,
wenn sie Flrst Hohenlohe von Altaussee
Uber den Pétschenpass nach Bad Ischl zu
Kaiser Franz Joseph transportierte.

Die erste Idee einer Eisenbahnstrecke von
Wien an die Adria schlug Franz Xaver Riepl
bereits 1829 als Oststrecke Uber Ungarn vor.
Nach Eréffnung der Stidbahn von Wien tber
den Semmering nach Graz 1857 und der
Ostbahnstrecke stieg die Zahl der Kurgaste
in Bad Gleichenberg deutlich an. Der Actien
Verein richtete zudem einen Kutschenverkehr
zum bequemeren Transport der Kurgaste von
der Bahnstation in Feldbach ein.

Ein neuer Schub der Bautatigkeit ist nach
dem Ersten Weltkrieg zu verzeichnen, als im
Jahr 1920 eine neue Postautobuslinie Glei-
chenberg-Feldbach-Graz eingerichtet wird.
Der Wallfahrtsort Mariazell war im 19. Jahr-
hundert einer der am stérksten besuchten
Fremdenverkehrsorte ~ Osterreich-Ungams.
Uberlegungen zur Errichtung einer Bahn von

tartoznak. A téli szezon szempontjabdl az
alpesi udléhelyek kozil Forni di Sopra, For-
ni Avoltri, Ravascletto és a Carnia régioban
fekvé Sauris a legnépszeriibb, valamint a
Friuli Alpokban Tarvisio, Sella Nevea, Pi-
ancavallo és Claut a legkedveltebb sipara-
dicsom. Ezzel szemben Arta Terme az egyet-
len torténelmi termalfiirdéhely a régidban.
Okolégiai és természeti szempontbdl egyre
fontosabb szerepet toltétt be Carnia teljes
alpesi térsége, valamint a Friuli Dolomitok
Naturpark, a Juliai-EI6-Alpok Naturpark és a
Maranoi-lagtna allatvilaga.

2. Mobilitas

Az dltalanos kdzlekedési rendszerek kiala-
kuldsaig az emberek tobbsége gyalog ké-
Zlekedett, megkdzelitdleg négy kilométeres
orankénti sebességgel. Ez azt jelenti, hogy
gyalogléssal naponta legfeljebb kérulbell
30 kilométert, I6haton mintegy 25 kilométert
lehetett 6ranként megtenni. A 19. szazad
kbzepéig a postakocsi szamitott a legfon-
tosabb kozlekedési eszkdznek, melynek
Utvonalai mentén szallashelyek, kocsmak
és vendégfogadok nyiltak. A postakocsik al-
lando indulasi és érkezési pontjait a varosok
kézpontjaban, altalaban fogaddk mellett he-
lyezték el. A ,gyorsposta” utazési sebessége
megkdzelitéleg 9 kilométer volt éranként.

Az utazas sebességét jol szemlélteti a Kleine
Zeitung 2015. mércius 8-i besz&dmoldja: a
kocsinak masfél érara volt szilksége ahhoz,
hogy Hohenlohe herceget Altaussee-bdl a
Pétschen-hagon at Bad Ischlbe, Ferenc-
Jozsef csaszérhoz széllitsa.

A Bécshdl az Adridig vezetd vasUtvonal
Otletét elész6r 1829-ben Franz Xaver Riepl
vetette fel, Magyarorszagon at vezeté keleti
Utvonalként”. Az Ostbahnstrecke, valamint a
Semmeringen at Bécsbél Grazig vezetd Siid-
bahn 1857-es megnyitdsa utdn a Bad Gle-
ichenberg-i flirdévendégek szama jelentésen
megndtt. A részvénytarsasag emellett kocsi-
jaratokat inditott a feldbachi vasutéllomasrél a
furdévendégek még kényelmesebb szallitasa
érdekében.

Az épitkezések az elsé vilaghaborl utan
kaptak ujabb lendlletet, amikor is 1920-ban
elindult egy Uj posta-autébuszvonal a Bad
Gleichenberg—Feldbach-Graz utvonalon.

A 19. szézadban a mariazelli zarandokhely
szamitott az egyik leglatogatottabb idegen-
forgalmi célpontnak az Osztrak-Magyar
Monarchidban. A St. Péltenbdl Mariazellig

Prealpi Friulane. Queste localita sono mete
apprezzate e frequentate per le vacanze sugli
sci. Arta Terme invece € l'unica stazione ter-
male storica di questa regione. Dal punto di
vista ambientale nel corso del tempo lintera
regione alpina della Carnia, il parco naturale
regionale delle Dolomiti Friulane, il parco na-
turale delle Prealpi Giulie e I'oasi faunistica
della laguna di Marano hanno assunto un
ruolo sempre pit importante in quanto siti di
conservazione e valorizzazione naturalistica.

2. Mobilita

Prima della realizzazione di un sistema di
trasporto generale, la maggior parte della
popolazione si muoveva prevalentemente
a piedi ad una velocita media di circa 4 chi-
lometri all'ora, percorrendo quindi non piu
di 30 chilometri al giorno. Con il cavallo era
possibile spostarsi ad una velocita di circa 25
chilometri all'ora. Fino alla meta del XIX se-
colo, la diligenza era il mezzo di trasporto piu
importante e lungo le principali tratte erano
disponibili alloggi per il pernottamento. | punti
di partenza e d'arrivo erano prestabiliti e si
trovavano perlopiu collocati presso pensioni
locande esistenti nei centri cittadini. La velo-
cita media della posta celere era pari a circa
9 chilometri orari.

Per capire la velocita con la quale venivano
effettuati gli spostamenti, si pud prendere in
considerazione l'articolo pubblicato sul quo-
tidiano “Kleine Zeitung”, datato 8 Marzo 2015,
ove si riportava che in epoca imperiale per tra-
sportare il Principe Hohenlohe da Altaussee,
attraverso il passo Pdtschenpass fino a Bad
Ischl, dove si trovava Francesco Giuseppe,
serviva un'ora e mezza di carrozza.

Il primo progetto di realizzazione di una rete
ferroviaria che collegasse Vienna alla costa
Adriatica fu proposto da Franz Xaver Riepl
(Graz, 1790 - Vienna, 1857) gia nel 1829
e consisteva nella costruzione di una tratta
orientale che transitava attraverso I'Unghe-
ria. Nel 1857, dopo le aperture della linea
meridionale che collegava Vienna a Graz pro-
cedendo per il passo del Semmering e della
ferrovia orientale, il numero di ospiti presso la
stazione termale di Bad Gleichenberg crebbe
notevolmente.

L'azienda pubblica “Actien Verein” incre-
mentd, per tale ragione, il servizio di traspor-
to ferroviario con una linea che collegava
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2. Mobility

Prior to the development of general transport
systems, the majority of people moved on
foot, at a speed of approximately four kilo-
metres per hour, meaning that a day’s march
could cover a maximum of around 30 kilome-
tres. On horseback approximately 25 kilome-
tres per hour could be achieved. Up until the
middle of the 19th century the stagecoach
was the most important means of transpor-
tation, along whose routes accommodation
facilities, such as taverns or inns, emerged.
The routes had fixed departure and arrival
points, mostly at inns in city centres. The trav-
el speed at the “express mail” was about 9
kilometres per hour.

One example of the travel speed is illustrated
by the following article from the Kleine Zei-
tung newspaper dated 8 March 2015: It took
an hour and a half by carriage, to transport
Prince Hohenlohe from Altaussee over the
Poétschenpass to Emperor Franz Joseph in
Bad Ischl.

The idea of a railway line from Vienna to the
Adriatic coast was first proposed by Franz
Xaver Riepl as early as 1829, as an eastern
route through Hungary. After the opening of
the southern railway from Vienna over the
Semmering Pass to Graz in 1857 and the
eastern railway, the number of spa guests
in Bad Gleichenberg increased significantly.
The public holding company (Actien Verein)
additionally established a carriage service
from the railway station in Feldbach to provide
spa guests with a more comfortable means of
transportation.

There was a new boost in building activities
after World War One, when a new post bus
service between Gleichenberg and Feldbach
was established.

The pilgrimage site of Mariazell had been

2. Mobilnost

Do pojave javnih prometnih sustava, veliki dio
ljudi putovao je pjesice brzinom od oko Cetiri
kilometara na sat, Sto omoguéuje svladava-
nje udaljenosti od najvie 30 km dnevno. Na
konju ¢ovjek moZe preCi oko 25 kilometara za
jedan sat. Do sredine 19. stolje¢a poStanske
kogije su bile najvaznije prijevozno sredstvo,
a na njihovom putu izgradena su prenoéista.
U gradskim sredistima uglavnom su postojale
fiksne polazne i dolazne to&ke, najéesce pred
gostionicama. Brzina putovanja u Zurnoj vari-
janti bila je oko 9 km na sat.

Kao primjer brzine putovanja moZe posluZiti
¢lanak objavljen u novinama ,Kleine Zeitung®,
od kolovoza 2015.9., u kojem piSe da je kodiji
trebalo jedan i pol sat da preveze princa Ho-
henlohe od mjesta Altaussee, preko prijevoja
Pétschenpass, do Bad Ischla (oko 30 km)
gdje ga je Cekao car Franjo Josip.

Prvu ideju za izgradnju Zeljeznicke pruge od
Becado Jadranadao je ve¢ 1829. Franz Xaver
Riepl, kao isto¢ni pravac preko Madarske.
Nakon otvaranja ,Juzne Zeljeznice* iz BeCa,
preko Semmeringa, do Graza 1857. g. i ,Is-
toCne Zeljeznice* znagajno je porastao broj
gostiju u toplicama Bad Gleichenberg. ,Di-
oni¢ko drustvo®, koje je upravljalo toplicama,
organiziralo je udoban prijevoz koCijama od
Zeljeznicke stanice u Feldbachu.

Nakon Prvog svjetskog rata, 1920. godine,
uspostavljena je nova postanska autobusna
linija, Gleichenberg — Feldbach - Graz, nakon
¢ega se intenzivirala izgradnja novih smjestaj-
nih kapaciteta.

Hodoc¢asnicko mjesto Mariazell jedno je od naj-
posjecenijih austro - ugarskih odredista u 19.
stolje¢u. Razmisljanja o uspostavi Zeljeznitke
pruge od St. Pdltena do Mariazella postoja-
la su vec¢ od otvaranja ,Zapadne Zeljeznice"
1858. godine. U narednim desetljeima

Marano lagoon near Lignano Sabbiadoro
(c) wikipedia.org

Franz Xaver Riepl (1790-1857).
lithography, Josef Kriehuber, 1855.
(c) wikipedia.org
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St. Pélten nach Mariazell gab es daher schon
seit Eroffnung der Westbahn im Jahr 1858.
Mehrere Varianten als Verlangerung einer der
normalspurigen Strecken im niederdsterrei-
chischen Alpenvorland wurden in den folgen-
den Jahrzehnten ins Auge gefasst. Der Bau
einer Bahn von St. Pélten ins Pielachtal wurde
zundchst unabhangig davon angestrebt. (sie-
he auch Kapitel ,Eisenbahnwesen®).

Die Rudolfshahn bildete neben der Stidbahn
(Semmeringbahn) eine weitere wichtige
Verkehrsader durch die Steiermark.

Der Flughafen Graz wurde inmitten des
Grazer Feldes auf den Grlinden einer ehema-
ligen rémischen Villa errichtet, die Zentrum
einer privaten Wirtschaftseinheit der Provinz
Noricum gewesen sein diirfte.

Ab 1913 begann man am damaligen k.u.k.
Flugfeld Hangars zu bauen, ebenso wurde
ein Grasflugfeld errichtet. Am 26.Juni 1914
startete schlieBlich das erste Flugzeug vom
Grazer Flughafen.

Drei Jahre nach der Schliefung eines Inter-
niertenlagers ging der Flughafen an die Stei-
ermérkische Landesregierung Uber, auf dem
man sich ausschlieflich auf die Segelfliegerei
konzentrierte, da militérische und zivile Luft-
fahrt verboten waren. Zwei Jahre spéter ging
die Verwaltung schlieBlich an die Republik
Osterreich Gber.

1925 wurde das erste Flugnetz in Osterreich
gebildet (Wien-Graz—Klagenfurt). In den fol-
genden Jahren stiegen die Flughewegungen
und der Grazer Flughafen wurde in das 6s-
terreichische Funknetz integriert, bekam eine
Peilstation und es wurde mit dem Bau eines
Flughafengeb&udes begonnen.

Ab 1945, als die Besatzungsméchte in Os-
terreich bestimmten, wurde der zivile wie
militarische Flugverkehr in Graz — wie im rest-
lichen Osterreich auch — nur den Besatzern
erlaubt. Zwei Jahre spater ging der Flughafen
wieder in Osterreichische Verwaltung Uber.
Am 23. Juni 1951 genehmigten die Besatzer
die Eingliederung des Grazer Flughafens in
den internationalen Flugverkehr.

In der tausendjahrigen Geschichte Ungarns
war die innere Mobilitdt der Bevdlkerung
ziemlich gering. In der zweiten Hélfte des
19. Jahrhunderts bis Anfang des 20. Jahrhun-
derts hat sich die Zahl der Reisenden Schritt
fur Schritt erh6ht. Im Jahre 1911 haben von
20,9 Millionen Einwohnern des damaligen
Ungarn etwa 6,5 Millionen Menschen min-
destens einmal in ihrem Leben die Heimat
verlassen. Gesellschaftlich hangt das teil-

vezetd vasutvonal otletét ezért mar a West-
bahn 1858-as megnyitasa Ota tervezték. Az
ezt kovetd évtizedekben az alsé-ausztriai
El§-Alpokban futé normél nyomtévd vasut-
vonal meghosszabbitasaként tdbb valtozatot
is fontoléra vettek. Eleinte ettl figgetlendl a
St. Péltenbdl a Pielach-volgybe vezet6 vasut-
vonal megépitésére is torekedtek. (Lasd a
Vasut cim{ fejezetet is.)

Rudolfshahn a Stidbahn (Semmeringi vasut)
mellett a masik, Stajerorszagon keresztiil
vezetd fontos kdzlekedési Utvonal volt.

A grazi reptér a grazi mez8 kbzepén, egy
rémai villa alapjaira épilt, amely egykor No-
ricum tartomany egyik maganbirtokdnak kéz-
pontja lehetett.

1913-ban kezdték meg az akkori csaszari
és kiralyi reptéren a hangérok és egy fiives
reptér épitését. Végil 1914. junius 26-an
emelkedett a magasba az elsé replilégép a
grazi reptérrdl.

Harom évvel az oftani internélétabor
bezarasat kovetden a repll6tér tulajdonjoga
a Stajerorszag Tartomanyi Kormanyéra szallt
at. Mivel a reptéren tilos volt a katonai és a
polgéri repllés is, ezért a tevékenységik
kizardlag vitorldzdrepuléshdl allt. A kezelés
joga két évvel késdbb végil az Osztrak Koz-
tarsasagé lett.

1925-ben 6t létre Ausztria elsé repllési
halozata (Bécs—-Graz-Klagenfurt). Az ezt
kbvetd években megndvekedett a le- és
felszallasok szdma, majd a Grazi Repul6tér
bekapcsolodott az osztrak radidhaldzat-
ba, radaréllomassal szerelték fel, és
megkezdddatt a reptér épliletének épitése.
1945-t61 a megszallé hatalmak iranyitottak
az orszagot, igy Grazban a polgéri és a ka-
tonai 1&gi forgalom — csakugy, mint Ausztria
tébbi részén — csak a megszallok szamara
volt engedélyezett. A reptér két évvel késébb
kerilt ismét osztrak kezelésbe. A megszalldk
1951. junius 23-an engedélyezték a Grazi
Repiil6tér bekapcsoldédasat a nemzetkdzi 1gi
forgalomba.

Magyarorszédg ezeréves torténelme soran
a népesség belsé mobilithsa meglehetésen
csekélynek mondhatd. A 19. szdzad ma-
sodik felétdl egészen a mllt szazad elejéig
az utazdk szama fokozatosan emelkedett.
1911-ben az akkori Magyarorszag 20,9 millid
lakosa k6zUl mintegy 6,5 milli6 ember hagyta
el legalabb egyszer a hazajat. Ez tarsadalmi
szempontbdl részben az iparositassal és a
,k0zéposztaly” lassu kialakulasaval all ssze-
fuggésben.

la stazione ferroviaria di Feldbach al centro
termale in modo da offrire una connessione
migliore tra i due siti per tutti gli utenti delle
terme.

Un significativo incremento dei collegamen-
ti si ebbe dopo la Prima Guerra Mondiale,
quando nel 1920 venne inaugurato un nuovo
servizio di corriere postale che collegava
Gleichenberg, Feldbach e Graz.

Durante il XIX secolo, il santuario di Mariazell,
luogo di devozione e di pellegrinaggio ma-
riano, fu una delle mete turistiche piu visitate
dell’Austria e dell’'Ungheria; per questo ci fu
l'intenzione di costruire, da quando fu aper-
ta la ferrovia occidentale nel 1858, una linea
che collegasse St. Pélten al santuario. Nel
decennio successivo furono valutate alcune
varianti per il prolungamento della tratta
esistente che attraversava la zona antistan-
te le Alpi della Bassa Austria. Inizialmente
si decise per una ferrovia indipendente che
collegasse St. Pdlten alla valle del fiume
Pielach (per un approfondimento si rinvia al
capitolo “Ferrovie”).

La Ferrovia Rudolfiana (Rudolfsbahn) co-
stituiva un’altra arteria importante della Stiria
insieme alla rete ferroviaria meridionale, la
cosiddetta Ferrovia del Semmering (Sem-
meringbahn).

L'aeroporto di Graz venne invece costruito
nelle campagne della citta, nei pressi delle
rovine di una villa romana, che probabilmente
era gia un centro economico privato della pro-
vincia del Norico.

Nel 1913 si diede inizio alla costruzione di
alcuni hangar presso il vecchio campo di avia-
zione, assieme ad una pista di atterraggio
in erba. Il 26 giugno 1914 avvenne il primo
decollo di un aereo dall'aeroporto del capo-
luogo stiriano. Tre anni dopo la chiusura del
campo di internamento, quale era diventato,
I'aeroporto passd sotto il controllo del go-
verno regionale della Stiria: essendo vietati i
voli civili e militari la struttura fu utilizzata solo
per gli alianti. Due anni piu tardi la gestione
dell'aeroporto ritornd definitivamente sotto
I'amministrazione della Repubblica d’Austria.
Nel 1925 vennero realizzati in Austria i primi
collegamenti aerei interni (Vienna-Graz-Kla-
genfurt). Negli anni seguenti il traffico aereo
aumento sensibilmente; 'aeroporto di Graz fu
integrato nella rete radio austriaca ottenendo
una stazione radiogoniometrica e fu intrapre-
sa la costruzione dell’edificio dell'aerosta-
zione.

Dal 1945, come disposto dalle forze di oc-
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one of the most visited tourist locations in
Austria-Hungary throughout the 19th century,
and there had therefore been ideas of build-
ing a railway from St. Pélten to Mariazell ever
since the western railway was opened in 1858.
A number of options for extending one of the
standard gauge tracks in the Lower-Austrian
Alpine foreland was considered during the
following decades. Initially, the construction
of a separate railway from St. Pélten to the
Pielachtal valley had been sought (see also
chapter “Railways”).

The Rudolfsbahn railway was another import-
ant traffic artery through Styria, besides the
southern railway (Semmering railway).

Graz airport was built in the midst of the Graz
basin on the site of a former Roman villa that
had likely been the centre of a private eco-
nomic entity in the province of Noricum.

From 1913 hangars were erected at the then
Austro-Hungarian airfield and an addition-
al grass-airfield was established. On the 26
June 1914 the first plane took off from Graz
airport.

Three years after the closure of an internment
camp, the airport passed into the ownership
of the Styrian state government, and was
used only for gliding, since military and civil
aviation were forbidden. Two years later, ad-
ministration of the airport was handed over to
the Republic of Austria.

In 1925 Austria’s first internal flight network
was established (Vienna — Graz — Klagenfurt).
In the following years aircraft movements in-
creased and Graz airport was included in the
Austrian radio network, gained a DF (direction
finding) station, and the construction of an air-
port building began.

From 1945, when the Occupation Forces
ruled Austria, civil and military aviation in
Graz - just as in the rest of Austria — was only
permitted to the Occupiers. Two years later
the airport was again handed over to Austrian
administration. On 23 June 1951 the Occu-
pation Forces allowed the integration of Graz
airport into international air traffic systems.
Throughout its thousand-year history, inter-
nal mobility in Hungary was rather low for its
population, although from the second half of
the 19th century to the early 20th century the
number of travellers increased step by step.
In 1911, 6.5 million out of the then 20.9 million
inhabitants of Hungary had left their home
country at least once in their lives. In social
terms, this was related partially to industri-
alisation and to the gradual emergence of a

razmatrano je nekoliko varijanti produZetka
standardnog kolosijeka u donjoaustrijski pred-
alpski prostor. Izgradnja ZeljezniCke pruge od
St. Péltena do doline Pielach je u poCetku bila
trazena nezavisno od tog rieSenja.
,Rudolfova Zeljeznica“ (,Rudolfsbahn®) je uz
~Juznu Zeljeznicu® (,Semmeringbahn®) pred-
stavijala jo$ jednu prometnu Zilu kucavicu
kroz Stajersku.

Zrana luka Graz je izgradena u sredini te-
rena GradaCkog polja na temeljima biv3e
rimske vile, koja je bila, pretpostavija se,
sredidte privatnog gospodarskog pogona
provincije Noricum.

Od 1913. zapocela je gradnja hangara u
tadasnjoj kraljevskoj i carskoj zraCnoj luci.
Izgradena je i travnata poletno-sletna staza
pa je 26. lipnja 1914. poletio prvi zrakoplov iz
zrane luke Graz.

Tri godine nakon zatvaranja zatvorenickog
logora (1917. g.), zraéna luka je preSla u via-
snistvo ,Stajerske zemaljske viade®, i od tada
je fokus bio iskljuéivo na letenje jedrilicama, a
vojno i civilno zrakoplovstvo je bilo zabranje-
no. Dvije godine kasnije viasniStvo je konacno
preSlo u ruke Republike Austrije.

Godine 1925. osnovana je prva letacka
mreza u Austriji (Be€ - Graz - Klagenfurt). U
sliedeCim godinama porastao je zrani pro-
met pa je zraCna luka u Grazu integrirana u
austrijsku radio mrezu, dobila je stanicu za
navodenje i zapoCela je izgradnja prihvatne
zgrade.

Od 1945. godine, kada su u Austriji vladale
okupacione sile, civilni i vojni zraéni promet u
Grazu, kao i u ostatku Austrije, bio je dozvol-
jen samo za njih. Dvije godine kasnije, zra¢-
na luka se vratila pod austrijsku upravu. 23.
lipnja 1951. godine okupacijske sile su odo-
brile integraciju zraéne luke Graz u medun-
arodni zracni promet.

U tisuclietnoj povijesti Madarske unutarnja
mobilnost stanovnidtva bila je vrlo mala. U
drugoj polovici 19. stoljeéa do pocetka 20.
stolje¢a, broj putnika se poveéavao korak po
korak. Godine 1911., od 20,9 milijuna sta-
novnika tadadnje Madarske, putovalo je izvan
zemlje, najmanje jednom u Zivotu, oko 6,5
milijuna ljudi. Drustveno, to je dijelom poveza-
no s industrijskim razvojem i polaganim nas-
tajanjem srednje klase.

Putovanje konjskom zapregom bilo je uobica-
jeno u 19.1 20. stoljecu. Laksi i udobniji dizajn
ko€ija, u usporedbi sa zapreZnim kolima, bio
je mogué zbog gusce i bolje cestovne mreZe.
Povecanje udobnosti voznje poelo je pobolj-
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Bad Gleichenberg, mobility (c) Ria Mang

The “treno” building in Lignano Pineta
(c) Biblioteca di Lignano Sabbiadoro

Etrich-Taube. The first plane on Graz airport
(c) austria-forum.org

The Congress centre of Grado
(c) Archivio fotografico ERPAC, Passariano
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weise mit der Industrialisierung und mit der
langsamen Erstehung einer ,Mittelklasse*
zusammen.

Reisen im Pferdewagen war im 19. und 20.
Jahrhundert (blich. Leichtere und bequemere
Wagenkonstruktionen wurden im Vergleich
zum vierradrigen Leiterwagen durch ein dich-
teres und besseres Stralen- und Wegenetz
moglich. Die Erhéhung des Fahrkomforts
begann mit der Verbesserung der Konstruk-
tion von Fuhrwerken: ,kocsi* (seit 1469:
,koczy“) (englisch: coach, deutsch: Kutsche,
katalanisch: cotxe, spanisch: coche, italie-
nisch: coccio, flamisch: goetse, polnisch:
kocz, tschechisch: ko&ér, slowakisch: koc,
ko€iar, ukrainisch: kou, serbisch: kouuje, slo-
venisch: ko€ija, swedisch: kusk) war eine un-
garische Erfindung aus der Siedlung ,Kocs*in
West-Ungarn. Am Ende des 18. Jahrhunderts
gab es in Ungarn 360 Postkutschenstationen
mit 85000 Fahrgésten im Jahr.

Technisch héngt die Steigerung der Mobili-
tat im 19. Jahrhundert mit dem Ausbau der
Eisenbahnlinien, der Modernisierung des
Strallennetzes und Belebung des Kraftwa-
genverkehrs, der Entwicklung des Schifffahrt-
wesens und auch mit den ersten Luftfahrten
zusammen.

In Ungarn tauchte schon ziemlich friih der
Gedanke auf, mittels der Errichtung von
Pferde-Eisenbahnen die Transportverhalt-
nisse zu verbessern. Im Jahr 1827 bemihte
man sich darum, die Linie Pest-Debrecen
mit einer Eisenbahnlinie zu erschliefen, da
die entsprechenden Stralen im Spatherbst
regelmalig nahezu unbefahrbar waren. Was
die Geschichte des ungarischen StralRen-
netzes angeht, liegen die Siedlungen und
StralRen in der Umgebung des Balaton (Plat-
tensee) nicht selten auf keltischen oder ré-
mischen Fundamenten. In Pannonien — und
damit wurde auch das ,Lacus Pelso® im
Jahre 11 v. Chr. Teil des rémischen Reiches
—wurde damals auch der Ausbau der wichtig-
sten Heeres- und Handelsstraen in Angriff
genommen. Die rdmischen Stralen — so die
berlhmte Bernsteinstralle — wurden durch
Ausgrabungen vielerorts in Ungarn gefunden
und kleine Strecken sind auch heutzutage
begehbar.

Die Ungamn nutzten nach der Landnahme
vor allem die rémischen Heerstrallen. Mit der
Entwicklung der Wirtschaft entstanden auch
die wichtigsten Handelsstrallen. Die Linien-
fuhrung der mittelalterlichen Heeres- und
Handelsstralen ist groRtenteils noch heute

A lovas kocsis utazas a 19-20. szdzad-
ban megszokottnak szémitott. A siriibb és
jobb mindségl utca- és Uthaldzat kiépitése
a négykereki szekérhez képest kdnnyebb
és kényelmesebb kocsiszerkezetek kiala-
kuldsat tette lehetévé. Az utazasi kénye-
lem ndvelése a szekérfogat szerkezetének
tokéletesitésével kezédétt: a kocsi® (a
,koczy” szbalak els§ el6fordulasa 1469-bél
valé - angolul: coach, németll: Kutsche,
katal&nul: cotxe, spanyolul: coche, olaszul:
coccio, flamandul: goetse, lengyelll: kocz,
csehll: ko&ar, szlovakul: ko€, kodiar, ukrénul:
kou, szerbil: kouuje, szlovénil: kocija, svédl:
kusk) a dunantuli Kocs telepilésrdl szar-
mazd, magyar taldlmany. A 18. szazad végi
Magyarorszagon 360 postakocsi-allomés
miikodott, és évi 85 000 utast szallitott.

A 19. szazadban a mobilitds ndvekedése
miiszaki szempontbél a vasutvonalak
kiépitésével, az uthaldézat modernizalasaval,
a geépjarmii-kdzlekedés megélénkilésével,
tovabba a hajozas fejlddésével és az elsd
replléutak megindulaséaval is 6sszefligg.
Magyarorszagon mar viszonylag korén
felmer(ilt az 6tlet, hogy lovasutak 1étesitésével
javitsanak a kdzlekedési feltételeken. 1827-
ben az volt a terv, hogy a Pest-Debrecen
Utvonalon vasutat hoznak létre, mivel az utak
ezen a szakaszon kés6 6sszel gyakorlatilag
jarhatatianng véltak. Ami a magyarorszagi
Uthaldzat torténetét illeti, a Balaton-kérnyé-
ki telepllések és utak nemritkan kelta vagy
rémai alapokra épiltek. Pannéniaban Kr.u.
11-ben a ,Lacus Pelso” is a Romai Birodalom
része lett, és a tartomanyban hozzalattak a
legfontosabb hadi és kereskedelmi utvona-
lak kiépitéséhez. A romai utakat — igy a hires
Borostyankd utat is — sok helyltt megtaléltak
Magyarorszagon az asatasok soran; révidebb
szakaszai mai is bejarhatdak.

A honfoglalast kévetéen a magyarok minde-
nekel6tt a rémai hadi utakat hasznaltak. A
gazdasag fejlédésével kialakultak a legfon-
tosabb kereskedelmi Utvonalak is. A kdzépko-
ri hadi és kereskedelmi utak Utvonalvezetése
nagyrészt ma is ismert. A folyok atkelShelyei-
rél mér a kézirasos kronikak, igy Anonymus
Gesta Hungaroruma is tudésit. A 12. sz&zad-
ban egyre tdbb helyen szedtek hid- vagy rév-
vamot.

A 18. szézad végén épitették ki a posta-
utak halozatat, egy kis részét mar akkor is
kéburkolattal 14tk el. Az utak hierarchigja
Magyarorszagon az 1850-es években jott
létre. Akkoriban a megfeleld miszaki kiala-

cupazione dell’Austria, il traffico aereo civile
e militare di Graz, come nel resto di tutta la
nazione, fu concesso solo agli occupanti.
Due anni dopo, I'aeroporto tornd ad essere
controllato dall'amministrazione austriaca. Il
23 giugno 1951 gli occupanti autorizzarono
il reintegro dell'aeroporto di Graz nel traffico
aereo internazionale.

Nella millenaria storia dell’'Ungheria, la mobi-
lita interna della popolazione fu piuttosto limi-
tata. Dalla seconda meta del XIX secolo fino
allinizio del XX secolo, il numero di viaggia-
tori aumentd progressivamente. Nel 1911, tra
i 20,9 milioni di abitanti dell'allora Ungheria,
circa 6,5 milioni di persone avevano lasciato
il paese almeno una volta durante la loro vita.
Dal punto di vista sociale questo fenomeno
fu in parte dovuto all'industrializzazione del
paese e in parte alla lenta comparsa della
classe media.

| viaggi in carrozza erano comuni nei secoli
XVIII-XIX e nella prima parte del XX seco-
lo. La costruzione di carrozze piu leggere e
pit comode rispetto ai carri a quattro ruote
divenne possibile grazie alla realizzazione
di una rete stradale migliore e piu capillare
rispetto a quella precedentemente esistente. |
viaggi divennero pit confortevoli migliorando
la costruzione delle vetture: i cosiddetti “kocsi”
(dal 1469: “koczy”; in inglese: coach; tedesco:
Kutsche; catalano: cotxe; spagnolo: coche;
italiano: cocchio; fiammingo: goetse; polac-
co: kocz; ceco: kocar; slovacco: ko€, kodiar;
ucraino: koy; serbo: koumje; sloveno: kocija;
svedese: kusk) furono inventati in Ungheria. Il
nome deriva dall'insediamento di Kocs situato
nell’Ungheria occidentale. Alla fine del XVIII
secolo in Ungheria esistevano 360 stazioni di
sosta per diligenze che potevano annoverare
85.000 passeggeri all'anno.

L'aumento della mobilita nel XIX secolo fu in-
vece legato all'espansione delle ferrovie, alla
modernizzazione della rete stradale e all'in-
cremento del traffico degli autoveicoli, allo
sviluppo della navigazione e dei primi viaggi
aerei.

In Ungheria comincio presto a farsi strada
lidea di migliorare il trasporto con la costru-
zione di tram trainati da cavalli. Nel 1827 si
cerco di dotare la linea Pest-Debrecen di una
ferrovia, poiché le strade, a partire dall'autun-
no inoltrato, diventavano impraticabili. Per
quanto riguarda la storia della rete stradale
ungherese, gli insediamenti e le strade nelle
vicinanze del Lago Balaton gia sorgevano
spesso sulle rovine di antiche vie celtiche
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middle class.

Travelling by horse carriage was common in
the 19th and early 20th centuries. A more
widespread and better road network allowed
for the construction of lighter and more com-
fortable carts than the earlier four-wheeled
rack wagon. The increase in driving com-
fort began with the improvement of vehicle
construction: the kocsi (since 1469: koczy)
(English: coach, German: kutsche, Catalan:
cotxe, Spanish: coche, ltalian: coccio, Flem-
ish: goetse, Polish: kocz, Czech: ko¢ar, Slo-
vakian: ko€, koGiar, Ukrainian: kou, Serbian:
kouwje, Slovenian: kocija, Swedish: kusk) was
a Hungarian invention from the settlement of
Kocs in Western Hungary. At the end of the
18th century there were 360 stagecoach sta-
tions in Hungary, with 85,000 passengers per
year.

Technically, the increase in mobility in the
19th century is related to the expansion of the
rail network, the modernisation of the road
network and the growth in automotive traffic,
the development of shipping and the first air
flights.

The idea of improving transport by establish-
ing horse-drawn railways emerged rather ear-
ly in Hungary. In 1827, efforts were made to
open up the Pest-Debrecen route via railway
line, since the corresponding roads were reg-
ularly nearly impassable during late autumn.
Regarding the history of the Hungarian road
network, the settlements and roads around
Lake Balaton frequently align with Celtic or
Roman foundations. The expansion of the
most important military and trade roads was
undertaken in Pannonia, and so in 11 BC
Lacus Pelso became part of the Roman Em-
pire. Roman roads, such as the famous Am-
ber Road, have been found through excava-
tions throughout Hungary and small sections
can also be walked on today.

After settling the region, the Hungarians main-
ly used the Roman military roads, and with
the development of the economic system,
the most important trade routes emerged.
The route of the medieval military and trade
roads is in large parts still known today. The
locations of river crossing were already men-
tioned in handwritten chronicles, such as the
Gesta Hungarorum by Anonymus. In the 12th
century bridge and ferry tolls were collected at
more and more locations.

At the end of the 18th century, the mailing
route system was expanded. A small part
was even then being surfaced. In the 1850s a

Sanjem konstrukcije kola: “kocsi” (od 1469:
“koczy”), (engleski: coach, njemacki: Kutsche,
katalonski: cotxe, Spanjolski: coche, talijans-
ki: coccio, flamanski: goetse, poljski: kocz,
Ce8ki: kocar, slovacki: ko€, kodiar, ukrajinski:
koY, srpski: koumja slovenski: kocija, Svedski:
kusk) je bio madarski izum iz mjesta “Kocs”
u zapadnoj Madarskoj. Krajem 18. stoljeéa u
Madarskoj je postojalo 360 poStanskih posta-
ja s 85.000 putnika godiSnje.

Tehnicki, povec¢anje mobilnosti u 19. stolje¢u
povezano je s razvojem ZeljezniCkih pruga,
modernizacijom cestovne mreze, izumom
motornih vozila, razvojem brodarstva i prvim
letovima.

U Madarskoj je priliéno rano niknula ideja o
pobolj8anju uvjeta prijevoza izgradnjom Ze-
lieznica s konjskom vucom. Godine 1827.
nastojali su otvoriti Zeljeznicku liniju Pesta -
Debrecen, budu¢i da su odgovarajuée ceste u
kasnu jesen bile redovito gotovo neprohodne.
Sto se tiée povijesti madarske cestovne
mreZe, naselja i ceste oko jezera Balaton
Cesto se nalaze na keltskim ili rimskim teme-
ljima. Panonija, a time i “Lacus Pelso”, bila je
u 11 godini pr.n.e., dio Rimskog carstva, koje
je zapoCelo s izgradnjom najvaznijih vojnih
i trgovinskih pravaca. Rimske ceste, poput
poznate ,Jantarske ceste®, pronadene su is-
kopavanjima na mnogim mjestima u Madar-
skoj, a manji dijelovi su dostupni i danas.
Madari su nakon doseljenja koristili rimske voj-
ne ceste. Razvojem gospodarstva izgradeni
su i najvazniji trgovacki putevi. Pravci sred-
njovjekovnih vojnih i trgovackih puteva uve-
like su poznati jo3 i danas. Rukopisne kroni-
ke, kao $to je ,Geasta Hungarorum®, govore
o prijelazima preko rijeka. U 12. stolje¢u mo-
starina i cestarina naplacivane su na sve vise
mjesta.

Krajem 18. stoljeéa proSiren je sustav
poStanskih cesta, a maniji je dio poplogen. Hi-
jerarhija cesta razvijena je u Madarskoj 1850-
ih godina. U to je vrijeme, osim propisanih
odgovarajucih tehnickih uvjeta, stvoren i plan
razvoja cestovnog prometa. Tako su linije
ulica bile bolje vodene, a planirane ulice su
odredivale klju¢ne pravce kretanja prometa u
zemlji.

Do prve tre¢ine 20. stolje¢a promijenjene su
linije niza povijesnih ulica. Razlog je prvo bio
povecéanje broja motornih vozila, kasnije ratne
pripreme, a sve to dovelo je do izgradnje auto
- cesta. PostojeCe ceste su modernizirane i
proSirene.

Krajem 19. stolje¢a automobil je razvijen iz

The first authentic representation of the
(c) wikipedia.org

Hungarian carriage, 1568
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Aerial view of the Seaside terrace of Lignano

(c) Biblioteca di Lignano Sabbiadoro
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Last regular horse-train of the continent. 1974
(c) Hans Lehnhart: Eisenbahn 9. 1974. S. 141

Aerial view of the new masterplan of Lignano
Pineta

(c) Biblioteca di Lignano Sabbiadoro
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bekannt. Uber die Flussiiberquerungsstellen
berichten schon die handschriftlichen Chro-
niken, so auch die Geasta Hungarorum von
Anonymus. Im 12. Jahrhundert kassierte man
an immer mehr Stellen eine Briicken- und
Féahrenmaut.

Ende des 18. Jahrhunderts wurde das Sys-
tem der Postwege ausgebaut, einen kleinen
Teil hat man schon damals gepflastert. Eine
Hierarchie der Strallen entwickelte sich in
Ungarn in den 1850-er Jahren. Damals wurde
neben der entsprechenden technischen Ge-
staltung auch eine Bebauung der Stralen
vorgeschrieben. Damit wurde die Linien-
fuhrung der Straflen besser geflihrt und die
StraBen wurden zu einem bestimmenden
markanten Motiv der Kulturstralen.

Ab dem ersten Drittel des 20. Jahrhunderts
wurde die Linienflihrung einer Reihe von his-
torischen Strallen geéndert. Der Grund war
zuerst die Verbreitung des Kraftfahrzeuges,
spater die Kriegsvorbereitungen, und all das
fuhrte zum Bau von Autostralen. Die vor-
handenen Stralken wurden modernisiert und
verbreitert.

Ende des 19. Jahrhunderts wurde das Au-
tomobil aus der Fahrradkultur heraus ent-
wickelt. Im Jahr 1900 verkehrten nur zehn
Autos in Ungarn. Im Jahre 1910 wurden ins-
gesamt 937 Kraftwagen in Ungarn identifi-
ziert. Im Jahre 1915 waren 2877 Personen-
wagen und 316 Lastwagen registriert. Donat
Banki (1859-1922) und Janos Csonka
(1852-1939) waren die groRten ungarischen
Maschineningenieure ihrer Zeit, die den
Maschinenbau durch originelle Schépfungen
bereichert haben. Das »Deutsche Museum
hat Bankis Motor und Wasserturbine als be-
deutsame Schdpfungen des technischen
Fortschrittes langst den ihnen gebihrenden
Platz gewahrt.

Die Geschichte der Personenschifffahrt auf
dem Plattensee reicht bis in das 18. Jahrhun-
dert zurlick. Die erste Fahrverbindung
zwischen Tihany und Szantod gab es schon
im Jahre 1777.

Die erste Schiffsflotte lie am Ende des 18.
Jahrhunderts die Keszthelyer Familie Feste-
tics bauen. Nach dem Tode des Grafen
Gyorgy Festetics wurde die Personenschiff-
fahrt aber vorerst wieder eingestellt. Ein
regelmaRiger Schiffverkehr auf der Donau
zwischen Pest und Wien existiert seit 1830.

Zu Beginn des 19. Jahrhunderts wurde dann
durch Initiative des Grafen Istvan Széchenyi

kitas mellett az utcak beépitését is elbirtak,
igy az utak vonalvezetése jobb lett és a
kulturdlis Utvonalak meghatarozd, markans
motivumaiva valtak.

A mlt szazad els6 harmadéat kovetéen egy
sor torténelmi Ut vonalvezetését megval-
toztattak. A gépjarmiivek elterjedése, majd
a haborus elbkésziletek vezettek végll az
autéutak megépitéséhez. A meglévé utakat
modernizaltak és kiszélesitették.

A 19. szézad végén az automobil a kerék-
parozas kultlrajabdl fejlédétt ki. 1900-ban
csupan tiz autd kdzlekedett Magyarorszéagon.
1910-ben Gsszesen 937 gépjarmivet azo-
nositottak Magyarorszagon. Az 1915-6s év-
ben 2877 személy- és 316 teherkocsit regisz-
traltak. Banki Donat (1859-1922) és Csonka
Janos (1852-1939), a korszak legjelent6sebb
magyar gépészmérndkei a gépgyartast egye-
di alkotasokkal gazdagitottak. A Deutsches
Museum a Banki-motort és a Banki-turbinat a
mszaki haladas jelentds alkotasait megilletd,
mélté helyen mutatja be.

A balatoni személyhajézas torténete egészen
a 18. szazadik nyulik vissza. Tihany és
Szantod kézétt az elsd kompjarat 1777-ben
indult meg.

Az elsd hajéflottat a 18. szazad végén a
keszthelyi Festetics csalad épittette, azonban
Festetics Gyérgy gréf halala utan atmenetileg
megsziint a személyhajozas. Pest és Bécs
koz0tt rendszeres hajékdzlekedés a Dunan
1830 6ta miikodott.

A 19. sz&zad elején grof Széchenyi Istvan
kezdeményezésére megalakult a Balatoni
G06zhajdzasi Tarsasag. Kisfaludy Kéroly iranti
tiszteletbdl az elsd gézhajo a kolté nevét vi-
selte, és minden héten menetrendszer(ien
kbzlekedett. Vasarnap délutan kiranduléjara-
tok indultak a balatonfiiredi anyakikotébdl.
A Helkat és ,ikertestvérét’, a Kelén gézhajot
1891. junius 28-an bocsatottak vizre.

A hajozas igazi fellendilése azonban csak az
1960-as években jott el, amikorra mar kiépilt
a 1o korul a vasutvonal és igazi tdmegtu-
rizmus vette kezdetét.

A 20. szdzad mésodik felében repllégé-
pek valtottdk fel a hajokat a tavolsagi
személyszallitasban. Nyolcvan évvel ezelétt,
1930-1935 Kkorll élénk hidroplanforgalom
m(ikddott Budapest és a Balaton kdzott.
Az étliléses Junkers hidroplan repiilégépek
naponta repiiltek a budai Gellért Szallotol a
Balatonig. A gépek nagy kort tettek meg a Ba-
laton korl (Siofok-Almadi-Tihany), és végil

o romane. L'espansione delle pili importanti
strade militari e commerciali fu intrapresa in
Pannonia ed & grazie al loro sviluppo che il
Lacus Pelso , come era denominato I'attuale
Balaton, divenne parte dell'impero romano
nell11 a.C. Le strade romane - come la fa-
mosa via dellAmbra — sono spesso state
ritrovate in territorio ungherese attraverso de-
gli scavi archeologici e alcuni brevi tratti sono
tuttora percorribili.

Dopo I'occupazione del territorio gli ungheresi
utilizzarono abitualmente le strade militari ro-
mane, mentre con lo sviluppo dell’economia
nacquero anche le principali rotte commercia-
li. Il percorso delle strade militari € commer-
ciali medioevali & per la maggior parte cono-
sciuto ancora oggi. | punti di attraversamento
del fiume sono riportati in diversi manoscritti,
come i “Gesta Hungarorum” scritti da un au-
tore anonimo . A partire dal XlI secolo fu ri-
chiesto, sempre con maggior frequenza, il
pagamento di un pedaggio per I'attraversa-
mento dei ponti o I'utilizzo del traghetto.

Alla fine del XVIII secolo fu ampliata la rete
del servizio postale e le strade risultavano al-
meno in minima parte gia lastricate. Attorno
al 1850 si sviluppd in Ungheria una gerarchia
della rete stradale. A quel tempo, oltre alla
necessaria progettazione tecnica, fu disci-
plinato anche il piano generale di sviluppo
delle strade in modo che i percorsi, meglio
gestiti, diventarono elementi dominanti degli
itinerari culturali.

Durante gli anni Trenta, furono modificate le
direttrici di alcune strade storiche, dapprima
per 'aumento del numero degli autoveicoli
e successivamente per la preparazione alla
Seconda Guerra Mondiale; in questo modo
le strade esistenti furono modernizzate e
ampliate e ne furono costruite altre destinate
solo alle automobili.

Alla fine del XIX secolo l'autoveicolo fu
sempre piu preferito alla bicicletta. Nel 1900
erano presenti sulle strade ungheresi solo
dieci automobili; nel 1910 quel numero sali
a 937 e nel 1915 furono immatricolate 2877
autovetture e 316 camion. In questo scenario
Donat Banki (Bakonybank, 1859 - Budapest,
1922) e Janos Csonka (Seghedino, 1852 -
Budaperst, 1939) furono i pit grandi inge-
gneri meccanici ungheresi del loro tempo e
diedero un grande contributo alla tecnica di
costruzione dell'epoca grazie alle loro origi-
nali creazioni. I Deutsche Museum di Monaco
di Baviera ha da tempo assegnato al motore
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road hierarchy emerged in Hungary. Besides
the respective technical configuration, the de-
velopment of the roads was further regulated
at that time, so that the routes of roads were
better directed and the roads became a deter-
minant, distinctive motive for cultural routes.
During the first third of the 20th century, the
route of several historic roads was changed.
The reason for this was firstly the increase in
the number of cars and, later, preparations
for war, all of which led to the construction
of roads for cars, and the modernisation and
widening of existing roads.

At the end of the 19th century, the car
emerged from bicycle culture. While in 1900
there were only ten cars on Hungary's roads,
by 1910 there were 937 cars, and in 1915 a
total of 2877 passenger cars and 316 trucks
were registered. Donat Banki (1859-1922)
and Janos Csonka (1852-1939) were the
greatest Hungarian mechanical engineers
of their time, enhancing the field of machine
construction with their novel creations. The
Deutsches Museum has long since provided
an appropriate home for such significant cre-
ations as Banki’s engine and water turbine.
The history of passenger shipping on Lake
Balaton dates back to the 18th century, with
the first ferry connection between Tihany
and Szantdd already in existence as early as
1777.

The Festetics family from Keszthely ordered
the building of the first fleet of passenger
ships at the end of the 18th century. Passen-
ger shipping ceased temporarily following the
death of Count Gydrgy Festetics. Regular
shipping traffic between Pest and Vienna had
existed since 1830.

At the beginning of the 19th century, the Lake
Balaton steamship company was founded on
the initiative of Count Istvan Széchenyi. The
first steamer honoured the poet Karoly Kisfa-
ludy by bearing his name. It sailed according
to schedule on weekdays, while on Sunday
afternoons excursion trips were offered from
its home port in Balatonfiired. The steamer
Helka and her twin ship Kelén were launched
on 28 July 1891.

But the big boom in shipping started only in
the1860s, when the railway lines were built
along the lake and tourism began in larger
numbers.

In the second half of the 20th century, aero-
planes superseded ships in terms of long-dis-
tance passenger transportation. Ninety years

kulture bicikla. Godine 1900. u Madarskoj je
bilo samo deset automobila. Godine 1910.
u Madarskoj ih je ve¢ 937. Godine 1915. re-
gistrirano je 2877 osobnih automobila i 316
kamiona. Donat Banki (1859-1922) i Janos
Csonka (1852-1939) bili su najveCi madar-
ski strojarski inZenjeri svoga doba, koji obo-
gaduju strojarstvo kroz originalne kreacije.
“Deutsches Museum” je dodijelio Bankijevom
motoru i turbini mjesto medu vaznim ostva-
renjima povijesti tehnoloSkog napretka.
Povijest putni¢kog prijevoza na jezeru Bala-
ton datira iz 18. stoljeca. Prva trajektna linija
izmedu mjesta Tihany i Szantéd postojala je
ve¢ 1777.9.

Prvu brodsku flotu izgradila je krajem 18.
stoljeCa obitelj Festetics iz grada Keszthely.
Medutim, nakon smrti grofa Gyérgya Festetic-
sa, putnicki prijevoz je bio prekinut. Redovita
linija na Dunavu, izmedu Peste i Be¢a, posto-
jala je od 1830. godine.

Poletkom 19. stoljeéa osnovana je paro-
brodska tvrtka ,Balaton“ na inicijativu grofa
Istvdna Széchenyija. Prvi parobrod nosio je
ime pjesnika Kéroly Kisfaludyja, a vozio je
redovito kroz cijeli tjiedan. Nedjeliom posli-
jepodne, iz matiéne luke u Balatonfiiredu,
nudeni su izleti brodom. Prvi takav, parobro-
dom Helka i bratom blizancem Kelénom,
ostvaren je 28. lipnja 1891. godine.

Medutim, veliko povecanje brodskog prometa
pocelo je tek 60-ih godina devetnaestog stol-
jeca, kada su uz jezero izgradene Zeljeznicke
pruge. Tada turizam postaje sve masovniji.

U drugoj polovici dvadesetog stoliea zra-
koplovi su zamijenili brodove pri prijevozu
putnika na vec¢e udaljenosti. Prije osamde-
setak godina, izmedu 1930. i 1935., uvedena
je usluga prijevoza hidro - avionom izmedu
Budimpeste i Balatona. Avion ,Junkers®, s
pet mjesta, letio je svakodnevno od hotela
Buda Gellért do jezera Balaton i pri tome je
napravio veliki krug oko jezera Balaton (Si6-
fok - Almadi - Tihany).

Grad Héviz utemeljio je vlastito drustvo za
vodenje zratne luke Héviz-Balaton (S&rmel-
Iék). Pojava masovnog turizma u Madarskoj
zahtijevala je nove transportne usluge, kojima
je uspjedno sluZila modernizacija prometa.
Danas turisti putuju svojim automobilom
(47%), autobusom (9%) i Zeljeznicom (5%).

U Koruskoj je cestovna mreza turistiCkih
srediSta postupno razvijena povezivanjem s
glavnim Zeljeznickim prugama, pri ¢emu su

(c) wikipedia.org

Csonka Janos (1852-1939)

Horse post station, XIX century
(c) tradizioneattacchi.eu
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die Plattensee Dampfschifffahrts-Gesell-
schaft gegrindet. Das erste Dampfschiff trug
zu Ehren des Dichters Karoly Kisfaludy des-
sen Namen und verkehrte unter der Woche
im fahrplanmaRigen Betrieb. Am Sonntag-
nachmittag wurden ab dem Heimathafen in
Balatonflired Ausflugsfahrten angeboten. Der
Stapellauf der ersten Dampfschiffe Helka und
Zwillingsbruder Kelén erfolgte am 28. Juni
1891.

Der groRe Aufschwung der Schifffahrt be-
gann aber erst in den 60er Jahren des 19.
Jahrhunderts, als die Eisenbahnlinien ent-
lang des Sees gebaut wurden und somit
der Fremdenverkehr in groRerem MaRe ein-
setzte.

In der zweiten Hélfte des 20. Jahrhunderts
l6sten Flugzeuge die Schiffe beim Perso-
nenferntransport ab. Vor neunzig Jahren,
um 1930-1935 betrieb man einen bewegten
Hydroplanverkehr zwischen Budapest und
dem Balaton. Die flnfplatzigen Junkers Hy-
droplan Flugzeuge flogen taglich vom Buda
Gellért Hotel bis zum Balaton. Sie machten
eine grof’e Runde um den Plattensee Siéfok—
Aiméadi-Tihany und landeten auf der Wasser-
oberflache.

Die Stadt Héviz hat eine sich zu 100%
im stadtischen Eigentum befindende Ge-
sellschaft gegriindet, um den Héviz—Balaton
Airport (Sérmellék) zu betreiben. Die Entste-
hung des Tourismus bzw. Massentourismus
in Ungarn erforderte neue Verkehrsdienste,
die durch die Modernisierung des Verkehrs-
wesens auch erfolgreich bedient wurden.
Heute fahrt der Tourist mit eigenem Kraft-
wagen (47%), mit dem Autobus (9%) und mit
der Eisenbahn (5%).

In Karnten wurde das StraRennetz zu den
Tourismuszentren ausgehend von den
Hauptbahnlinien nach und nach erschlossen,
wobei die bestehenden Verkehrswege an die
Anspriiche mit Aufkommen des Individual-
verkehrs angepasst wurden.

Schiffsverkehr gab es in Karnten an den
groReren Seen. Er wurde z.B. am Warther-
see zum Transport von Touristen auf dem
.Seeweg” genutzt, verbunden mit der Absicht,
Gasten die Landschaft aus einer anderen
Perspektive zu zeigen.

Neben dem Schiffsverkehr spielte die Ein-
bindung Kroatiens in das dsterreichische und
ungarische Eisenbahnnetz eine entschei-
dende Rolle fir die Entwicklung des Touris-

leszalltak a viz felszinére.

Héviz véarosa 100%-ban varosi tulajdonban
lévd tarsasagot alapitott a sarmelléki Héviz—
Balaton Airport elnevezésti replilétér izemelte-
tésére. A turizmus, illetve a tdmegturizmus
magyarorszagi megjelenése Uj kdzlekedési
feltételeket kovetelt meg, amivel a kdzlekedés
modernizalasa lépést is tudott tartani. A mai
turista sajat gépkocsival (47%), autdbusszal
(9%) és vasuttal (5%) kdzlekedik.

Karintidban az Uthalozatot a f6 vasutvonalak-
tél kiindulva fokozatosan épitették ki a turisz-
tikai kdzpontok felé, s ennek soran a meglévd
kbzlekedési Utvonalakat az egyéni gépjarmd-
forgalom megndvekedése kdvetkeztében
felmer(lt igényekhez alakitottak.

Karintidban a nagyobb tavakon mukodott
hajéforgalom. Igy példaul a Woérthi-tonal a
turistak szallitasa a tavon keresztil tortént,
azzal a masodlagos szandékkal, hogy a tajat
a vendégeknek masik szemszOgbél is meg
tudjak mutatni.

A turizmus fejl6désében a hajokdzlekedés
mellett az jatszott donté szerepet, hogy
Horvatorszag is az osztrdk és a magyar
vasuthalézat részévé valt. A Pivka—Rijeka
szakaszt a Siidbahn ledgazasaként 1873-ban
nyitottak meg. Ugyanebben az évben épiilt ki
a Budapest és Rijeka kozotti vasiti dssze-
kéttetés. Pula mar 1876-ban rékapcsolodott
Diva¢anal a Stdbahn vonaléra. Ezzel a 19.
szdzadban befejez6dott a horvat Adria-partra
vezetd vasUthaldzat kiépitése. Horvatorszag
belsd terliletein a turizmus fejlesztéséhez
1860-ban a Pragersko—Budapest, 1862-
ben a Zidani Most-Zagrab-Sziszek, és
1868-ban a ZapreSi¢-Lendava vasutvonali
szakasz kiépitése jérult hozza jelentdsen.
Csak az els§ vildghaborut kovetben kerilt
sor a vaganyhalézat Ujabb szakaszanak
megépitésére. igy kerillt sor 1925-ben arra,
hogy Horvétorszag déli részének legnagyobb
varosa, Split és Zagrab kdzétt megvaldsult a
vasuti dsszekottetés.

A turisztikai kdzpontokhoz vezetd (thaldzat
fejlesztése csupan a masodik vilaghéboru
utén kezdédétt meg.

Az Adridn mar a vasut- és kdzlthaldzat
kiépitése el6tt is lehetett hajéval kdzleked-
ni, s6t addig az volt az egyetlen utazasi le-
hetdség. Az Adriai-tenger szigetei nagyrészt
ma is csak hajéval érhetdek el a szarazfoldrdl.
A légikdzlekedés csekély jelentdséggel birt
a horvatorszagi turizmus szempontjabdl,

e alla turbina ad acqua di Banki (1926-1928)
il posto che meritano quali espressioni signi-
ficative del progresso della tecnica.

| passeggeri iniziarono a transitare attraverso
il Lago Balaton a partire dal XVIII secolo. Il
primo collegamento in traghetto tra Tihany e
Szantdd risale al 1777.

La prima flotta di navi venne costruita dalla
famiglia Festetics di Kestzthely alla fine del
XVIII secolo; dopo la morte del conte Gyor-
gy Festetics, il servizio passeggeri venne
momentaneamente sospeso. | collegamenti
regolari sul Danubio tra Pest e Vienna inizia-
rono ad esistere gia a partire dal 1830.
All'inizio del XIX secolo, per iniziativa del
conte Istvan Széchenyi venne creata la com-
pagnia di battelli a vapore sul Lago Balaton.
Il primo piroscafo varato fu dedicato al poeta
Karoly Kisfaludy ed era operativo regolar-
mente durante la settimana ad orari prestabi-
liti. La domenica pomeriggio venivano offerte
escursioni dal porto di origine a Balatonfred.
I1 28 giugno 1891 furono varate le prime navi
a vapore Helka e Kelén.

Tuttavia il grande sviluppo della navigazione
non ebbe inizio prima del 1860, quando attor-
no al Lago Balaton furono costruite delle linee
ferroviarie che determinarono un consistente
incremento del turismo.

A partire dalla seconda meta del XX secolo
gli aerei presero il posto delle navi per il tra-
sporto di passeggeri sulle lunghe tratte. No-
vant'anni fa, tra il 1930 e il 1935, un servizio
di idrovolanti collegava Budapest e il Lago
Balaton. Lidrovolante Junkers, capace di
trasportare fino a 5 passeggeri, volava quo-
tidianamente dall’Hotel Buda Gellért al Lago
Balaton, effettuando un grande giro attorno
allo specchio d’acqua (Siofok-Almadi-Tihany)
per poi atterrare sulla superficie dellacqua.
La citta termale di Héviz costitul una societs,
totalmente pubblica, per gestire I'aeroporto
Héviz-Balaton (Sé&rmellék). La crescita del
turismo di massa in Ungheria fece emergere
la necessita di nuovi mezzi di trasporto che
crebbero grazie alla modernizzazione com-
plessiva dei sistemi di connessione. Oggi il
turista giunge sulle rive del Lago Balaton con
la propria auto nel 47% dei casi, in autobus
per il 9% e in treno nel 5% delle occasioni.

In Carinzia é stata gradualmente sviluppata la
rete stradale che collega i centri turistici alle
linee ferroviarie principali, rendendo cosi le
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ago, around 1930-1935, hydroplanes operat-
ed between Budapest and Lake Balaton. The
five-seated Junkers Hydroplan planes flew
everyday from the Buda Gellért Hotel to Lake
Balaton. They flew one big circuit of the Lake
(Siofok — Almédi - Tihany) and landed on the
water surface.

The town of Hévizhas founded a corporation,
100% owned by the town, to operate Héviz—
Balaton Airport (Sarmellék). The emergence
of mass tourism in Hungary demanded the
provision of new traffic services due to the
modernisation of transport. Today's tourists
arrive at Lake Balaton in their own cars (47
%), by bus (9%) and by train (5%).

In Carinthia the road network leading to tour-
ist centres has gradually developed from the
main routes, with existing traffic routes being
adapted to the demands arising from the
emergence of individual transport.

Shipping traffic was also utilised on Carin-
thia’s larger lakes, for instance at Lake Worth,
to transport tourists “by water” and combined
with the aim of showing guests the landscape
from another perspective.

Besides shipping traffic, the inclusion of Cro-
atia into the Austrian and Hungarian railway
network played an important role in the devel-
opment of tourism. In 1873 the Pivka —Rijeka
route was introduced as a branch line of the
southern railway. In the same year the service
between Budapest and Rijeka was expand-
ed. Pula had been connected to the southern
railway at Divaa as early as 1876. Hence,
the expansion of the rail network to the Croa-
tian Adriatic coast had been completed by the
end of the 19th century. Very important route
expansions for the development of tourism in
interior were Pragersko-Budapest in 1860,
Zidani Most-Zagreb-Sisak in 1862 and Za-
presi¢-Lendava in 1886. It was not until after
the First World War that further rail network
expansions were made in Croatia, and in
1925 Split, being the largest city in the south
of Croatia, was connected to Zagreb.

The Croatian road network leading to the
tourist centres was only developed after
World War Two.

Shipping traffic on the Adriatic Sea already ex-
isted before the expansion of the rail and road
networks and it had been the only means of
travel up until then. The Adriatic islands are,
for the most part, still only accessible by ship
from the mainland.

postojeci prometni putovi prilagodeni zahtje-
vima rastuceg individualnog prijevoza.

Na vecim jezerima u KoruSkoj postojao
je brodski prijevoz. Na primjer, na jezeru
Worthersee brodovi su se koristili za prijevoz
turista s namjerom da im se krajolik pokaze iz
drugadije perspektive.

Integracija Hrvatske u austrijsku i madarsku
Zelieznitku mrezu odigrala je odluujuéu
ulogu u razvoju turizma. Godine 1873. otvo-
rena je linja Pivka - Rijeka kao odvojak
JuZne Zeljeznice i ona je bila presudna za
buduc¢i razvoj Opatije, do koje se tako mo-
glo Zeljeznicom stiéi iz Be€a i Budimpeste.
Potrebno je naglasiti da je odvojak izgraden
usprkos Cinjenici da je izgradnja trase od Piv-
ke do Rijeke bila najskuplja i najzahtjevnija u
¢itavoj ,Monarhiji‘. Glavna opatijska Zeljezni¢-
ka stanica izgradena je 1884. g. u Matuljima
sa zasebnom carskom Cekaonicom. Iste je
godine izgradena veza izmedu Budimpeste i
Rijeke. Vec 1876. godine Pula je povezana s
juznom Zeljeznitkom prugom u Divadi. Time
je prosirenje Zeljeznike mreze na hrvatsku
jadransku obalu u 19. stoljeu zavr3eno. Za
razvoj turizma u unutradnjem dijelu Hrvatske
je vazna izgradnja pruga Pragersko - Budim-
pesta 1860. godine, Zidani Most — Zagreb -
Sisak 1862. i Zapresi¢ - Lendava 1886. go-
dine. Tek nakon Prvog svjetskog rata do3lo je
do proSirenja Zeljezni¢ke mreZe u Hrvatskoj.
Tako je Split, kao najveci grad na jugu, 1925.
godine povezan s Zagrebom.

Cestovna mreza prema turistickim sredistima
razvila se u Hrvatskoj tek nakon Drugog
svjetskog rata.

Brodske linije bile su jedina moguénost puto-
vanja na Jadranu prije izgradnje ZeljezniCke
i cestovne mreze. Tako je na primjer LoSinj
bio povezan redovnom parobrodskom linijom
s Pulom, Rijekom i Trstom, a za prometnu
povezanost Crikvenice vazna je bila izgradnja
glavnog pristani$ta i uspostavljanje redovite
parobrodske linije Rijeka — Crikvenica. Veéina
jadranskih otoka i danas je dostupna samo
brodom.

Putovanja zrakoplovima imala su malo
znacenje za turizam u Hrvatskoj, ali hidroavi-
oni su izmedu Prvog i Drugog svjetskog rata
bili vrlo vazni za povezivanje s otocima.
Furlanija je oduvijek bila prvenstveno tranzit-
na zona, te je trpila kasnjenje u turistickom
razvoju. Zavrsetak ZeljezniCke pruge izmedu
Venecije i Trsta svakako je doprinijelo vecoj
povezanosti medu gradovima na obali Jadra-
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Helka, Lake steamer

(c) wikipedia.org

(c) wikipedia.org

Steamboat Thalia, built 1909, Woérthersee

(c) wikimedia.org
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Semmering viaduct (Semmeringbahn), 1854
(c) technischesmuseum.at
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mus. 1873 wurde die Strecke Pivka—Rijeka
als Abzweig der Stidbahn erdffnet. Im glei-
chen Jahr wurde die Verbindung zwischen
Budapest und Rijeka ausgebaut. Schon im
Jahre 1876 war Pula an die Sudbahn bei
Diva¢a angebunden. Damit war der Ausbau
des Eisenbahnnetzes zur kroatischen Adria-
tischen Kiste im 19. Jahrhundert beendet.
Fir die Entwicklung des Tourismus im inneren
Teil von Kroatien ist der Ausbau der Strecken
Pragersko-Budapest im Jahr 1860, Zidani
Most-Zagreb-Sisak 1862 und ZapreSi¢-
Lendava 1886 sehr wichtig. Erst nach dem
Ersten Weltkrieg kam es in Kroatien zu einem
weiteren Ausbau des Schienennetzes. So
wurde 1925 Split als groRte Stadt im Siden
Kroatiens mit Zagreb verbunden.

Das Strallennetz zu den Tourismuszentren
hat sich in Kroatien erst nach dem Zweiten
Weltkrieg entwickelt.

Schiffsverkehr gab es an der Adria bereits vor
dem Ausbau des Eisenbahn- und Strallen-
netzes und war bis dahin die einzige Rei-
semdglichkeit. Die Adriatischen Inseln sind
zum Grofteil auch heute noch nur per Schiff
vom Festland aus erreichbar.

Die Luftfahrt hatte in Kroatien fir den Touris-
mus geringe Bedeutung, aber der Wasser-
flugzeugverkehr war zwischen dem Ersten
und Zweiten Weltkrieg fir die Verbindung mit
den Inseln sehr wichtig.

Friaul ist seit jeher ein Transitgebiet und hat
im Laufe der Jahre unter seiner Randposi-
tion im nationalen Kontext gelitten. In diesem
Szenario hat die Region eine Verzdgerung
beziiglich der Ausweitung der touristischen
Rolle des Gebiets erlebt. Die Fertigstellung
der Eisenbahnstrecke zwischen Venedig
und Triest hat sicherlich die Verbindungen
zwischen den Stadten der Oberen Adria
beglinstigt. Der Bau der Strecke Mestre-Por-
togruaro wurde der »Societa Italiana per le
strade ferrate meridionali (ltalienische Ge-
sellschaft fur die Stidbahn)», «Rete Adriatica
(Netzwerk Adria)» anvertraut. Der Strecken-
abschnitt zwischen dem Bahnhof von Venedig
Mestre und San Dona di Piave wurde am 29.
Juni 1885 eingeweiht, wahrend Portogruaro
am 17. Juni des Folgejahres erreicht wurde.
Der Bau einer Eisenbahnstrecke, die Porto-
gruaro mit Monfalcone verbinden sollte und
die bestehende Strecke zwischen Venedig
und Slowenien (liber Udine) um ein Drittel
verkirzte, wurde von der “Societd Veneta
per Imprese e Costruzioni pubbliche (SV/
Venezianische Gesellschaft fir Unternehmen

azonban a vizirepllégép-kozlekedés a két
vilaghaboru kozott a szigetek elérése szem-
pontjabdl nagyon fontos volt.

Amidta vilag a vilag, Friuli tranzit dvezetnek
szamitott, és az évek soran folyamatosan
szenvedett az olasz csizman belil elfoglalt
periferikus helyzete miatt. Igy a térség tur-
isztikai szerepe csak kés@bb ndvekedett
meg. A Velence és Trieszt kozotti vasut-
vonal megépitése minden bizonnyal javitott
a Fels6-Adria vérosai kozotti kozlekedési
kapcsolat mindségén. A Mestre—Portogruaro
szakasz megépitésével a Societa Italiana per
le strade ferrate meridionali (Olaszorszég Déli
Vasutvonalainak Tarsasagét), a Rete Adriati-
ca (Adriai Vasuthaldzatot) biztdk meg. A Ve-
lence-Mestre és San Dona di Piave kozotti
vonalszakaszt 1885. junius 29-én avattak
fel, mig a vasut Portogruarét kdvetkezd év
junius 17-én érte el. A Velencébdl (Udinén
at) Szlovénidba vezetd, a mar meglévd
szakasz hosszat a harmadaval megrévidité,
Portogruarét Monfalconéval 6sszekétd vasut-
vonalszakasz épitését a Societa Veneta per
Imprese e Costruzioni pubbliche (Allami Val-
lalatok és Kdzberuhdzéasok Venetdi Tarsasa-
ga) kezdte meg. A olasz kormény a Venetoi
Tarsasagnak adta meg a Portogruaro—-San
Giorgio di Nogaro vonal épitési engedélyét.
Az épitési munkalatok 1886-ban kezddédtek
és 1888-ban fejezddtek be, az osztrak hatar
tuloldalan fekvé elsé telepiilést, Cervignanot
ugyanakkor csak 1897-ben érték el. A Cervig-
nano és Monfalcone kéz6tti szakaszt — oszt-
rék terlileten — 1894. junius 11-ére a Societa
Ferroviaria Friulana (Friuli Vasuttarsasag)
épitette meg.

Az autbpalya-haldzat sokkal késébb alakult ki,
és hozzajérult az észak-eurdpai orszagokbdl
az elsésorban Lignano és Grado fiirdéhelyek
felé iranyul6 tdmegturizmus ndvekedéséhez.
A Velence-Sistiana-Trieszt Ad-es autopalyat
1970. februar 22-én adték &t a forgalomnak,
mig az A23-as autdpalya tdbb Iépcsben
készlilt el. A Palmanova-Udine Sud autdpa-
lya-szakaszt két évig tarté épitési munkalatok
utdn 1966-ban adték at, az Udine-Tarvisio
Nord szakasz pedig 1973 és 1986 kdzott
készlilt el, és ma az Autostrada Alpe-Adria
nevet viseli.

vie di circolazione esistenti adatte a sostene-
re un volume di traffico maggiore, dovuto alla
crescita esponenziale del numero di veicoli
privati. La navigazione era prevalentemente
sfruttata nei laghi pill importanti della Carinzia:
ad esempio il Lago di Worth era frequente-
mente attraversato da sponda a sponda per
trasportare i turisti, in modo da mostrare loro
il paesaggio da una diversa prospettiva.

Oltre alla navigazione, 'integrazione nella rete
ferroviaria austriaca e ungherese assunse un
ruolo cruciale nello sviluppo del turismo della
Croazia. Nel 1873, venne aperto il tratto Piv-
ka-Fiume come una ramificazione della tratta
ferroviaria meridionale. Nello stesso anno fu
potenziato il collegamento tra Budapest e Fiu-
me. Gia nel 1876 Pola era collegata alla ferro-
via meridionale fino a Divaga. Questo collega-
mento segno la fine dell'espansione della rete
ferroviaria fino alla costa croata dell’Adria-
tico nel corso XIX secolo. Per lo sviluppo del
turismo nella Croazia continentale fu molto
importante lo sviluppo del collegamento Pra-
gersko-Budapest nel 1860, della connessione
Zidani Most-Zagreb-Sisak nel 1862 e, infine,
del completamento della tratta ZapreSic¢-Len-
dava nel 1886. Solo dopo la Prima Guerra
Mondiale ci fu, in Croazia, un’ulteriore espan-
sione della rete ferroviaria. Nel 1925 (durante
il Regno dei Serbi, Croati e Sloveni) Spalato,
la citta piu grande della Croazia meridionale,
venne collegata a Zagabria. Tuttavia solo
dopo la Seconda Guerra Mondiale ci fu uno
sviluppo dei collegamenti stradali verso i
principali centri turistici.

Il traffico navale attraverso I'Adriatico era pre-
sente ancora prima dell’'espansione delle reti
ferroviarie e stradali e fino ad allora era I'unico
modo per viaggiare. Le isole adriatiche erano
e sono tuttora in gran parte accessibili solo
via nave dalla terraferma.

L'aviazione aveva una minore rilevanza per il
turismo in Croazia, ma il traffico in idrovolante
era molto importante per il collegamento
dalla terraferma con le isole tra la Prima e la
Seconda Guerra Mondiale.

Il Friuli invece & sempre stata un‘area di
transito e nel corso degli anni ha risentito
della sua posizione marginale nel contesto
nazionale. In questo scenario, la regione ha
subito un ritardo nella sua espansione dal
punto di vista turistico. Il completamento del-
la linea ferroviaria tra Venezia e Trieste ha
certamente favorito i collegamenti tra le citta
dell’Alto Adriatico. La costruzione della tratta
Mestre-Portogruaro venne affidata alla “So-
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In terms of tourism, aviation has been of little
importance in Croatia, while hydroplane traffic
was very important in maintaining a connec-
tion with the islands during the First and Sec-
ond World Wars.

Friuli has always been a transit area that has
suffered through the years because of its pe-
ripheral location within the national context. In
this scenario the region experienced a delay
regarding the expansion of the area’s tourism
role. The completion of the rail route between
Venice and Trieste certainly benefited the
connection between the Upper Adriatic cities.
The construction of the Mestre-Portogruaro
route was entrusted to the Societa Italiana
per le strade ferrate meridionali (ltalian Com-
pany for the Southern Railways), Rete Adria-
tica (Adriatic Network). The section between
the Venezia Mestre railway station and San
Dona di Piave was inaugurated on 29 June
1885, while Portogruaro was reached on 17
June in the following year. The construction
of a railway route connecting Portogruaro and
Monfalcone and reducing the existing route
between Venice and Slovenia (via Udine) by
a third, was arranged by the Societa Vene-
ta per Imprese e Costruzioni pubbliche (SV/
Venetian Corporation for public business and
construction). The lItalian government gave
the Societa Veneta permission for the Por-
togruaro-San Giorgio di Nogaro route. Con-
struction began in 1886 and was finished in
1888. Cervignano, the first town after the bor-
der with Austria, was only reached in 1897.
The section between Cervignano and Mon-
falcone, on Austrian territory, however, was
completed on 11 June 1894 by the Societa
Ferroviaria Friulana (EGF).

The motorway network is substantially young-
er and stimulated the growth of mass tourism
from Northern European countries, in particu-
lar to the bathing resorts of Lignano and Gra-
do. The A4 Venice-Sistiana-Trieste motorway
was opened to traffic on 22 February 1970,
while the A23 motorway was built in several
stages. The Palmanova-Udine South sec-
tion was opened in 1966 after two years of
construction; the route between Udine and
Tarvisio North was built between 1973 and
1986 and is nowadays named “Autostrada
Alpe-Adria”.

na. lzgradnja pruge Mestre - Portogruaro je
bila povjerena drudtvu ,Societad Italiana per
le strade feratte meridionali (talijanski drus-
tvo za ,Juznu Zeljeznicu“)*, ,Rete Adriatica
(Jadranska mreza)‘. Dionica zeljeznicke
pruge od stanice Venecija Mestre do mjes-
ta San Dona di Piave otvorena je 29. lipnja
1885.g., a do Portogruara je pruga stigla 17.
lipnja sliede¢e godine. Izgradnjom nove Ze-
liezni€ke pruge Portogruaro je trebalo spojiti
s Monfalconeom i postojece linije izmedu
Venecije i Slovenije (oko Udina) skratiti za
jednu treCinu. Tu prugu gradilo je drutvo
“Societa Veneta per Imprese e Costruzioni
pubbliche*®. Dionicu pruge Portogruaro - San
Giorgio di Nogaro povijerila je talijanska vla-
da istom drustvu i zapocela se graditi 1886.,
a dovrdena je 1888. godine. Do Cervignana,
prvog mjesta nakon granice s Austrijom, pru-
ga je stigla tek 1897. godine. Dionica Cervi-
gnano - Monfalcone, na austrijskom teritoriju,
dovrSena je tek 11. Lipanja 1894.g., od strane
drustva ,Societa Ferroviaria Friulana” (EGF).
MreZa autocesta je izgradena puno kasnije, a
potakla je rast masovnog turizma iz sjeverni-
jih europskih zemalja, i dolazak turista najvise
u Lignano i Grado. Autocesta A4, Veneci-
ja - Sistiana — Portorguaro, otvorena je 22.
veljaCe 1970. godine, dok je autocesta A23
gradena u nekoliko faza. Dionica Palmanova
- Udine jug otvorena je 1966. godine nakon
dvije godine gradnje, a cesta Udine - Tarvisio
sjever je izgradena od 1973. do 1986. i sada
se zove “Autostrada Alpe - Adria”.

(c) wikimedia.org

Albergo alla fonte, Arta Terme
(c) Archivio fotografico ERPAC, Passariano
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und offentliche Bauten)” in die Wege ge-
leitet. Die italienische Regierung erteilte der
“Societa Veneta” die Genehmigung fir die
Strecke Portogruaro-San Giorgio di Nogaro.
Die Bauarbeiten nahmen 1886 ihren Anfang
und wurden 1888 abgeschlossen. Cervigna-
no, die erste Ortschaft nach der Grenze zu
Osterreich, wurde jedoch erst 1897 erreicht.
Der Streckenabschnitt zwischen Cervignano
und Monfalcone, auf Gsterreichischem Ge-
biet, wurde hingegenam 11. Juni 1894 von der
«Societa Ferroviaria Friulana» (EGF) fertig-
gestellt.

Das Autobahnnetz ist wesentlich jinger und
hat das Wachstum des Massentourismus aus
den nordeuropdischen L&ndern vor allem zu
den Badeorten Lignano und Grado gefordert.
Die A4 Venedig-Sistiana-Triest wurde am
22. Februar 1970 fir den Verkehr gedffnet,
wahrend die Autobahn A23 in mehreren Etap-
pen gebaut wurde. Der Abschnitt Palmanova-
Udine Sid wurde 1966 nach zwei Jahren
Arbeit eingeweiht; die Strecke Udine-Tarvis
Nord wurde zwischen 1973 und 1986 erbaut
und tragt heute den Namen ,Autostrada Alpe-
Adria“.

3.Gesellschaftsschichten

In einer Empfehlung der ungarischen Kéni-
gin Elisabeth |. (Elisabeth Christina, un-
garische Kénigin (1691-1750), Frau von Karl
VI., ungarischer und tschechischer Kénig,
Deutsch-Rémischer Kaiser) aus dem 18.
Jahrhundert war zu lesen, dass alle jungen
ungarischen Nobelménner, die am kénig-
lichen Hof eine Stelle annehmen wollten, im
Ausland studieren und nach Abschlu® der
Studien auch eine lange Reise durch Europa
machen sollten. Im 16. Jahrhundert kam in
britischen Adelskreisen die sog. ,Grand Tour*
(Kavaliersreise) in Mode. Man schickte den
Nachwuchs auf eine meist mehrjahrige Reise
nach Europa, insbesondere nach Italien, wo
er seine Bildung und Sprachkenntnisse er-
weitern konnte.

Auch die ungarische Aristokratie verbrachte

3. Tarsadalmi rétegek

Erzsébet Krisztina magyar kirdlyné (1691-
1750, V1. Kéroly néven német-romai csészar,
[1l. Kéroly néven magyar és Il. Kéroly néven
cseh kirdly felesége) 18. szazadbol szarmazo
ajanlasaban olvashat6, hogy minden magyar
nemes fiatalember, aki kiralyi all&st szeretne
az udvarnal betolteni, tanuljon kulf6ldon,
és tanulmanyainak befejezése utan tegyen
hosszl utazast Eurdpaban. A 17. szazadban
brit nemesi kdrokben elterjedt az Ugynevezett
Grand Tour (,nemesi ifjak korutazasa”): az
(Uj nemzedék fiait gyakran tobbéves utazas-
ra Eurépaba kildték, kilondsen Italidba,
ahol bdvithették miveltségliket és nyelvi is-
mereteiket.

A magyar arisztokracia tagjai is altalaban az
év egyharmadat kiilféldi utazasokkal toltotték,
a mésik harmadét a birtokaikon, a fennma-

cieta Italiana per le strade ferrate meridionali”,
“Rete Adriatica”. Il tratto tra la stazione ferro-
viaria di Venezia Mestre e San Dona di Piave
fu inaugurato il 29 giugno 1885 mentre Porto-
gruaro venne raggiunta il 17 giugno dell’anno
successivo.

La costruzione di una linea ferrata che con-
giungesse Portogruaro a Monfalcone, ridu-
cendo di un terzo il percorso gia esistente tra
la citta lagunare e la Slovena (via Udine), fu
iniziativa avviata dalla “Societa Veneta per
Imprese e Costruzioni pubbliche” (SV).

Il governo italiano rilascio la concessione alla
“Societa Veneta” per la linea Portogruaro-San
Giorgio di Nogaro i cui lavori di costruzione
furono avviati nel 1886 e completati nel 1888.
Cervignano, la prima citta dopo il confine con
I'Austria, fu tuttavia raggiunta solo nel 1897.
Il tronco tra Cervignano e Monfalcone, all’epo-
ca ancora in territorio austriaco, fu invece
completato I'11 giugno 1894 dalla “Societa
Ferroviaria Friulana” (EGF).

La rete autostradale & invece molto piu recen-
te ed ha consentito di promuovere la crescita
del turismo di massa dai paesi del nord Eu-
ropa, in particolare verso le localita balneari
di Lignano e Grado. La A4 Venezia-Sistiana-
Trieste fu aperta al traffico il 22 febbraio 1970,
mentre l'autostrada A23 fu costruita in piu
fasi. Il tratto Palmanova-Udine Sud fu inaugu-
rato nel 1966 dopo due anni di lavoro mentre
il segmento Udine-Tarvisio Nord fu costruito
tra il 1973 e il 1986: oggi porta il nome di
“Autostrada Alpe Adria”.

3. Le classi sociali

In una raccomandazione del XVIII secolo
emessa dalla regina di Boemia e d’'Unghe-
ria Elisabetta | [Elisabetta Cristina di Brun-
swick-Wolfenbuttel (Braunschweig, 1691 -
Vienna, 1750)], moglie di Carlo VI d’Asburgo,
re di Boemia e d’'Ungheria, si comunicava che
per tutti i giovani nobili i quali desideravano
svolgere un ruolo di corte dovevano neces-
sariamente studiare all'estero e, alla fine degli
studi, effettuare un lungo viaggio attraverso
I'Europa.

Dal XVII secolo nei circoli della nobilta bri-
tannica inizid ad andare di moda il cosiddetto
Grand Tour (Grande Viaggio). | giovani ram-
polli della nobiltd venivano inviati in viaggio
verso |'Europa, di solito per vari anni e soprat-
tutto in ltalia, dove potevano ampliare la pro-
pria istruzione e le conoscenze linguistiche.
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Alpe-Adria motorway near Tarvisio

3. Social Classes

Queen Elisabeth | of Hungary (Elisabeth
Christine, Queen of Hungary, 1691-1750, the
wife of Charles VI, King of Hungary and Bo-
hemia, Holy Roman Emperor) recommended
in the 18th century that all young Hungarian
noblemen seeking a position at the royal
court should study abroad and undertake a
long journey through Europe after they finish
their studies. In the 18th century, the so-called
Grand Tour became fashionable with the Brit-
ish aristocracy: as they came of age, their
children were sent on a journey to Europe,
particularly to Italy, that usually took between
two and four years and gave them the oppor-
tunity to broaden their education and their
language skills.

The Hungarian aristocracy also typically
spent one third of the year travelling abroad,

3. Drustveni slojevi

U jednoj preporuci madarske kraljice Eliza-
bete I. (Elizabeth Christina, madarska kra-
ljica od 1691. do 1750., supruga Karla VI.,
madarskog i &eSkog kralja i njemacko-rim-
skog cara) iz 17. stolieta moglo se procitati
da su svi mladi madarski plemici, koji su htjeli
preuzeti poziciju na Kraljevskom dvoru, tre-
bali studirali u inozemstvu i nakon zavretka
studija poduzeti dugo putovanje po Europi. U
16. stoljecu, u britanskim aristokratskim kru-
govima, do$la je u modu takozvana “Grand
Tour”. Svoje potomke slali su na visegodidnje
putovanje po Europi, posebno u ltaliju, gdje
su mogli proSiriti svoje obrazovanje i znanje
jezika.

Madarska aristokracija takoder je provodila
treCinu godine na putovanjima u inozemstvo,
tre¢inu na njihovim posjedima i treCinu u

(c) wikipedia.org

Queen Elisabeth . Painting of Martin van
Meytens

(c) wikipedia.org
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gewdhnlich ein Drittel des Jahres mit Aus-
landsreisen, ein Drittel auf ihren Landgitern
und ein Drittel in der Stadt. Viele Memoiren
berichten Uber groRle Reisen oft bis in andere
Kontinente.

Die ungarischen reformfreudigen Kleinaris-
tokraten bevorzugten heimische Badeorte
wie z.B. Balatonfired als Treffen zum intel-
ligenten Erfahrungsaustausch.

Mit Beginn der Industrialisierung versuchte
das neue Birgertum (Kapitalblirgertum)
das adelige Freizeitverhalten nachzuahmen
(Theaterbesuche, Reisen). Die reichere Mit-
telklasse besuchte die Berge von Oberungarn
und Transylvanien.

Auch die Adriakiste war ein begehrtes Ziel
der Mittelklasse. ,Eine Keuchhusten-Epid-
emie im Frihling und wir kdnnen uns zwei
Wochen langer an der Adria aufhalten* -
sagte ein bekannter Kinderarzt in Sopron im
Jahre 1910.

Kleinbirger sind selten gereist. Nach Ab-
schluss der Lehr- bzw. Studienjahre sind
Zunftgesellen und Studenten auf Reise ge-
gangen. Diese Reisen waren oft ohne Kom-
fort, die Verhaltnisse ganz schlicht. Das
Proletariat reiste fast nie. Erst im Jahre 1938
verkiindeten die ungarischen Zeitungen, dass
das Ministerium fir Industriewesen einen
Vorschlag im Parlament einzureichen plant,
um eine Organisation ,Orsz&gos Szabadi-
dé Intézet” (Landesinstitute fir Freizeit) zu
bilden mit der Aufgabe, die Freizeit der un-
garischen Arbeiter zu gestalten. Als Beispiel
galt die nationalsozialistische Gemeinschaft
JKraft durch Freude® (KdF) und die italie-
nische Organisation ,Dopolavoro”. Wegen
der Kriegsereignisse ist diese Organisation
niemals zustande gekommen. Erst nach 1945
wurden Landreisen, wandern und Urlaub fir
jungere Arbeiter veranstaltet.

Auf Grund der finanziellen aber auch der
zeitlichen Mdglichkeiten, war das Reisen
friher nur der Aristokratie vorbehalten, die
dieses primar zum Zwecke der Diplomatie,
des Studiums, des Besuches von Verwandten
und zur Erholung betrieb. Als eine Form des
frihen Tourismus kann man den vorwiegend
klimabedingten Wechsel der Aristokratie vom
stadtischen Palais in die Sommerresidenz am
Lande werten.

Dieses Verhalten wird - in vergleichbarer aber
freilich anderer Relation - bis zum heutigen
Tage vom breiten Massentourismus nach-
geahmt, da man den Ortswechsel vom hei-

radé idét pedig a varosban. Sok emlékirat ériz
Uti beszdmoldkat gyakran mas féldrészekre
vezetd nagy utazasokrol.

A reformkor torekvéseit tamogatd arisz-
tokratak a hazai flrdShelyeket részesitették
elényben, mint példaul Balatonfiiredet, amely
gyakran szolgélt tapasztalatcseréik hely-
szinédl.

Az iparositas kezdetén megjelend (t6kés) pol-
gérsag igyekezett utdnozni a nemesek sza-
badiddeltoltési szokasait (szinhazlatogatas,
utazasok). A vagyonosabb kdzéposztaly a
felvidéki és erdélyi hegyeket latogatta.

Az Adria-part is a kdzéposztaly kedvelt uti cél-
janak szamitott. ,Elég egy szamérkéhdgés-
jarvany tavasszal, és maris két héttel tovabb
tartdzkodhatunk az Adrian” — mondta egy
neves soproni gyermekorvos 1910-ben.

A kispolgérok ritkan utaztak. A céhlegények
és a diakok a tanulbévek lezarasa utan van-
dorutra mentek. Ezek az utazdsok azonban
tébbnyire  minden kényelmet nélkiloztek,
és a korllmények sem mondhatok egészen
egyszerlinek. A proletariatus szinte so-
hasem utazott. 1938-ban azt kdzolték a
magyarorszagi Ujsagok, hogy az Ipariigyi
Minisztérium a magyar munkasok szabad-
idejét megszervezd Orszagos Szabadidd
Intézet megalapitasardl tdrvényjavaslatot
kivan benyujtani az orszaggy(ilésnek. Eh-
hez példaként a német nemzetiszocialista
Ordmben az erd (KdF — Kraft durch Freude)
kdzdssége és az olaszorszagi Dopolavoro
szervezet szolgalt példaként. A haborls ese-
mények miatt ez a szervezet végil nem ala-
kult meg. Csak 1945 utan kezdtek el vidéki
utazésokat, turakat és Udiléseket szervezni
fiatal munkasoknak.

Elsésorban pénziigyi okok miatt utazas le-
hetésége kordbban csak az arisztokracianak
adatott meg, &k is elsésorban diploméaciai
okok miatt, illetve tanulds, rokonlatogatas
vagy pihenés céljabdl utaztak. A turizmus egy
korai forméjaként lehet értékelni azt, amikor
az arisztokracia az évszakok valtozasa miatt
a vérosi palotabdl a vidéki nyari rezidenciéra
koltozott.

A tbmegturizmus a mai napig tulajdonképpen
ezt a szokast utdnozza, amikor is a turista az
otthoni lakdhelyérél a nyaralds kivalasztott
helyszinére utazik.

A stijerorszagi diplomata és orientalis-
ta, Joseph von Hammer-Purgstall béaro
(1774-1856) j6 példa arra, amikor valaki
a foglalkozésa és a tanulmanyai irénti el-

Anche l'aristocrazia ungherese trascorreva
solitamente un terzo dell'anno in viaggi all’e-
stero; un terzo nelle loro proprieta e un terzo
in citta. Molte biografie riportano lunghi viaggi,
spesso fino a raggiungere altri continenti.

La piccola aristocrazia ungherese, favorevole
alle riforme, tese tuttavia a preferire localita
balneari locali, per esempio Balatonfiired,
come punto d'incontro per interessanti scam-
bi di esperienze intellettuali.

Con [inizio dell'industrializzazione la nuo-
va borghesia (borghesia capitalista) tentd di
imitare le attivita destinate al tempo libero
promosse dai nobili (andare a teatro, viag-
giare, eccetera). La classe media piu abbiente
inizid a recarsi in montagna, nei territori che
si estendevano dall'alta Ungheria sino alla
Transilvania.

Anche la costa adriatica era una meta ambita
per la classe media: «Un’epidemia di pertosse
in primavera e possiamo soggiornare ancora
per due settimane sull'Adriatico» — diceva un
famoso pediatria di Sopron nel 1910.

La piccola borghesia invece viaggiava molto
piu di rado. Dopo la conclusione del periodo
di studio e di apprendimento, corporazioni e
studenti si mettevano in viaggio; questi itine-
rari, spesso privi di comodita, si svolgevano in
condizioni piuttosto modeste.

Il proletariato invece non viaggiava quasi mai.
Solo nel 1938 i giornali ungheresi annuncia-
rono l'intenzione del Ministero dell’lndustria
di presentare a tal proposito una proposta
in Parlamento: creare un’organizzazione
denominata Orszagos Szabadidé Intézet
(Istituto regionale per il tempo libero) con il
compito di gestire il tempo libero dei lavoratori
ungheresi. Si traeva ispirazione dall’'esempio
rappresentato dall'associazione nazionalso-
cialista Kraft durch Freude (“Forza attraverso
la gioia”) e dall'organizzazione italiana Do-
polavoro: tuttavia a causa degli eventi bellici
questa iniziativa non fu mai realizzata. Solo
dopo il 1945 vennero organizzati viaggi,
escursioni e vacanze per i lavoratori pil
giovani.

In base alle possibilita economiche e al tempo
a disposizione, un tempo i viaggi erano per-
tanto riservati esclusivamente all’aristocra-
zia; principalmente per motivi diplomatici,
di studio, per visitare i parenti e congiunti o
per riposare. Possiamo considerare come
motivazione primaria delle forme di iniziale
turismo essenzialmente la variazione delle
condizioni climatiche che spingevano lari-
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one third at their country estates and one third
in the city. Many memoirs report on long jour-
neys, often as far as other continents.

The Hungarian reform-minded gentry pre-
ferred domestic bathing resorts, such as Ba-
latonfired, as gathering places for intelligent
exchanges of experiences.

With the beginning of industrialisation the new
bourgeoisie (based on capital) tried to mimic
the noble leisure habits (theatres, travel). The
richer middle classes travelled to the moun-
tains in Upper Hungary and Transylvania.
Another destination popular with the middle
class was the Adriatic coast. “Just one per-
tussis epidemic in spring and we can stay for
two weeks longer at the Adriatic Sea”, said a
famous paediatrician in Sopron in 1910.

The petite bourgeoisie rarely travelled. Fel-
lows of the guilds and students went on a
journey after they finished their years of
apprenticeship or study, journeys which
were frequently lacking in comfort and con-
venience. The working class almost never
travelled. Only in 1938 did Hungarian news-
papers announce that the Ministry for Industry
planned to file a proposal to the parliament to
found the Orsz&gos Szabadidé Intézet (State
Institutes for Leisure Time) organisation, with
its aim being to shape the leisure time of the
Hungarian workforce. The National Socialist’s
Kraft durch Freude (Strength through Joy)
community and the Italian Dopolavoro organ-
isation were taken as examples. Due to the
war, this organisation never came into exis-
tence. It was only after 1945 that country trips,
hikes and holidays were arranged for young
labourers.

Due to financial constraints and limited spare
time, travelling used to be a privilege of the
aristocracy, which primarily practised it for
the purposes of diplomacy, studies, visiting
relatives and recreation. The aristocracy’s mi-
grations between town houses and summer
residences in the countryside simply for rea-
son of a better climate can be regarded as an
early type of tourism.

Mass tourism today, although on a very dif-
ferent scale, mimics this behaviour by per-
forming a change of location from the place of
residence to the holiday destination of choice.
A significant example of a “vocational” trav-
eller, for the purpose of study, from Styria is
Joseph Freiherr von Hammer Purgstall (1774
to 1856), diplomat and orientalist, who came
to fame as a translator of oriental literature

gradu. U mnogim memoarima spominju se
velika putovanja, &esto i na druge kontinente.
Madarsko sitnije plemstvo davalo je prednost
domaéim kupalidnim odmaralidtima, kao $to
je Balatonfiired, kao mjesto susreta za inteli-
gentnu razmjenu iskustava.

S poCetkom industrijalizacije, nova gradanska
klasa (kapitalisticko gradanstvo) pokusala je
opona$ati plemenitade u provodenju slobod-
nog vremena (kazaline posjete, putovanja).
Bogatija srednja klasa posjeéivala je planine
Gornje Madarske i Transilvaniju.

Jadranska obala je takoder bila popular-
na destinacija za srednju klasu. ,Epidemija
hripavca u proljeée i mi moZzemo ostati dva
tiedna duze na Jadranu ” - rekao je poznati
pedijatar u Sopronu 1910. godine.

Pripadnici nizeg gradanskog sloja rijetko su
putovali. Na kraju naukovanja i akademske
godine, Clanovi ceha i studenti iSli su na
putovanja, koja su &esto bila bez udobnosti,
s vrlo skromnim uvjetima. Radni¢ka klasa
gotovo nikada nije putovala. Tek 1938. godine
madarske novine su objavile da Ministarstvo
industrije namjerava podnijeti prijedlog u par-
lamentu za osnivanje organizacije ,Orszagos
Szabadidd Intézet” (Nacionalni institut za
godisnje odmore) sa zadatkom izrade pla-
na provodenja godiSnjeg odmora madarskih
radnika. Kao uzor, bila je njemacka nacional
- socijalisti¢ka zajednica “Kraft durch Freude”
(KdF) i talijanska organizacija “Dopolavoro”.
Zbog ratnih dogadanja ova organizacija nika-
da nije uspostavljena. Tek nakon 1945. go-
dine bili su organizirani izleti po zemlji, planin-
arenje i odmor za mlade radnike.

Putovanja su ranije, zbog financijskih, ali
i vremenskih moguénosti, bila rezervirana
samo za aristokraciju, koja ih je prvenstve-
no koristila za potrebe diplomacije, studira-
nja, posjete rodbini i odmor. Kao oblik ranog
turizma, moZe se navesti klimom uvjetova-
na selidba aristokracije iz gradskih palaca u
lietnikovce. Takav oblik turizma je usporediv,
ali svakako u drugim odnosima, s danasnjim
masovnim turizmom, kod kojeg ljudi takoder
sele iz svojih prebivalista u mjesta za odmor.
Vazan primjer Govjeka koji je iz Stajerske
putovao zbog studiranja je Joseph von
Hammer Purgstall (1774-1856), diplomat i
orijentalist, koji je poznat kao prevoditelj o-
rijentaine knjizevnosti i kao utemeljitelj znan-
stvene osmanistike te kao pionir orijentalnih
studija. Hammer Purgstall bio je i prvi pred-
sjednik Austrijske akademije znanosti, koju je

A il

Balatonftired

(c) Magyar Kereskedelmi és
Vendeglatoipari Mizeum, Budapest

Castle in Jakobsdorf, Transsylvania,

14th century (c) wikipedia.org
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Bad Gleichenberg, milkhall (c) Ria Mang
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matlichen Wohnsitz in die Urlaubsdestination
der Wahl vollfihrt.

Ein bedeutendes Beispiel eines beruf(-ung-)
sbedingt Reisenden aus der Steiermark
zum Zwecke des Studiums ist Joseph Frei-
herr von Hammer Purgstall (1774 bis 1856),
Diplomat und Orientalist, der als Ubersetzer
orientalischer Literatur bekannt wurde und
als Begriinder der wissenschaftlichen Os-
manistik und als Pionier der Orientalistik gilt.
Hammer Purgstall war auch erster Prasident
der vom ,Steirischen Prinzen* Erzherzog
Johann 1847 gegriindeten Osterreichischen
Akademie der Wissenschaften. Freiherr von
Hammer Purgstall erbte von Johanna Anna
Grafin Purgstall geb. Cranstoun - aus einem
edlen schottischen Geschlecht - das nérdlich
von Bad Gleichenberg gelegene Schlof® und
Gut Hainsfeld. Er galt als enger Freund des
Griinders von Bad Gleichenberg, Graf von
Wickenburg.

Dass Reisen und Kuraufenthalte der obersten
Gesellschaftsschichte vorbehalten sein muss,
widerlegt der Kurort St. Radegund am stidli-
chen Fule des Grazer Hausberges Schéckl.
Der Kurort wurde als Kaltwasser-Heilanstalt
weltweit bekannt. Der Kurarzt Gustav Novy
war maBgeblich am Aufschwung des Ortes
beteiligt, seit er 1864 die Leitung in der Kuran-
stalt ibernahm. Die Eréffnung des Kurhauses
1870 trug dazu bei, dass St. Radegund zu
den angesagtesten Orten im ganzen Land
zahlte. Novy hatte auf einen Kursaal im Ort
besonderen Wert gelegt, damit den Gasten
auch in Sachen Freizeitgestaltung etwas
geboten werden konnte. Im prunkvollen Saal
speisten 300 Gaste, die dann im Kurpark
spazierten. Wochentlich fand ein Ball, das
sogenannte ,Kranzchen® statt. Héhepunkte
waren der Kaiser-Ball und der Anna-Ball am
26.Juli, an dessen Vorabend ein fulminantes
Feuerwerk — sichtbar bis ins Grazer Becken —
gezlindet wurde. Auch wurden Konzerte mit
berlhmten Musikern abgehalten. Dennoch
sei St. Radegund (laut dem Historiker Harald
D. Groller) kaum fiir den Hochadel interes-
sant gewesen, sondern eher fir die wohl-
habende blrgerliche Mittel- und Oberschicht.
Ausschlaggebend dafir war auch die kurze
Anreisezeit von Graz und die damit verbun-
denen niedrigen Reisekosten.

Zum Kurhaus sei anzumerken, dass dieses
im Jahr 2015 generalsaniert und adaptiert
worden war und als Veranstaltungs-Zentrum
auch heute noch zur Verflgung steht.

Bis in die dreiBiger Jahre blieb der regionale

hivatottsagbdl valasztia az utazast. Ham-
mer-Purgstall a keleti irodalom forditojaként,
a tudomanyos oszmanisztika megalapito-
jaként, valamint az orientalisztika Uttor6jeként
valt ismertté. Hammer-Purgstall egyben
els§ elndke volt az Osztrék Tudomanyos
Akadémianak, amely 1847-ben, a ,stajer
herceg”, Janos f6herceg kuratorsdga mellett
alakult meg. Hammer-Purgstall baré a skot
nemesi szarmazasu Johanna Anna Purgstall,
szilletett Cranstoun barénétél megérokolte a
Bad Gleichenbergtdl északra fekvd hainsfeldi
kastélyt és a hozza tartoz6 birtokot. A béro
kdzeli baratja volt a gleichenbergi gyogyfirdd
megalapit6janak, Wickenburg grofjanak.

A graziak kedvenc kiranduléhegye, a Schdckl
déli 1abanal fekvé St. Radegund gydgyhely
a céfolata annak, hogy az utazds és a
gyogyldulés csak a legfelsébb tarsadalmi
rétegek kivaltsdga lehetett. A furdéhely hideg
vizes gyogyintézményként valt vilagszerte
ismertté. Gustav Novy flird6orvos jelentds
részt vallalt a hely fejlédésének fellenduilésé-
ben, azt kdvetden, hogy 1864-ben atvette a
gyogyintézmény irényitasat. A firdéhaz meg-
nyitdsa 1870-ben hozzajarult ahhoz, hogy St.
Radegund az egész orszag egyik legfelka-
pottabb Udul6helyévé valt. Novy a flirdbhaz
nagytermét (Kursaal) azért tartotta kiléndsen
fontosnak, mert ez a hely a vendégeknek a
szabadidd eltbltésére is lehetdséget adott. A
pompas teremben 300 vendég étkezett, majd
a gyogyparkban tehettek egy sétat. Hetente
rendezték meg a Koszorucska nev( balt. A
Csaszar-bél és a julius 26-an megrendezett
Anna-bal szamitott a legkiemelkeddbb ese-
ménynek, az eléestéjén ragyogd tlzijatékkal,
amelynek fénye egészen a Grazi-medencéig
ellatszott. Emellett koncerteket is tartottak,
hires zenészek kozremiikddésével. Harald
D. Gréller térténész szerint St. Radegund
nem annyira a fénemesség, hanem sokkal
inkébb a vagyonos polgéari kdzép- és felsébb
osztaly szdméra volt vonzd. Szamukra dontd
jelentbséggel birt a rovid odautazési idé,
és ebbdl kovetkezden az alacsony utazasi
koltség.

A furddhazrél még annyit érdemes megem-
liteni, hogy 2015-ben &ltalénos felljitason
és korszerisitésen esett at, és mint ren-
dezvénykdzpont ma is a vendégek ren-
delkezésére all.

A regionalis turizmus egészen a 30-as évekig
a nemesség és a helyi kispolgarsag kivaltsa-
ga volt, akik Graddval szemben f6ként
Opatija, a Kvarner-6bél és Dalmacia tengeri

stocrazia a trasferirsi dal palazzo cittadino
alla residenza estiva in campagna.

Questo comportamento & paragonabile,
ma ovviamente si presenta imitato oggi in
modo diverso, dal diffuso turismo di massa,
nel quale si effettua la partenza dalla propria
residenza per raggiungere la destinazione
prescelta per le vacanze.

Un esempio significativo di viaggiatore per
motivi professionali e di studio & Joseph Frei-
herr von Hammer Purgstall (Graz, 1744 - Vi-
enna, 1856), diplomatico e orientalista origi-
nario della Stiria che divenne famoso come
traduttore della letteratura orientale, fonda-
tore della scienza osmanistica e pioniere
dell'orientalistica. Hammer Purgstall fu anche
il primo presidente della Osterreichischen
Akademie der Wissenschaften (Accademia
austriaca delle Scienze), fondata dal Principe
della Stiria, l'arciduca Johann Erzherzog, nel
1847. Freiherr von Hammer Purgstall ereditd
dalla contessa Johanna Anna Purgstall, nata
Cranstoun e di nobile discendenza scozzese,
il castello situato a nord di Bad Gleichenberg
e Gut Hainfeld ed era considerato un grande
amico del fondatore della stazione di Bad
Gleichenberg , il conte di Wickenburg.

| viaggi e i soggiorni di cura non necessaria-
mente dovevano essere riservati delle clas-
si sociali dominanti e cid viene confermato
dall'esistenza del centro benessere di St.
Radegund posto alle pendici sud del monte di
Graz, lo Schdckl. Il luogo destinato alla salute
divenne famoso in tutto il mondo come istituto
idroterapico. Il medico internista Gustav Novy
collabord in modo determinate allo sviluppo
della struttura a partire dal 1864, quando
assunse la direzione della casa di cura.
L'apertura ufficiale del centro curativo nel
1870 contribui a far rientrare St. Radegund
tra i posti piu alla moda presenti dell'intera
regione. Novy dimostrd particolare interesse
per la realizzazione di una sala all'interno
della casa di cura, affinché gli ospiti potes-
sero occupare in essa parte del loro tempo
libero. Nella lussuosa sala banchettavano
300 ospiti, fintanto che potevano successi-
vamente passeggiare nel parco adiacente.
Ogni settimana veniva organizzato un ballo,
il cosiddetto Kranzchen. Momenti salienti era-
no rappresentati dal Kaiser Ball e dall’Anna
Ball, eventi che si tenevano il 26 luglio: alla
vigilia del gran ballo venivano fatti esplodere
splendidi fuochi d'artificio visibili fino al baci-
no di Graz e si organizzavano contempora-
neamente anche dei concerti con musicisti
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and is considered to be the founder of aca-
demic Ottoman studies and a pioneer in Ori-
ental studies. Hammer Purgstall was further
the first president of the Austrian Academy
of Sciences founded in 1847 by the “Styrian
Prince” Archduke John. Freiherr von Hammer
Purgstall inherited Hainsfeld castle and es-
tate, north of Bad Gleichenberg, from Johan-
na Anna Countess Purgstall, born Cranstoun,
of noble Scottish lineage. He was said to be
a close friend of the founder of Bad Gleichen-
berg, the Count of Wickenburg.

But travel and curative stays were not solely
reserved for the upper social classes, as is
proven by the health resort of St. Radegund
at the southern foot of Schdckl mountain, just
to the north of Graz, which gained worldwide
fame as a cold-water spa. A significant con-
tribution to the prosperity of the resort was
made by spa physician Gustav Novy, after he
took charge of the sanatorium in 1864. The
opening of the Kurhaus (spa house) helped
St. Radegund to become one of the most
fashionable places in the whole country. Novy
put great emphasis on having a (spa) hall in
the resort, so that guests could also enjoy lei-
sure activities. The luxurious hall hosted 300
dinner guests who would afterwards go for
a walk in the spa park. Once a week a ball,
the so-called Kranzchen, took place, with the
highlights being the Emperor’s Ball and the
Anna Ball on the 26 July, on the eve of which
a splendid firework display would be held
which was visible as far away as the Graz Ba-
sin. Famous musicians would give concerts
at the spa. Still, St. Radegund (according to
historian Harald D. Gréller) remained of little
interest for the high nobility, but rather for the
wealthy civil middle and upper classes. The
crucial factor therefore was the travelling time
and the thereby low travel costs.

The Kurhaus, it should be noted, was com-
pletely renovated and adapted in 2015 and is
currently available as an event centre.

Until the 1930s, regional tourism remained
a privilege of the nobility and the local petite
bourgeoisie, who preferred the sea resorts of
Opatija, Kvarner Bay and Dalmatia to Grado.
This applied until 1918 and beyond that until
the 1930s, at a time when Istria and the coast-
al areas became ltalian territory.

The expansion of mass tourism in this re-
gion started with the economic upturn in the
1960s, an era of the big, sometimes chaotic
city expansions of the most important bathing
resorts on the northern Adriatic coast (most

1847. osnovao nadvojvoda Johann, “Stajerski
princ”. Barun Hammer Purgstall naslijedio je
od Johanne Anne, grofice Purgstall, rodene
Cranstoun — koja potjeCe iz plemenite Skotske
obitelji - dvorac i imanja Hainsfeld, sjeverno
od Bad Gleichenberga. Bio je bliski prijatelj
utemeljitelia Bad Gleichenberga, grofa von
Wickenburga.

Da putovanja i boravak u ljecilistima ne mora-
ju biti privilegija najvisih drudtvenih slojeva
dokazuje primjer ljedilista Sv. Radegund na
juznom podnozju Gradacke lokalne planine
Schdckl. Mjesto je bilo poznato Sirom svije-
ta kao sanatorij s hladnom vodom. Lije¢nik
u sanatoriju, Gustav Novy, igrao je znacajnu
ulogu u razvoju mjesta, nakon $to je 1864. go-
dine preuzeo vodstvo u sanatoriju. Otvaranje
zgrade sanatorija 1870. godine pridonijelo je
Cinjenici da je Sv. Radegund bio jedno od naj-
popularnijih mjesta u zemlji. Novy je posebnu
pozornost pridavao dvorani u lje€ilistu, tako
da se gostima moZe ponuditi dodatni sadrZaj
u slobodno vrijeme. U rasko3noj dvorani
moglo je jesti 300 gostiju, koji su nakon toga
Setali po ljeciliSnom parku. Svakog tjedna
odrzavao se ples, takozvani “vien€i¢”. Vrhu-
nac su bili ,Carski bal“ i ,Anin bal* 26. srp-
nja, uodi kojin je priredivan briljantni vatromet
vidljiv sve do Graza. Takoder su odrZavani
koncerti s poznatim glazbenicima. Unatog
svemu Sv. Radegund nije bio zanimljiv za vi-
soko plemstvo (prema povjesni¢aru Haraldu
D. Grélleru), nego za dobro stojecu, gradan-
sku srednju i gornju klasu. Razlog tome bilo
je kratko vrijeme putovanja i s time povezani
niski troSkovi.

Ljeciliste u Sv. Radegundu je 2015. godine
u cijelosti obnovljeno i dostupno i danas kao
mjesto razliitih dogadanja.

Opatiju je prije dolaska kapitala ,Juznih Ze-
lieznica“ Cinilo stanovnitvo skromnih Zivotnih
uvjeta, koje je preZivljavalo zahvaljujuéi obra-
di zemlje te ribarstvu. Crikvenica je bila malo
ribarsko mjesto, dok je stanovnidtvo Velikog
i Malog LoSinja Cinilo i gradanstvo. Najvecu
promjenu u sastavu stanovni$tva doZivjela je
Opatija, izgradena s namjerom stvaranja elit-
nog mjesta za aristokraciju i visoko plemstvo
Europe.

Do tridesetih godina regionalni turizam je bio
privilegija plemstva i lokalne sitne burZoazije,
koji su ljetovalista Opatiju, Kvarnerski zaljev i
Dalmaciju birali radije nego Grado. To se nas-
tavlja sve do godine 1918. i kasnije, barem do
tridesetih godina, kada je Istra jo3 uvijek bila
dio talijanskog teritorija.

Joseph Freiherr von Hammer Purgstall
(1774-1856) (c) wikipedia.org

Dedication inscription for Gustav Novy
(c) wikipedia.org

Y
St. Radegund, curhouse with Dr. Novy
(c) wikipedia.org
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Tourismus ein Privileg des Adels und des lo-
kalen Kleinbtrgertums, die in jedem Fall die
Seebéader von Opatija, der Kvarner-Bucht und
Dalmatiens Grado gegeniiber bevorzugten.
Dies galt bis zum Jahre 1918 und dartiber hi-
naus zumindest bis in die dreiBiger Jahre, als
Istrien und die Kiste noch zum italienischen
Hoheitsgebiet gehorten.

Die Verbreitung des Massentourismus in der
Region nahm mit dem wirtschaftlichen Boom
in den sechziger Jahren ihren Anfang, einer
Epoche, in der auch die groBen, manchmal
chaotischen Stadterweiterungen der wichtig-
sten Badeorte an der Kiste der nordlichen
Adria (vor allem Lignano Sabbiadoro und
das nahegelegene Bibione) stattfanden. Vom
kleinen Fischerdorf wuchs Lignano (ber-
maRig an, dank des Kapitals von Investoren
aus Udine, wéhrend Piancavallo noch gar
nicht existierte und es Impulse fir den Win-
tertourismus in der Region nur in der zweiten
Halfte der sechziger Jahre des zwanzigsten
Jahrhunderts gab, dank der Initiative privater
Unternehmer.

firddhelyeit részesitették elényben. Ez 1918-
ig, s6t egészen a 30-as évekig volt igy, amikor
még Isztria és a tengerparti részek olasz
felségtertiletnek szamitottak.

A témegturizmus a régiéban az 1960-as évek
gazdasagi fellendlilésének kdszonhetéen
terjedt el, egy olyan id@szakban, amikor
Eszak-Adria partvidékének legjelentsebb
firdéhelyein nagyszabasl és gyakran kao-
tikus varosbévitésekre keriilt sor (elsésor-
ban Lignano Sabbiadoréban és a kozeli
Bibionéban). Udinei befektetdk tokéjének
készénhetéen az egykori halaszfalu, Lignano
hatalmasra nétt, mig Piancavallo ekkor még
nem is létezett; a téli turizmus a régioban
pedig csak a 20. szdzad hatvanas éveinek
végén kapott lendletet, maganvallalkozok
kezdeményezésének kdszonhetéen.

famosi. Tuttavia, secondo lo storico Harald
D. Groller, per la nobilta St. Radegund non
era luogo particolarmente attrattivo, come fu
invece per la medio-alta borghesia e i bene-
stanti. A determinare questa percezione fu a
tal proposito anche la possibilita di effettuare
un breve viaggio per raggiungere il sito e la
possibilita di contenere la spesa per l'intero
soggiorno. Nel 2015 la casa di cura venne
ristrutturata e adattata alle odierne esigenze
ed & disponibile ancora oggi come luogo di
eventi mondani.

Fino agli anni Trenta tuttavia il turismo regio-
nale restd un privilegio della nobilta e della
piccola borghesia locale che in ogni caso tese
a preferire le localita balneari di Abbazia, del
Quarnaro, della Dalmazia e di Grado. Questa
tendenza perdurd sino al 1918 e successiva-
mente almeno fino agli anni Trenta, quando
I'lstria e parte della costa dalmata appartene-
vano ancora all'ltalia.

La diffusione del turismo di massa nella re-
gione Friuli Venezia Giulia inizid con il boom
economico degli anni Sessanta, epoca nella
quale ebbero luogo le maggiori espansioni
urbane, talvolta disordinate, delle principali
stazioni balneari presenti nel litorale dell’Alto
Adriatico: fra queste Lignano Sabbiadoro e
la vicina Bibione. Da piccolo villaggio di pe-
scatori Lignano crebbe a dismisura grazie ai
capitali provenienti da investitori di Udine,
mentre  Piancavallo ancora nemmeno
esisteva e diede impulso al turismo invernale
in regione solo a partire dalla seconda meta
degli anni Sessanta del Novecento grazie
alliniziativa di imprenditori privati.

Giovanni Donadon. Skyscrape Park Palace,
Lignano Pineta (1962-1965)

(c) P. Tomasella
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notably Lignano Sabbiadoro and nearby Bibi-
one). Lignano grew excessively from a small
fishing village, thanks to capital from investors
from Udine. Piancavallo did not even exist at
that time and incentives for winter tourism
within the region only emerged in the second
half of the 1960s, due to an initiative by pri-
vate entrepreneurs.

Panorama of Lignano Sabbiadoro, 1965

Sirenje masovnog turizma u regiji pocelo je s
gospodarskim rastom Sezdesetih godina. To
je bilo doba kada je do3lo do velikog, ponekad
i kaotiCnog Sirenja glavnih turistickih naselja
na obali sjevernog Jadrana (posebno Ligna-
no Sabbiadoro i obliznji Bibione). Na primjer
Lignano je pretjerano prerastao svoju izvornu
veli¢inu malog ribarskog mjesta, zahvaljujuéi
kapitalu investitora iz Udina, dok mjesto Pian-
cavallo gotovo nije postojao i tek je je u drugoj
polovici  Sezdesetih godina dvadesetog
stolje¢a stvoren i razvijan, zahvaljujuéi inicija-
tivi privatnih poduzetnika.

Seaplane Dornier Do X in Venice, 1931
(c) wikipedia.org

(c) Biblioteca di Lignano Sabbiadoro
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4. Ziele von Touristen

Im Zeitalter der Romantik (1795-1840) ver-
groRerte sich die Zahl der Reisenden erheb-
lich. Es kamen jene hinzu, die eine ,Sehn-
sucht nach dem Unendlichen verspiirten,
sich vergniigen oder selbst finden wollten.
Dies entsprach der Denkweise dieses Zeit-
alters.

Ziel von Touristen am Ende des 19. Jahrhun-
derts in Ungarn (Schétzung): Ausruhen
(16,7%), Verwandtenbesuch (10,0%), Heil-
bad (7,7%) Kulturereignisse (6,0%), Gewohn-
heit (25,6%) Einladung (10,0%), schone,
ruhige Naturumgebung (20,5%), geringe
Preise (3,5%).

Die Sommerfrische

Seit der Biedermeierzeit war es fir das ge-
hobene Burgertum Ublich, den Stadten im
Sommer den Riicken zu kehren und sich in
der landlichen Umgebung zu erholen. Es imi-
tierte damit den Adel, der sich im Sommer auf
seine Landguter zuriickzog. Durch den Eisen-
bahnbau in der Griinderzeit konnte fiir solche
Aufenthalte der Radius um urbane Zentren
um ein Vielfaches erweitert werden.

Karnten als Ziel der Sommerfrische eignete
sich durch seine weite Entfernung zu den
groRen Stadten der Monarchie nur fir einen
langerfristigen Aufenthalt. Daftr wurden in at-
traktiven Orten Unterkiinfte fir jegliches Pub-
likum errichtet. Erste Anziehungspunkte in
Karnten waren Heiligenblut und der Wérther-
see. An letzterem waren vor allem das Nord-
und Westufer sehr beliebt. Findige Hoteliers
kimmerten sich fieberhaft um die nétige In-
frastruktur und schétzten den aufkommenden
Tourismus als rentable Einkommensquelle.
Auch fiir den Millstatter See war die Eisen-
bahn von Vorteil, obwohl die Entfernung von
Spittal zuerst mit Kutschen, dann mit einer
regelmalig verkehrenden Omnibus-Verbin-
dung zu Uberbriicken war.

Der Ossiachersee konnte sich erst spater
und langsamer als Fremdenverkehrsregion
prasentieren.

Die Umsténde der Entfernung bewirkten bei
vielen wohlhabenden Familien, sich in land-
schaftlich schénen Gegenden, besonders
aber an den Seen, eigene Villen bauen zu
lassen. Damit war fir die Géste auch eine
emotionale Bindung mit dem Ferienort gege-
ben.

4. Turistaceélok

A romantika kordban (1795-1840) az utazdk
szama jelentésen megnétt. Az utazokhoz
csatlakoztak a ,végtelen utdn vagyakozok”
is, akik kikapcsolédni akartak és 6nmagukat
megtalalni. Mindez megfelelt a kor &ltalanos
gondolkodasmadjanak.

A 19. szadzad végi Magyarorszagon a turis-
tak a kovetkezd célokat keresték: pihenés
(16,7%), rokonlatogatas (10,0%), gydgy-
furd8zés (7,7%) kulturalis események (6,0%),
megszokas (25,6%) meghivas (10,0%), szép,
nyugodt természeti kdrnyezet (20,5%), ala-
csony arak (3,5%).

Nyari felfrissiilés

A biedermeier-kor 6ta szokéas volt vagyono-
sabb polgéri kérdkben, hogy nyéron hatat
forditanak a vérosnak, és vidéki kdrnyezet-
ben pihenik ki magukat. Ezzel a nemességet
utinoztdk, amelynek tagjai nyaron vidéki
birtokaikra vonultak vissza. A 19. szazad ma-
sodik felében végbement kapitalizalddas és
modernizalas id6szaka (német nyelvterileten
a ,Grinderzeit” kora) egyben a vasUtépités
korszaka is volt, és ennek kdszbnhetéen a
tdbbszOrdsére nétt a varosi kdzpontok kordil
huzhaté - mint az elérhetd nyaraléhelyek
tavolsagét jelzd kor - sugara.

Karintia a ,nyéri felfrisslés” lehetséges
helyszineként tulsagosan nagy tavolsagra
fekidt a Monarchia nagyobb varosaitél, ezért
csak hosszabb oft-tartozkodasra volt alkal-
mas. A vonzé helyszineken ezzel egyidejlileg
szallashelyeket alakitottak ki minden réteg
szamara. Karintidban az elsd idegenforgal-
mi célpontnak Heiligenblut és a Worthi-to
szamitott. Ez utdbbi esetében mindenekel6tt
az északi és a nyugati topart valt kiléndsen
kedveltté. Leleményes hoteltulajdonosok
lazasan igyekeztek gondoskodni a sziiksé-
ges infrastruktarardl, hiszen a fellendlild
idegenforgalomban els@sorban kifizetéd6 jo-
vedelemforrast lattak. A Millstatti-to szamara
is elénydkkel jart a vasut megjelenése, an-
nak ellenére, hogy az utat Spittaltdl odaig
eleinte kocsival, késébb pedig rendszeresen
kézlekedd omnibusz-jérattal tették meg a la-
togatok.

Az Ossiachi-t6 csak késébb és fokozatosan
valt idegenforgalmi térséggé.

A tavolsdg miatt sok jémddu csalad jutott
arra a dontésre, hogy sajat villat épit a szép
kornyezetben, elsésorban a tavak mellett.

4. Gli obiettivi dei turisti

Durante I'affermazione del movimento cultu-
rale del Romanticismo (1795-1840) il numero
dei viaggiatori aumentd notevolmente, coin-
volgendo anche coloro che desideravano
soddisfare il proprio «anelito verso l'infinito» o,
semplicemente, chi voleva divertirsi o ritrovare
se stesso, seguendo la mentalita dell’'epoca.

Secondo una stima del periodo, I'obiettivo dei
turisti alla fine del XIX secolo in Ungheria era
il riposo (16,7%), la visita ai parenti (10,0%), le
cure termali (7,7%), gli eventi culturali (6,0%),
le consuetudini (25,6%), un invito specifico
(10,0%), un ambiente naturale tranquillo
(20,5%), i prezzi favorevoli di soggiorno (3,5%).

La villeggiatura estiva

A partire dal periodo Biedermeier era comune
per l'alta borghesia lasciare la citta in estate e
andare a riposarsi in campagna. In questo
modo veniva imitata la nobilta che nella sta-
gione estiva si ritirava nelle proprieta agricole
e nelle tenute rurali. Con la costruzione
della ferrovia durante il periodo denominato
Grlinderzeit (con questo termine si indica il
processo di industrializzazione avvenuto in
Germania e in Austria nel corso del XIX
secolo, che si concluse con il crollo della borsa
del 1873), fu possibile ampliare notevolmente
gli ambiti circostanti i centri urbani per ogni tipo
di soggiorno.

La Carinzia era consona come meta di villeg-
giatura estiva solo per un soggiorno a lungo
termine, a causa della distanza delle localita di
vacanza dalle grandi citta dellImpero. A tal fine
vennero costruiti alloggi nei luoghi piu ricchi di
attrattive funzionali per qualsiasi tipologia di
ospite. Le prime attrazioni turistiche in Carinzia
furono la localita di Heiligenblut (ai piedi del
GroRglockner, nel Parco nazionale Alti Tauri) e
il Worthersee, un lago di cui, dal punto di vista
paesaggistico, si potevano apprezzare soprat-
tutto le sponde settentrionali e occidentali. Gli
albergatori piu intraprendenti concentrarono
tutti i loro sforzi sulle necessita di realizza-
zione di adeguate infrastrutture (strade, ferrovie,
ecc.), considerando il crescente numero di
turisti come una fonte redditizia di guadagno.
Anche il lago di Millstatt trasse vantaggio dal
completamento della ferrovia, nonostante la
breve distanza da Spittal rimanesse coperta
prima dalle carrozze e pil tardi da un regolare
servizio di autobus.

L'Ossiacher See si € sviluppato invece come
polo turistico solo piu lentamente e in epoca
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4. Tourists’ objectives

The number of people travelling increased
significantly in the Age of Romanticism
(1795-1840). The new travellers were those
that felt a “desire for the infinite”, wanted to
be amused or were trying to find themselves.
This corresponded with the mind-set of that
era.

The motivations for tourism in Hungary at the
end of the 19th century were as follows (es-
timated): relaxation (16.7%), visiting relatives
(10.0%), spa (7.7%) cultural events (6.0%),
habit (25.6%) invitation (10.0%), beautiful,
quiet natural surroundings (20.5%), low costs
(3.5%)

Sommerfrische

(summer retreat)

Since the Biedermeier period (1815 — 1848) it
had become common for the upper bourgeoi-
sie to leave the cities during summer and to
relax in the countryside. In doing so they mim-
icked the aristocracy, who retreated to their
country estates. Due to railway construction
during the Griinderzeit era (up to 1873) the
radius around urban centres for such excur-
sions could be extended considerably.

Due to its remoteness from the Monarchy’s
largest cities, Carinthia was only a suitable
destination for longer Sommerfrische trips.
Consequently, facilities to accommodate all
kinds of clientele for longer periods were built
in appealing locations. The first centres of
attraction in Carinthia were Heiligenblut and
Worthersee, with the latter being particularly
popular at its northern and western shore.
Clever hoteliers took care of the infrastruc-
ture required and appreciated the emerging
tourism as a lucrative source of income. The
railway was also beneficial for Lake Millstatt,
although the distance to Spittal had initially to
be covered by carriages and later by a regular
omnibus connection.

Lake Ossiach took longer to become rec-
ognised as a tourist destination.

The inconvenience of having to travel long
distances led many wealthy families to build
private villas in scenic regions, especially at
the lakes. Hence the guests were gained an
emotional tie to the holiday resort.

4. Odredista turista

U doba romantizma (1795. - 1840.) znatno
je porastao broj putnika. Bilo je onih koji su
li zabaviti ili ,naci“. To je odgovaralo nainu
razmi$ljanja tog doba.

Ciljevi turista na kraju devetnaestog stoljeca u
Madarskoj su po procjeni bili: odmor (16,7%),
posjeta rodbini (10,0%), kupalidno lije¢en-
je (7,7%), kulturni dogadaji (6,0%), obicaji
(25, 6%), pozivi (10,0%), lijiepo, tiho okruZenje
prirodom (20,5%), niske cijene (3,5%).

sLjetna svjezina*

Od razdoblja bidermajera, uobiCajeno je da
visoko gradanstvo ljeti okre¢e leda gradovi-
ma i da se oporavlja u ladanjskom okruzenju.
Tako su oponasali plemstvo, koje se u ljetnim
mjesecima povladilo na svoje posjede. Zbog
izgradnje Zeljeznice u ,utemeljiteljskom razdo-
blju®, radijus oko gradskih sredidta mogao se
viSestruko proSiriti za takva putovanja.
Koruska, kao cilj za uZivanje ,ljetne svjeZine®,
bila je zbog udaljenosti od velikih gradova
,Monarhije*, pogodna samo za dugotrajniji
boravak. U tu svrhu, izgradeni su smjeStajni
kapaciteti u atraktivnim mjestima, za sveko-
liku klijentelu. Prva takva mjesta u Koruskoj
su bila Heiligenblut i Worthersee. Na poton-
jem su bile najpopulamije sjeverna i zapadna
obala. Iskusni hotelijeri grozni¢avo su brinuli o
potrebnoj infrastrukturi jer su turizam procije-
nili kao profitabilni izvor prihoda. Zeljeznica je
takoder bila prednost i za Millstattersee, iako
su od Zeljeznicke stanice u Spittalu najprije
vozile koCije, koje su zatim zamijenjene redo-
vitim autobusnim prijevozom. Jezero Ossiach
razvilo se tek kasnije kao turisti¢ko podrucje.
Neugodnosti povezane s velikom udaljenos-
ti takvih mjesta od kuce ponukala je mnoge
bogate obitelji na izgradnju vlastite vile na
slikovitim mjestima, osobito na jezerima. Na
taj nacin gosti su se i emocionalno vezali s
odmaraliStem.
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Gino Valle. Project of thermal baths in
Arta Terme, 1962

(c) Archivio fotografico ERPAC, Passariano

Maiernigg am Wérthersee
(c) LM Kérnten, LG-F-898

Woérthersee, Villa Miralago

(c) J. Schwertner
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Kuranstalten als
Sommerfrische

Wasser- und Luftkurorte boten sich ebenso
fur die Sommerfrische an, allerdings waren
hier die Gaste gesundheitlich eingeschrankt,
daher wurde grolRer Wert auf Bequemlichkeit
und Ruhe gelegt.

Warmbad Villach war der Spitzenbetrieb
Karntens. Seit Er6ffnung der k. k. Staatsbahn
im Jahr 1873 erfreute sich Warmbad einer nie
da gewesenen Géstefrequenz. Ein Kuraufent-
halt im »Walterhof« war zur Prestigesache
geworden.

Der Ort hatte einen eigenen Bahnhof er-
halten, an dem alle internationalen Zlige Halt
machten und Herrschaften aus ganz Europa
ausstiegen.

Sein Goldenes Zeitalter erlebte Warmbad
Villach zur Jahrhundertwende, als die Ge-
schaftsflihrung auf die vierte Generation, die
Geschwister Feldner, iberging. Der Grund-
besitz der Familie wuchs von 59 Hektar auf
600 Hektar an und umfasste nun neben den
Liegenschaften im Bereich der Therme auch
die ertragreichsten Walder an den Hangen
des Dobratsch. Das Kurmittelhaus und der
Karawankenhof wurden vergroBert und im
Stil der sogenannten Wérthersee-Architek-
tur adaptiert. Publikumsmagnet war das zur
Ganze erneuerte Hallenbad, das als das
groRte Europas galt und mit hilbschen Zwie-
beltirmchen und einer Orangerie ausgestat-
tet war. Dazu kamen ein neues Freibad, ein
Kricketplatz und ein kleiner Zoo, der den Kur-
park um ein exotisches Element bereicherte.
»Alles atmet in diesem Erholungsorte den
heitersten Genul} eines traumerisch poe-
tischen Daseins«, schwarmten die Villacher
Nachrichten. Die Therme war zum noblen
»Excellenzenbad« aufgestiegen, in welchem
sich hochrangige Militirs und Beamte mit
Mitgliedern des Hochadels trafen. Selbst der
Kénig von Sachsen und Erzherzog Ferdinand
trugen sich ins Gastebuch ein.

In Mittewald bei Villach errichtete Baronin
Olga von Lang zu Beginn der 1890er Jahre
eine Wasserheilanstalt in schdner, groRbr-
gerlicher Bauweise. Die Kuranstalt wurde

Mindez pedig ahhoz is hozzajarult, hogy a
vendégek és az uduléhely kozott érzelmi
kapcsolat alakulhasson ki.

Gyoégyhelyek mint a nyari
felfrissiilés helyszinei
Agydgyflrddk és klimatikus gyégyhelyek szin-
tén alkalmasnak tlintek a nyari felfrissiilésre,
azonban itt a vendégek gyenge egészségi
llapota miatt nagy hangsulyt fektettek a
kényelemre és a nyugalomra is.

A villachi meleg vizes fird (Warmbad Vil-
lach) volt Karintia elsé szamu idegenforgalmi
vallalkozasa. A cs. és kir. allami vasut 1873-
as megnyitasat kdvetben a meleg vizes firds-
hely soha nem latott latogatottsagnak drven-
dett. A ,Walterhof-ban eltdlttt gyogyudilés
presztizskérdéssé valt.

A hely sajat palyaudvart kapott, ahol az
osszes nemzetkdzi vonat megéllt, és ahol
kiszallhatott az egész Eurdpabdl érkez6 uri
kdzdnség.

A villachi Warmbad aranykora a szazadfor-
dul6 idejére tehetd, amikor az Uzletvezetés
mar a negyedik generaciora, a Feldner
testvérekre szallt &t. A csalad foldbirtoka 59
hektarrol 600 hektarra nétt, és a termalfirdd
terliletén 1évé ingatlanok mellett magaban
foglalta a Dobratsch-hegy lejt6in 1évd legj6-
vedelmez8bb erdéket is. A gyogytdulét (Kur-
mittelhaus) és a Karawankenhof Hotelt meg-
nagyobbitotték, és az ugynevezett worthi-tavi
stilusban atépitették. A teljesen megujult
— és egyben Eurépaban a legnagyobb — fe-
dett flrdd csinos kis hagymakupolaival és té-
likertjével (orangerie) valosaggal vonzotta a
latogatokat. Ezeket egészitette ki késébb a
szabadtéri firdé, a krikettpalya és egy kis al-
latkert, amely egzotikus elemként gazdagitja
a gyogyparkot.

LItt mindenbdl az abréndos lirai jelenlét derlis
élvezete arad” - irta az tdil6helyrél rajongés-
sal a Villacher Nachrichten cim{i Ujsag. A ter-
malfiirdé kiérdemelte az ,excellenciak firds-
je” cimet, amelyben magas rangu katonak és
tisztviseldk talalkozhattak a fénemesség tag-
jaival. A szasz kiraly és Ferdinand f6herceg is
bejegyezték neviiket a vendégkdnyvbe.

Olga von Lang barénd az 1890-es évek
elején Mittewald bei Villachban vizes gyégy-
intézményt |étesitett szép, nagypolgari stilus-
ban. A gyégyhelyet elsésorban a jél szitualt

piu recente.

Il fattore distanza dalle reti indusse molte fa-
miglie benestanti a costruire le proprie ville in
aree panoramiche, ma soprattutto vicino ai
laghi. Per gli ospiti stanziali veniva quindi a
crearsi anche un legame emotivo ed affettivo
con il luogo di soggiorno.

Centri di cura come
villeggiatura estiva

Le stazioni termali e climatiche erano certa-
mente adatte anche per la villeggiatura esti-
va: tuttavia, in questo caso, poiché gli ospiti
effettuavano la scelta per problemi di salute,
ad esse fu dedicata particolare attenzione per
garantire agli ospiti comodita e tranquillita di
permanenza.

Warmbad Villach viene considerato il maggio-
re centro termale della Carinzia. Dall'apertura
della metropolitana leggera di superficie, nel
1873, Warmbad comincio ad ospitare un nu-
mero sempre maggiore di utenti che divenne
senza precedenti. Un soggiorno nel centro
benessere Waterhof era considerato come un
sinonimo di acquisito prestigio sociale.
Questa localitda disponeva di una propria
stazione ferroviaria, nella quale i treni interna-
zionali si fermavano con a bordo viaggiatori
provenienti da tutta Europa.

Warmbad Villach visse il suo periodo d’oro
tra la fine del XIX e linizio del XX secolo,
quando la direzione fu ereditata dalla quarta
generazione di proprietari, i fratelli Feldner. La
proprieta fondiaria della famiglia crebbe da 59
a 600 ettari e arrivo a comprendere, oltre al
terreno vicino alle terme, anche i boschi piu
produttivi alle pendici del massiccio montuoso
del Dobratsch. Il centro di trattamento termale
e la struttura ricettiva Karawankenhof venne-
ro ampliati e adattati allo stile della cosiddetta
“Architettura Worthersee”. Molti ospiti erano
attirati dalla piscina coperta completamente
rinnovata, considerata la pit grande d’Euro-
pa e decorata con graziosi campanili a bulbo
e che disponeva anche di un aranceto, cui si
aggiunsero successivamente una nuova pisci-
na all'aperto, un campo da cricket e un piccolo
Z00, il quale conferiva un tocco esotico all'inte-
ro centro benessere.

«Questo luogo di riposo emana tutta la sereni-
ta e il piacere di un’esistenza sognante e poe-
tica» scrivevano con entusiasmo le cronache
di Villach del periodo. Le terme diventarono
quindi un centro di eccellenza, nel quale mili-
tari e funzionari di alto rango incontravano
membri dell'alta nobilta. Anche il re di Sasso-
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Health resorts as locations
for Sommerfrische

Water and climatic health-resorts also pre-
sented themselves as Sommerfrische loca-
tions, although here the guests were limited
in their activities by their health, thus a large
emphasis was put on comfort and ease.

The Warmbad Villach spa was once the
leading company in Carinthia. Following the
opening of the Austro-Hungarian state railway
in 1873, Warmbad experienced an unprece-
dented number of visitors. A spa stay at Wal-
terhof had become a prestigious thing.

The town received its own railway station, at
which all types of international trains stopped,
bringing people from all over Europe.

At the turn of the century, Warmbad Villach
experienced its golden age, when the man-
agement was passed on to the fourth gener-
ation, the Feldner siblings. The family’s land
ownership increased from 59 hectares to 600
hectares, and included, besides the proper-
ties around the spa, the most fruitful woods
on the slopes of Dobratsch Mountain. The
therapeutic centre and the Karawankenhof
were extended and adapted in the style of the
so-called Worthersee-Architecture. The com-
pletely renovated indoor pool area was the
major attraction: considered to be the largest
in Europe, it was decorated with two beautiful
bulbous spires and an orangery. In addition,
there was a new outdoor pool, a cricket pitch,
and a small zoo, enhancing the spa park with
another exotic element.

The Villacher Nachrichten newspaper wrote,
enchanted, “Everything in this relaxation re-
sort breathes the most buoyant enjoyment of
a dreamy, poetic presence”. The spa had ris-
en to be a noble bathing resort of excellence,
in which high-ranking military officers and
officials met with members of the aristocracy.
Even the King of Saxony and Archduke Ferdi-
nand had signed the guestbook.

In the early 1890s Baroness Olga von Lang
founded a hydropathic spa in Mittewald near
Villach, built in a beautiful, bourgeois manner.
The spa was mainly attended by a well-off
crowd.

LjeciliSta kao ,ljetna svjezina“

Mjesta s vodenim i zraénim kupkama bila su
takoder u ponudi kao ,ljetna svjezina“, ali go-
sti su bili ograni¢eni zdravstvenim stanjem,
tako da se velika vaznost pridavala udobnosti
i spokoju.

Toplice Villach bile su vrh koruSke ponude.
Od otvaranja ,Carske i kraljevske drzavne
Zeljeznice* 1873. g. broj gostiju je naglo po-
rastao. Boravak u “Walterhofu” postao je stvar
prestiza.

Grad je imao vlastitu ZeljezniCku stanicu, na
kojoj su se zaustavljali svi medunarodni vla-
kovi i dolazili su gosti iz cijele Europe.
Toplice Villach svoje su zlatno doba dozZivjele
na prijelazu stolje¢a, kada je uprava presla na
Cetvrtu generaciju, bracu Feldner. Obiteljski
posjed povecao se s 59 na 600 hektara i uklju-
¢ivao je, osim prostora uz terme, i najvrjed-
nije Sume na obroncima Dobrtscha. Zgrade za
smjeStaj gostiju ,Kurmittelhaus® i ,Karawan-
kenhof* proSirene su u stilu tzv. ,Wérthersee
arhitekture®. Magnet za goste je bio potpuno
obnovljeni zatvoreni bazen, koji se smatrao
najveéim u Europi i imao je dopadijive tor-
njeve u obliku lukovice i oranzeriju. lzgraden
je i novi vanjski bazen, kriket teren i mali
zoolo3ki vrt, koji je obogatio lje€ilidni park eg-
zotiénim elementom.

“Sve u ovom odmaralidtu odide najsjajnijim
uzitkom sanjarskog, poetskog postojanja”,
pisale su novine ,Villacher Nachrichten®.
Toplice su uzdignute do najviSeg ranga (“Eks-
celentno kupaliste”) u kojem su visoki vojni i
drzavni sluzbenici susretali ¢lanove visokog
plemstva. Cak su se i kralj Saske te nadvoj-
voda Ferdinand upisali u knjigu gostiju.

U Mittewaldu kod Villacha izgradila je, na
poCetku 1890-ih, barunica Olga von Lang
kupalidno ljeCiliste u lijepom stilu visoke
gradanske klase. LjeCiliSte je uglavnom po-
sjecivala dobro situirana publika.
“Waldschlésschen” je bio ljeciliSte za terapiju
zrakom i uZivanje ,ljetne svjezine, a sluZio je
gradanstvu. Nalazi se na mjestu nekadasnje
Celi¢ane u Muhldorfu, u dolini Mélital.
Preblau, sa svojim izvorom ,Sauerbrunn®,

Villach Warmbad, station
(c) wikimedia.org

Villach Warmbad, Karawankenhof
(c) wikimedia.org

Villach Warmbad, Karawankenhof
(c) julische-alpen.info
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hauptsachlich von gut situiertem Publikum
besucht.

Als Luftkurort und Sommerfrische bot sich
das ,Waldschlésschen” dem  Erholung
suchenden Blirgertum an. Es stand mit sei-
nen Dependancen am Platz des ehemaligen
Stahlwerkes in Mihldorf im Mélital.

Preblau mit seinem Sauerbrunn gelangte
1869 aus Landbesitz in Privatbesitz. Ein
Badehaus im Schweizerstil wurde errichtet
und mit Marmorwénden und jedem Komfort
ausgestattet. In der Kuranstalt konnten in den
1880er Jahren an die 60 Personen unterge-
bracht werden.

Bad St. Leonhard bei Simnitz konnte um die
Wende zum 20. Jahrhundert neben Gasten
aus Kérnten auch mit solchen aus Wien, Graz
und Laibach aufwarten.

1886 wurde das Bad in Vellach mit seinem
Eisen-Sauerling von Josef Gross renoviert
und ein neues Kurhotel mit allem erdenkba-
ren Luxus errichtet. Bereits vier Jahre spater
war die jahrliche Gastezahl auf etwa 600
Gaste angestiegen.

Das um 1910 errichtete Hotel ,Agathenhof’
bei Hirt war eine Mischung aus Heilbad und
Sommerfrische.

Das Vitus-Bad bei St. Veit an der Glan und
das Katherinenbad in Kleinkirchheim waren
nur fir eine kleine Zahl von Gasten aus-
gerichtet und wurden hauptséchlich von Ein-
heimischen genutzt.

Von den Hohenkurorten in Karnten, die
Uber 900 m liegen mussten, soll das Hotel
,Oisternig” auf der Feistritzer Alm ober dem
unteren Gailtal genannt werden. Es wurde
um 1890 errichtet und warb mit einer Luft-
und Molkenkur. Weiters gab es das Uber
1700m gelegene Alpenhotel auf der Turrach.
Auch auf der Flattnitz lag ein Kurhaus, das
hauptsachlich von Klagenfurtern und Grazern
genutzt wurde. Ebenso wurde das kleine
,Plockenhotel” unter dem Plickenpass gerne
als Luftkurort besucht.

Die in Kérnten gebauten Eisenbahnen mach-
ten Ausfliige ins Gebirge bedeutend ein-
facher. Der Dobratsch, die Julischen Alpen,
die Karawanken und besonders die Hohen
Tauern wurden begehrte Ziele des Bergtou-
rismus. Die Unterkiinfte wurden meist vom
deutschen und ésterreichischen Alpenverein
(DOAV) gebaut und zur Verfiigung gestellt.
Erstim Jahr 1928 wurde die Seilbahn auf den
Kanzelriicken bei Villach als erste Seilschwe-
bebahn Karntens eroffnet. An der Bergstation
entstanden ein kleiner Héhenkurort und ein

kdzonség latogatta.

Az Udilésre vagyo polgérsadg szadméra az
Lerdei  kiskastély” (Waldschldsschen) mint
klimatikus gydgyhely nydijtott nyéron fel-
frisstilést. A Mahldorf im Mélital-i egykori
acélma helyén allt melléképuleteivel egyiitt.
Apreblaui szénsavas-forrasviz-lelhely 1869-
ben kerilt tartomanyi tulajdonbdl magéantu-
lajdonba. Svéjci stilusban fiirdéhaz épilt,
mérvanyfalakkal és minden kényelemmel
felszerelve. A gy6gyhelyen az 1880-as évek-
ben mintegy 60 embert lehetett elszallasolni.
Bad St. Leonhard bei Sirnitz a 19-20. szazad
forduldjan a karintiai vendégek mellett bécsi,
grazi és ljubljanai vendégeket is tudott fogad-
ni.

1886-ban a vasas &svanyvizzel biszkélkedd
vellachi furdét Josef Gross renovalta, és egy
minden elképzelhetd luxussal felszerelt Uj
gyogyszallét létesitett. Az éves vendégéj-
szakak szama négy évvel késébb mar 600
fére emelkedett.

A Hirthez kozel fekvé és az 1910 koril épitett
Agathenhof Hotel a gydgyfiirdd és a nyéri fel-
frisstilést nyujt6 széllashely elegye volt.

A St. Veit an der Glan melletti Vitus-fiirdé és
a kleinkirchheimi Katherinenbad csak kevés
szamu vendég fogadaséra rendezkedett be,
és elsésorban a helybeliek hasznaltak.

A Kkarintiai magaslati gyogyhelyek kdzil —
amelyeknek a fogalom meghatérozésa szerint
900 méter feletti magassagban kell elhelyez-
kedniik — az Alsd-Gail-volgy felett elterild
Feistritzer Almon fekvd Oisternig Hotelt kell
megemliteni. A hely 1890 korll 1étesilt, le-
vegb- és savokuraval hirdette magat. Emellett
volt egy tobb mint 1700 méteres magassag-
ban fekvd alpesi hotel a Turrach vidékén.
Flattnitz tertletén is épilt egy szanatérium,
amelyet elsésorban klagenfurtiak és graziak
kerestek fel. A Plocken-hé&gd alatti kis Plécken
Hotelt is szivesen latogatték mint klimatikus
gyogyhelyet.

A Karintidban  megépllt  vasUtvonalak
jelentésen megkonnyitették a hegyekbe
vezetd kirdnduldsok szervezését. A Do-
bratsch-hegy, a Juliai-Alpok, a Karavankak
és kiléndsen a Magas Tauern a hegyvidéki
idegenforgalom kedvelt célpontjai lettek. A
széllashelyeket altalaban a Német és Osztrak
Alpesi Egyesilet (DOAV) épitette és bocsa-
totta rendelkezésre. A Villach kdzelében
fekvé Kanzelrlicken-hegyen 1928-ban épiilt
meg Karintia elsé drotkdtélpalyaja. A palya
hegyallomasanal magaslati gydgyhely és
turistahdz 1éteslilt. A volgyallomas Annen-

nia e l'arciduca Ferdinando d’Asburgo risulta-
no fra gli iscritti nel registro degli ospiti.
Attorno al 1890 a Mittewald ob Villach la baro-
nessa Olga von Lang costrui uno stabilimento
idroterapeutico in uno straordinario stile alto
borghese. Il centro termale era principalmente
frequentato da una clientela benestante.
L’hotel Waldschlsschen si rivolgeva invece
alla borghesia desiderosa di riposo, come cen-
tro benessere e luogo per la villeggiatura esti-
va. Con le sue dependance la struttura si tro-
vava, nel luogo ove sorgevano le ex acciaierie
di Mahlidorf in Mélltal.

Nel 1869 Preblau e la frazione di Bad Sauer-
brunn divennero proprieta privata; qui fu
costruito uno stabilimento termale nelle forme
tipologiche che richiamavano lo stile in voga
in Svizzera, con pareti rivestite in marmo e
dotazioni di ogni tipo di comfort. Nel 1880 il
centro di cura poteva ospitare, al suo interno,
fino a 60 persone.

Tra la fine del XIX e l'inizio del XX secolo Bad
St. Leonhard ob Sirnitz poteva dirsi localita
organizzata per ricevere ospiti non solo dalla
Carinzia ma anche da Vienna, Graz e Lubiana.
In virth della presenza di ferro contenuto
nellacqua minerale, utilizzata a scopo tera-
peutico, le terme di Eisenkappel - Vellach nel
1886 furono ristrutturate da Josef Gross: per
esse fu costruito un nuovo centro benessere
dotato di ogni lusso immaginabile per 'epoca.
Gia quattro anni dopo I'apertura il numero an-
nuale degli ospiti era salito a circa 600 unita.
L'Hotel Agathenhof, costruito intorno al 1910
vicino a Hirt, era considerato sia un centro di
cura termale sia un luogo destinato alla villeg-
giatura.

Il Vitus-Bad a St. Veit an der Glan e il Kathe-
rinenbad a Bad Kleinkirchheim potevano in-
vece ospitare solo ad un ridotto numero di
ospiti e, per tale ragione, erano strutture princi-
palmente utilizzate dai residenti locali.

Tra i centri benessere in Carinzia, situati sopra
i 900 metri, & opportuno citare I'hotel Oister-
nig sul Feistritzer Alm, posto al di sopra del-
la valle del Gailtal (in sloveno Ziljska dolina,
in friulano Gailtdl), che fu costruito nel 1890
e pubblicizzato come un luogo destinato alla
cure terapeutiche e climatiche a base di siero
di latte; I'Alpenhotel situato ad oltre 1700 m.
sul Turrach Héhe; un centro termale sul Flat-
tnitz, meta principale degli ospiti provenienti da
Klagenfurt e Graz. Allo stesso modo il picco-
lo Plockenhotel, situato ai piedi del Passo di
Monte Croce Carnico, era spesso frequentato
anche come centro di cura.
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The “Waldschldosschen” presented itself to
the relaxation-seeking bourgeoisie as a cli-
matic health-resort and a location for Som-
merfrische. Together with its annexes it was
situated at the location of the former steel mill
in Mahldorf in Mélltal.

Preblau, with its mineral well, passed from
state into private ownership in 1869. A
bathhouse in the Swiss style was built and
equipped with marble walls and every com-
fort imaginable. In the 1880s the sanatorium
could accommodate around 60 people.

At the turn to the 20th century Bad St. Leon-
hard near Sirnitz attracted, besides visitors
from Carinthia, guests from Vienna, Graz and
Ljubljana.

In 1886 the spa in Vellach, with its iron-con-
taining mineral water, was renovated by Josef
Gross and a new spa hotel with every possi-
ble luxury was built. Four years later, annu-
al visitor numbers had already increased to
around 600.

The Hotel Agathenhof near Hirt was built in
1910 and provided a combination of health
spa and Sommerfrische.

The Vitus-spa in St. Veit an der Glan and the
Katherinenbad spa in Kleinkirchheim were

preSao je 1869. godine iz drzavnog u privatni
posjed. Izgradeno je kupalidte u Svicarskom
stilu i opremljeno je mramornim zidovima i
svim moguéim udobnostima. Godine 1880. u
ljecilistu je moglo biti smjesteno 60 ljudi.
Kupalidte Sv. Leonhard kod Sirnitza imalo je
na prijelazu u 20. stoljece, uz goste iz Ko-
rudke, i goste iz Be€a, Graza i Ljubljane.
Kupalidte u Vellachu obnovljeno je 1886. i
izgraden je novi hotel sa svim zamislivim luk-
suzom. Ve¢ &etiri godine kasnije broj gostiju
porastao je na oko 600 gostiju godidnje.
Hotel “Agathenhof” kod Hirta izgraden je oko
1910. godine i bio je mjeSavina kupalita i
mjesta za uzivanje ,ljetne svjezine®.

Kupalista ,Vitus“ kod mjesta St. Veit an der
Glan i ,Katherinenbad® u Kleinkirchheimu su
bila primjerena za mali broj gostiju i uglavnom
su koridtena od strane lokalnog stanovnistva.
Medu ljegilistima u Korukoj, koja su morala
biti smjeStena na nadmorskoj visini iznad 900
m, treba spomenuti hotel ,Oisternig” na Feis-
tritzer Aimu, iznad donjeg Gailtala. |zgraden
je oko 1890. g. i nudio je terapiju zrakom
i surutkom. Nadalje, tu je i ,Alpski hotel“ na
Turrachu, koji je na visini preko 1700 m. Na
Flattnitzu je takoder bilo ljeciliste, koje su u-

Branch church St. Leonhard im Bade, Carinthia
(c) wikipedia.org

(c) P. Tomasella

St. Peter church of Zuglio

Source temple Preblau, Carinthia
(c) wikimedia.org
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Touristenhaus. Die Talstation befand sich in
Annenheim, das nun neben dem Seetouris-
mus auch mit der ErschlieBung der Kanzel fiir
seine Gaste aufwarten konnte.

Unter den &sterreichischen Alpenlandern lag
Karnten, was den Wintersport betraf, an letz-
ter Stelle. Schifahren wurde tourismusmafig
wenig privat betrieben, die Wintersportler
schlossen sich zu Vereinen zusammen und
fanden ihre Unterbringung in deren Htten.
Die Sektionen des ,Verbandes der Skilaufer
Karntens” (VSK) hielten Kurse ab, die unter
anderem auch in der Umgebung des Hotels
,Karawankenhof" in Unterbergen bei Ferlach
stattfanden.

Weitere Schisportgebiete waren der Do-
bratsch, der Hochobir, die Schleppe Alm bei
Klagenfurt und ebenso das Hinterland von
Velden, welches weniger auf den Eislauf setz-
te, sondern ein Zentrum des aufkommenden
Schisports wurde.

Bei der einheimischen Bevdlkerung sehr
populér war das Eislaufen. Klagenfurt wurde
neben Wien der erste Platz fiir den Eislauf in
der Monarchie und konnte zahlreiche diesen
Sport liebende Gaste verbuchen. 1908 fand
in der Ostbucht am Worthersee sogar ein
internationales Eisschnelllaufen um die Euro-
pameisterschaft statt.

Gerodelt wurde von der einheimischen Be-
volkerung in Form von ,Gesellschaftsaus-
fligen” auf dem Wurzen, dem Loibl und
dem Predil. Der ,Rosentaler Zug” fiihrte am
Wochenende viele Sportbegeisterte zu den
Karawanken. Ein beliebtes Ziel war das
Loibltal, wo beim ,Deutschen Peter’ gerne
Einkehr gehalten wurde.

Bis zur Zeit des Massentourismus jedoch war
die Stellung des Wintersports in Karnten zu
gering, um dafir eigene Hotels und Unter-
klinfte zu errichten.

Viele Sommerfrische-Orte waren beliebter
Treffpunkt von Kinstlern. So begann auch in
Altaussee in der Biedermeierzeit der Frem-
denverkehr. Christoph von Zedlitz, ein eher
unbekannter Dichter, dessen Haus in Wien
als kultureller Mittelpunkt galt, lie sich auf
Rat seines Freundes Adalbert Stifter als ers-
ter Kinstler ,aus Liebe zur Natur und dem
Entzlicken (ber diese wunderbare Land-
schaft* sein Sommerhaus bauen, in dem
auch Nikolaus Lenau und Franz Grillparzer zu
Gast waren. Ebenso zahlte Altaussee Arthur
Schnitzler, Theodor Herzl, Gustav Mahler und
viele mehr zu seinen Gasten.

heimben volt, amely a tavi idegenforgalom
mellett ettdl kezdve mar az Uj drétkotélpalyaval
is varta a latogatokat.

A téli sportokat illetéen Karintia utolsé hely-
en allt Ausztria alpesi tartomanyai kozott. A
siturizmus terén kevés maganvallalkozas
miikodott, a téli sportot (z6k egyestiletekbe
tdmortiltek, és a menedékhazaikban kaptak
szallast. A Karintiai Siegyesulet csoportjai
tanfolyamokat tartottak, amelyeknek tobbek
kozOtt a Ferlach melletti Untenbergenben
fekvd Karawankenhof Hotel és kérnyezete
adott otthont.

A sisport tovabbi terlileteinek szamitott
Dobratsch, Hochobir, a Klagenfurt melletti
Schleppe Aim és Velden vidéke, amely
nem annyira a korcsolyazdsra helyezte a
hangsulyt, hanem az éppen fellendiilében
1évé sisport egyik kbzpontjavé valt.

Ahelybeli lakosséag kérében a korcsolyazas a
legnépszeriibb sportagak egyike. Bécs mel-
lett Klagenfurt volt a korcsolyazas elsé szamu
helyszine a Monarchiaban, és a sportagat
kedvel6k kdzll nagyszamu latogatét kdnyvel-
hetett el maganak. 1908-ban a Worthi-t6 ke-
leti dblében még gyorskorcsolya Eurdpa-baj-
noksagot is rendeztek.

A helybéli lakossag szankézni tarsas kiran-
dulasok” keretében a Wurzen-, a Loibl- és
a Predil-hegyekbe jart. A rosentali vonat’
hétvégéken sok sportrajongét vitt a Kara-
vankakhoz. Kedvelt Uti célnak szamitott a
Loibl-vélgy, ahol a latogatok szivesen betértek
a Deutscher Peter nevii fogaddba.
Ugyanakkor a tdmegturizmus id8szakaig a téli
sportok jelentdsége Karintiaban tulsagosan
csekélynek volt mondhat6 ahhoz, hogy erre a
célra hotelek és szallashelyek épiljenek.

Sz&mos ,nyari felfrisstlést’ nyujtd hely ked-
velt talélkozdhely volt a miivészek szdméra.
igy indult meg Altaussee-ben, a biedermeier
korban az idegenforgalom. Egy viszonylag is-
meretlen kolt, Christoph von Zedlitz, akinek
a haza Bécsben val6sagos kulturalis kdzpont-
nak szamitott, baratjanak, Adalbert Stifternek
a tanacséra ,a természet iranti szeretetbdl
és a csodalatos taj irant érzett elragadtatas
hatasara” elsé mlivészként nyaralét épittetett,
ahol Nikolaus Lenau és Franz Grillparzer is
vendégeskedett. Altaussee a vendégei kozott
koszonthette Arthur Schnitzlert, Theodor
Herzlt és Gustav Mahlert is.

Aturizmus gy(jtéfogalmaba még belevehetjik
a vadaszatot is, amely az arisztokracia egy-
fajta szabadidés tevékenysége, és egyben

Le ferrovie costruite in Carinzia resero partico-
larmente favorevoli le escursioni in montagna.
Il Dobratsch, le Alpi Giulie, le Caravanche e
in particolare gli Alti Tauri erano mete perfette
per il turismo alpino. Gli alloggi funzionali al
bisogno furono per lo pit costruiti e messi a
disposizione dal Club Alpino austrotedesco
(Alpenverein DOAV). Solo nel 1928 fu invece
inaugurata la prima funicolare della Carinzia
sul Kanzelrlicken vicino a Villach. Nella sta-
zione a monte si trovavano un piccolo centro
benessere di montagna e una pensione per
turisti. La stazione a valle era situata ad
Annenheim, gid meta di turismo lacustre,
che arricchi la propria offerta turistica grazie
all'apertura della funivia del Kanzel.

La Carinzia era invece considerata ultima tra le
regioni alpine austriache in termini di presenze
destinate alla pratica degli sport invernali. Lo
sci non era contemplato tra le attivita turistiche
e di conseguenza gli sciatori formarono delle
squadre agonistiche autonome e trovarono
alloggio nelle baite di proprietd delle societa
stesse. Alcune sezioni dell’ Associazione degli
sciatori della Carinzia (VSK - Verbandes der
Skildufer Kérntens) tennero alcuni corsi che
si svolsero nelle vicinanze dell’hotel Karawan-
kenhof a Unterbergen, posto nelle vicinanze di
Ferlach.

Altri comprensori sciistici di rilievo erano con-
siderati il Dobratsch, I'Hochobir, lo Schleppe
Alm a Klagenfurt e anche lentroterra di
Velden, area che non ha costruito la propria
fortuna soltanto sul pattinaggio su ghiaccio
ma che & diventato anche un centro dedicato
agli sport alpini emergenti.

Il pattinaggio su ghiaccio era tuttavia pratica
molto diffusa tra la popolazione locale. Klagen-
furt aveva, insieme a Vienna, il primato quale
sede per il pattinaggio in tutto I'lmpero e ac-
coglieva molti ospiti stranieri amanti di questo
sport. Nel 1908, nella baia orientale del lago
Woarthersee, si svolse persino una gara inter-
nazionale di pattinaggio di velocita che valse
come prova per i campionati europei.

| residenti organizzavano gite in slitta sul
Wurzen, sul Loibl Pass e sul Predil. Il cosiddet-
to “treno della valle di Rosental”, che circolava
nei fine settimana, agevold molti sportivi per il
raggiungimento della catena montuosa delle
Caravanche (in tedesco Karawanken, in slove-
no Karavanke). Una destinazione popolare era
considerata la valle del Loibltal nella quale un
luogo particolarmente amato dai turisti per una
sosta era il cosiddetto Deutscher Peter.

Fino all'epoca in cui conobbe sviluppo il tu-
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only meant for a small number of guests and
were predominantly used by locals.
Regarding high altitude health resorts, which
must be situated above 900 m, mention
should be made of the Hotel Oisternig on the
Feistritzer Aim above the lower Gailtal valley.
It was built in 1890 and advertised its climatic
and whey bath opportunities. In addition there
was the Alpine hotel on the Turrach pass, lo-
cated above 1700 m. Another spa house was
situated in Flattnitz, mainly visited by people
from Klagenfurt or Graz. Likewise the small
Pléckenhotel below Plockenpass was popular
as a climatic health resort.

The railways built in Carinthia substantially
facilitated trips to the mountains. Dobratsch,
the Julian Alps, the Karawanks and particular-
ly the High Tauern became greatly in demand
as mountain-tourism destinations. Accom-
modation was mostly built and provided by
the German and Austrian Alpine Club. The
cableway on the Kanzelriicken near Villach
was introduced in 1928, the first of its kind in
Carinthia. A small high-altitude resort and a
tourist house formed at the top station. The
bottom station was located in Annenheim,
which was now able to provide its guests not
only with lake tourism but also with access to
the Kanzel.

Among the Austrian Alpine states, Carinthia
was in last place regarding winter sports.
Skiing was barely present as a tourist activity.
Winter athletes formed clubs and found ac-
commodation in the club cabins. The branch-
es of the “Association of Carinthian Skiers”
taught courses, some of them held in the area
surrounding the Karawankenhof Hotel in Un-
terbergen near Ferlach.

Further ski resorts were Dobratsch, Hocho-
bir, Schleppe Alm near Klagenfurt and also
the hinterland of Velden, which did not build
its popularity on ice-skating, but rather turned
became a centre for the emerging skiing
sports.

Ice-skating was very popular with the local
population. Klagenfurt became the first ice
skating venue within the Monarchy, besides
Vienna, and could therefore attract large
numbers of guests fond of this sport. An in-
ternational ice speed skating event for the Eu-
ropean Championship was even held in the
Worthersee’s east bay.

The local population also went sledging, or-
ganising mutual trips on the Wurzen, the Loibl
and the Predil. At weekends the train called
Rosentaler Zug (Rosental train) brought

glavnom koristili ljudi iz Klagenfurta i Graza.
Omilien je bio i mali ,Pléckenhotel”, ispod
Pléckenpassa, u kojem se lijecilo zrakom.
Zeljeznice izgradene u Koruskoj uginile su
izlete u planine znatno jednostavnijima. Do-
bratsch, Julijske Alpe, Karavanke i osobito
Hohentauern postala su Zeliena odredista
planinskog turizma. Smjestaj je uglavnom
izgraden i stavljen na raspolaganje od strane
njemacke i austrijske alpske udruge (DOAV).
Tek je 1928. godine, kao prva u Koruskoj,
otvorena zi¢ara na Kanzelriickenu kod Villa-
cha. Na zadnjoj, planinskoj stanici izgradeno
je malo ljeCiliste i smjestaj za turiste. Polaz-
na stanica bila je smjeStena u Annenheimu,
koji je, uz turistiCku ponudu na jezeru, mogao
ponuditi gostima lagani odlazak u planinu
ZiGarom.

Medu austrijskim alpskim zemljama Koruska
je bila zadnja po ponudi zimskih sportova.
Skijanje, gledano turisticki, nije bilo privat-
na inicijativa, ve¢ su se sportasi udruZivali u
udruge koje su gradile svoj smjestaj. Sekcije
,Udruge skijada Korudke” (VSK) odrZavale su
skijaSke teCajeve, koji su se, medu ostalim,
odrZavali u blizini hotela ,Karawankenhof u
Unterbergenu kod Ferlacha.

Ostala skijaSka podruéja bila su Dobratsch,
Hochobir, Schleppe Alm kod Klagenfurta, a
takoder i zalede Veldena, koji je manje bio za
klizaCe, a viSe sredite skijaskih sportova u
nastajanju.

Medu lokalnom populacijom klizanje na ledu
je bilo jako omiljeno. Klagenfurt je bio, uz
Be¢, prvo mjesto za klizanje u ,Monarhiji* i
zbog toga su ga posjecivali brojni ljubitelji tog
sporta. Godine 1908. u Ostbuchtu, na jezeru
Worthersee, odrzano je medunarodno natje-
canje u brzom klizanju, u okviru Europskog
prvenstva.

Sanjkanje je domace stanovniStvo upraz-
njavalo u vidu ,drustvenih izleta” na Wurzen,
Loibl i Predil. ,Rosentaler Zug“ (vlak) vozio je
svakog vikenda mnogo sportskih entuzijasta
na Karavanke. Popularna destinacija bio je
Loibltal, gdje je kod restorana “Deutsche Pe-
ter” bilo dobro mjesto za okrepu.

Do pojave masovnog turizma zimski sportovi
u Koruskoj nisu bili do te mjere razvijeni da
bi se izgradili vlastiti hoteli i ostali smjestajni
kapaciteti.

Mnoga mjesta koja su pruzala ljetnu svje-
Zinu“ bila su popularna okupljalita umjetni-
ka. Tako je tijekom bidermajerskog razdoblja
poceo turizam u mjestu Altaussee. Christoph

Joseph Christian Freiherr von Zedlitz (1790-
1862). Lithography von J. Kriehuber, 1840
(c) wikipedia.org

Altaussee, Hotel at the lake

(c) G. Kanhduser
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Als eine Art von Freizeitbeschaftigung der
Aristokratie, kombiniert mit Gesellschafts-
pflege kann man auch die Jagd dem Begriff
Tourismus subsummieren. Viele Adelshduser
unterhielten in ihren Jagdgebieten, die in der
Monarchie zum Teil weit verstreut gelegen
waren, eigene Jagdhéuser oder Jagdschlés-
ser. Eines der berlihmtesten Jagdschlésser
in der k&k Monarchie stellt sicherlich jenes in
Neuberg an der Mrz dar.

In diesem kaiserlichen Jagdgebiet lieR} sich
1869 der oft hier weilende Kaiser Franz Josef
aus seinem Privatvermdgen ein kleines Jagd-
haus bauen. Die Plane fir das im Schweizer
Stil erbaute Landhaus stammten von August
Schwendenwein und seinem Partner, dem
Hofarchitekten Johann Romano. Das Land-
haus stellte sich jedoch bald als zu klein her-
aus und wurde daher in zwei Etappen, zuerst
1879 und dann 1903, auf die heutigen Aus-
mafe erweitert. 1886 wurde der Park um das
Jagdhaus errichtet und eine Wasserleitung in
das Haus eingeleitet.

Das Schloss war primar fir die Jagdge-
sellschaften bestimmt und daher eher be-
scheiden eingerichtet. Erst nach dem letz-
ten Ausbau wurden auch politisch wichtige
Termine im Schloss abgehalten. Beispiels-
weise war der russische Zar Nikolaus Il. im
Jahr 1903 hier zu Gast. Am 3. Oktober 1903
wurden die Mirzsteger Protokolle zwischen
dem Kaiser und dem Zar tiber die Zukunft des
Balkans unterzeichnet.

Das Jagdschloss wurde als habsburgisches
Privatvermdgen nach dem Ersten Weltkrieg
enteignet und ging in den Besitz der Republik
Osterreich Giber.

Mit einigen Erinnerungsstiicken an den Kai-
ser als J&ger wurde in den offiziellen Rdumen
ein kleines Museum eingerichtet, die anderen
Raume wurden an Sommergdste vermietet.
Wahrend des Zweiten Weltkrieges stand
das Jagdschloss die meiste Zeit leer. Ge-
gen Kriegsende versteckte der ungarische
Pfeilkreuzler (,Hungarist®) Ferenc Szélasi
auf der Flucht vor der Roten Armee den un-
garischen Kronschatz, also die Stephans-
krone, sowie Kronungsornat, Zepter, Reichs-
apfel und Schwert, aber auch eine Armre-
ligue des heiligen Stephan im Keller des
Jagdschlosses. Heute ist das Jagdschloss
ebenfalls im Besitz der Republik Osterreich
und dient seit 1947 als Sommerfrische fir
den Osterreichischen Bundesprasidenten.
Das Schloss wurde laufend renoviert, die offi-
ziellen Rdume blieben aber im Wesentlichen

a tarsadalmi kapcsolatok &polasanak egyik
forméja is volt. Sok nemesi csalad tartott
fenn sajat vadaszhézat vagy vadaszkastélyt
a sajat vadaszteriletein, amelyek gyakran a
Monarchidban elszorva helyezkedtek el. A
Neuberg an der Mirz-i vadaszkastély minden
bizonnyal az egyik leghiresebb az Osztrak—
Magyar Monarchiaban.

Ferenc Jozsef csaszér itt, a csaszari vadasz-
tertileten 1869-ben maganvagyonabdl egy kis
vadészhézat épittetett. A svajci stilusban épilt
lak terveit August Schwendenwein és térsa,
Johann Romano udvari épitész készitette.
Az éplilet azonban hamarosan kicsinek bizo-
nyult és ezért két Iépésben, elészor 1879-ben,
majd 1903-ban a mai méretére blvitették.
1886-ban elkésziilt a park a vadaszhaz korill,
és a hazba bekototték a vizvezetéket.

A kastély elsésorban a vadészatokon részt-
vevbk szamara készillt, ezért meglehetdsen
egyszer( berendezés jellemezte. Fontos poli-
tikai talalkozokat itt csak az utolsd atépitését
kovetden tartottak. 1903-ban példaul Il
Miklés car vendégeskedett a kastélyban.
1903. oktdber 3-an a csészér és a car it irta
ald a mirzstegi egyezményt a Balkan j6vé-
jérél.

A vadaszkastélyt az els vilaghabort utén a
Habsburgok maganvagyonanak részeként
allamositottak, és az Osztrék Koztarsasag
tulajdonaba keriilt.

A hivatalos helyiségekben egy kisebb muzeu-
mot rendeztek be a csaszar vadaszmultjat
bemutatd emléktargyakbol, a tobbi helyiséget
a nyaranta érkez6 vendégeknek adték ki bér-
be.

A mésodik vilaghéboru alatt a vadaszkastély
tébbnyire tresen llt. Szalasi Ferenc magyar-
orszagi nyilaskeresztes (hungarista) vezetd
a Vords Hadsereg el6l menekiilve a vadasz-
kastély pincéjében rejtette el a magyar
koronazasi jelvényeket, tehat a Szent
Koronat, a koronazasi palastot, a kiralyi jog-
art, az orszagalmat és a koronazasi kardot,
és ezek mellett még a Szent Jobbot is. A
vadészkastély ma is az Osztrak Kdztarsasag
tulajdonaban van, és 1947 6ta az osztrék
szOvetségi elndk nyéri rezidencidjaként
szolgél. A kastélyt folyamatosan renovalték,
a hivatalos helyiségek azonban alapvetéen
nem véltoztak. Szamos kilféldi vendég foga-
déséra kertllt itt sor.

Az utazés, illetve a gyogyldilés szadmos
motivacidja mellett még egy kilbnleges
indokot jegyeztek le Bad Gleichenberg-
ben, méghozza egészen bajos modon: a

rismo di massa, il ruolo degli sport invernali in
Carinzia fu in ogni caso piuttosto limitato e non
determind specifiche necessita di costruzione
di hotel e alloggi dedicati a queste pratiche.

Molte localita di villeggiatura estiva divennero
invece luoghi d’incontro ideali per gli artisti e
gli intellettuali e per tale ragione nel periodo
Biedermeier anche il lago Altaussee inizio ad
essere una meta a valenza turistica. Christoph
von Zedlitz, un poeta ancora poco conosciuto,
la cui casa a Vienna era considerata un centro
di riferimento culturale, su consiglio dell'amico
Adalbert Stifter (Horni Plana/Oberplan, 1805
— Linz, 1868) fu tra i primi artisti che si fece
costruire in questa localita la residenza estiva
«per amore della natura e l'incanto di questo
meraviglioso paesaggio»: apprezzato anche
da Nicholas Lenau e Franz Grillparzer il lago
Altaussee ospitd, inoltre, Arthur Schnitzler,
Theodor Herzl, Gustav Mahler e molti altri ar-
isti e letterati.

Considerata allo stesso tempo attivita destina-
ta al tempo libero dell'aristocrazia e quasi un
obbligo sociale, anche la caccia rientrava in
un concetto piu vasto di turismo. Molte fami-
glie aristocratiche possedevano delle riserve
di caccia dislocate in tutto il territorio dellIm-
pero. Una delle residenze di caccia imperiali
piu famose & sicuramente quella di Neuberg
an der Mirz.

Nel 1869 l'imperatore Francesco Giuseppe,
che spesso dimorava in questa riserva, fece
costruire, con il proprio patrimonio, una resi-
denza di modeste dimensioni. | progetti per
la casa di campagna in stile svizzero furono
realizzati da August Schwendenwein (Vienna,
1817 — 1885) e dal suo socio, I'architetto di
corte Johann Romano von Ringe (Costanza,
1818 — Vienna, 1882). Tuttavia essa si riveld,
dopo breve tempo, troppo piccola e fu quindi
ampliata in due fasi: prima nel 1879 e suc-
cessivamente nel 1903, fino a raggiungere le
dimensioni attuali. Nel 1886 attorno alla resi-
denza fu realizzato un parco nel quale venne
introdotto anche una conduttura d'acqua
zampillante.

La residenza era destinata principalmente alle
compagini di cacciatori che ivi giungevano e
quindi fu arredata con semplicita. Soltanto
dopo l'ultimo ampliamento comincié ad as-
sumere il ruolo di luogo d'incontri politicamente
importanti: ospitd, ad esempio, lo zar russo
Nicola Il nel 1903. Il 3 ottobre di quell'anno
vennero firmati, dalllmperatore e dallo Zar, i
protocolli di Mirzsteger che tendevano a de-
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many sport enthusiasts to the Karawanks,
with one popular destination being the Loibl
valley, where the Deutscher Peter inn was a
much loved place for a stop.

However, before the advent of mass tourism,
winter sports in Carinthia were too insignifi-
cant to demand specially-built hotels and ac-
commodation.

Many Sommerfrische locations were favourite
gathering places for artists. That is how tour-
ism started in Altaussee in the Biedermeier
era. Christoph von Zedlitz, a little-known poet,
whose house in Vienna was considered to be
a cultural hub, took the advice of his friend
Adalbert Stifter, and was the first artist to have
his summer house built at this location “out of
love for nature and delight in this miraculous
landscape”. Guests in his house included Ni-
kolaus Lenau and Franz Grillparzer. Further
guests of Altaussee were Arthur Schnitzler,
Theodor Herzl, Gustav Mahler and many
more.

Hunting, as a type of leisure-time activity for
the aristocracy combined with social cultiva-
tion, can also be subsumed under the term
tourism. Many noble families had hunting
houses or lodges in their hunting grounds
which were spread throughout the Monarchy.
One of the most famous hunting lodges within
the Austro-Hungarian monarchy is certainly
the one in Neuberg an der Mirz.

In this Imperial hunting ground Emperor
Franz Joseph, who frequently resided here,
had a little hunting lodge built for himself in
1869, funded from his personal assets. The
plans for the lodge, built in the Swiss style,
were drawn by August Schwendenwein and
his partner, the court architect Johann Roma-
no. Soon, though, the lodge turned out to be
too small and was therefore expanded in two
stages, first in 1879 and then in 1903, when
it reached its current dimensions. In 1886 the
park around the hunting lodge was estab-
lished and a water conduit was built into the
lodge.

The lodge was primarily intended for hunting
parties and so was furnished rather modest-
ly. It was only after the last expansion that
political appointments were also held at the
lodge, with one example of a famous guest
being Czar Nicholas Il of Russia in 1903. The
Emperor and the Czar signed the Mrzsteger
Protocol, concerning the future of the Bal-
kans, at the lodge on 3 October 1903.

As Habsburg private property, the lodge was

von Zedlitz, relativno nepoznati pjesnik, Cija je
kuca u Becu slovila kao kulturni centar, je po
savjetu svoga prijatelja Adalberta Stiftera, bio
prvi umjetnik koji je iz ljubavi prema prirodi i
iz oduSevljenja predivnim krajolikom izgradio
svoj lietnikovac, u kojem su Nikolaus Lenau i
Franz Grillparzer bili njegovi gosti. U Altauss-
ee su takoder dolazili Arthur Schnitzler, Theo-
dor Herzl, Gustav Mahler i mnogi drugi.

Kao jedna od aktivnosti aristokracije u slo-
bodno vrijeme, u kombinaciji s njegovanjem
drustvenih odnosa, bio je i lov koji takoder
moZe biti svrstan pod pojam turizma. Mno-
gi plemi¢i imali su lovacke kuce ili dvorce u
svojim lovistima, od kojih su neke bile ras-
prostranjene daleko po ,Monarhiji“. Jedan od
najpoznatijih lovackih domova u carskoj i kra-
lievskoj ,Monarhiji“ zasigurno predstavlja onaj
u mjestu Neuberg an der Mirz.

U tom carskom lovistu, dao je car Franz Jo-
sef, koji je Cesto u njemu boravio, izgraditi
1869. godine malu lovacku kucu i to svojim
novcem. Projekte za lovacku kudéu, izgradenu
u ,Svicarskom stilu®, izradio je August
Schwendenwein i njegovog partner, dvorski
arhitekt Johann Romano. Kuca se, medutim,
uskoro pokazala premalenom i pro$irena je,
u dvije faze, na sada3nju veli€inu, najprije
1879., a potom 1903. godine. Godine 1886.
izgraden je park oko lovatkog doma i uveden
je vodovod u kucu. Dvorac je prvenstveno bio
namijenjen lovackim druzenjima i stoga je bio
priliéno skromno ureden. Tek nakon posljed-
njeg prodirenja odrzavani su politicki vazni
susreti u dvorcu. Na primjer, ruski car Nikola
1 bio je ovdje 1903. godine, pa su 3. listopada
1903. potpisani tzv. ,Mirzsteger Protokolle* o
buduénosti Balkana.

Nakon Prvog svjetskog rata lovacki dvor je
ekspropriran, kao habsburska privatna imo-
vina, i postao je vlasnistvo Republike Austrije.
Uz nekoliko uspomena na cara kao lovca, u
sluZzbenim je sobama postavljen mali muzej,
a ostale se sobe iznajmljuju ljetnim gostima.
Tijekom Drugog svjetskog rata lovacki dvorac
je bio prazan vecinu vremena. Krajem rata,
madarski nositelj ,strelastog kriza* (,Hun-
garist”), Ferenc Szalasi sakrio je u bijegu od
Crvene armije madarske krunske dragulje
(krunu Sv. Stjepana, krunidbenu haljinu, Zez-
lo, kraljevsku jabuku i mac, te relikviju Sv. stje-
pana) u podrumu dvorca. Danas je lovacki
dom takoder u vlasnistvu Republike Austrije
i sluzi od 1947. godine, kao boraviste, aus-
trijskom saveznom predsjedniku, za ljetni od-
mor. Dvorac se stalno obnavlja, no sluzbene

Hunting castle Miirzsteg, Styria
(c) wikipedia.org

!.,
Johann Julius Romano von Ringe
(1818-1882) (c) wikipedia.org

Ferenc Szalasi (1897-1946)

(c) wikipedia.org
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unveréndert. Zahlreiche auslandische Géste
wurden hier schon empfangen.

Neben einigen anderen Motivationen eine
Reise anzutreten bzw. einen Kuraufenthalt zu
planenisteine in Bad Gleichenberg besonders
reizvoll dokumentiert: der ,Heiratstourismus®.
So wurde vom Curort Gleichenberg eine Liste
der ankommenden Curgéste und Fremden
geflihrt, die Namen und ,Charakter” (= Beruf)
sowie die Daten der Ankunft und der Absteige
beinhaltete und die flir andere Gaste eine ge-
wisse ,Orientierungshilfe” auf der Suche nach
dem richtigen ,Kurschatten® (wie man heute
sagen wirde) darstellte. Auf diese Weise
konnten etwa verarmte Offiziere adeliger
Herkunft den gesellschaftlichen Anschluss
an Tochter aus reichem Hause gezielt planen
und andererseits Eltern von heiratsfahigen
Tochtern diese in die Gesellschaft einfihren.

Ende des 19. und Anfang des 20. Jahrhun-
derts breitet sich in Europa die Tuberkulose
als Pandemie, hervorgerufen durch die
schlechten sozialen Lebensbedingungen der
armen stédtischen Bevélkerung aus und en-
deten oftmals tédlich. Das einzige Rezept ge-
gen Tuberkulose war frische Luft und Bewe-
gung. Es zeigt die Hilflosigkeit der Medizin im
19. Jahrhundert vor einer groRen Prévalenz
von Krankheiten. Daraus erklart sich die Ent-
stehung und Griindung von Kurorten.

Das Universal-Rezept, das bei allen Krank-
heiten von Arzten im 19. Jahrhundert ver-
schrieben wurde, war Urlaub zum Zwecke
der Erholung von psychischen, physischen
oder geistigen Anstrengungen, dariber
hinaus Empfehlungen fir ,Luftverdnderung®,
Umgebung und Bewegung in der Natur. Ins-
besondere in Fallen von Erkrankungen der
Lunge, der Atemwege, Allergien, aber auch
bei Andmie, empfahlen Arzte den Aufenthalt
in reiner See- oder Bergluft, Veranderungen
in der Umwelt und der Lebensgewohnheiten,
Entspannung in nicht verschmutzter Natur,
geniellen von Aerosolen, atherischen Olen,
die Anwendung der verschiedenen Formen
der Hydrotherapie im Wasser oder im Meer.
Bedingung fiir die offizielle Erkldrung eines
Ortes zum klimatischen Kurort waren die kli-
matischen Besonderheiten, die im ndrdlichen
Teil der Adriatischen Ostkiiste vorherrschten
und zum ersten Mal von Arzten erkannt, ver-
messen und beschrieben wurden. Opatija,
Veli und Mali LoSinj sowie Krk haben den
offiziellen Status von klimatischen Resorts
der Gsterreichisch-ungarischen Monarchie im

,hazassagi turizmust”. A gleichenbergi gyogy-
helyen a megérkezd gydgyvendégekrdl és
idegenekrdl listat vezettek, amely a név mel-
lett a ,karaktert” (azaz a hivatast), valamint
az indulds és az érkezés adatait tartalmaz-
ta, és a tobbi vendég szdméra egyfajta ,ta-
jékozbdasi segédletként” szolgalt a megfeleld
udulhelyi tarsalkoddpartner megtalalasahoz.
igy a nemesi szarmazasu katonatisztek pon-
tosan megtervezhették, hogyan lépjenek
tarsadalmi érintkezésbe gazdag csalddok
lednyaival, masrészt a szilék igy vezethették
be eladdsorba kerlilt lanyaikat a tarsasagba.

A 19-20. szazad fordul6jan Eurépéban tu-
berkoldzisjarvany tombolt, amelyet a szegény
varosi lakossag rossz életkérlilményei valtot-
tak ki és gyakran halélos kimenetelli volt. A
betegség ellen ekkoriban az egyetlen véde-
kezési mddot a friss levegd és a testmozgas
jelentette. Ez is mutatja, hogy a 19. szazad-
ban mennyire tehetetlendl &llt az orvoslas
egy ilyen széles korben elterjedt betegség-
gel szemben. Ez a jelenség magyarazza a
gyogyhelyek |étrejottét és megalapitasat.

A 19. szazadban az orvosok minden
betegségre altalénos receptet irtak fel, még-
pedig az Udulést, amely pihenést nyujtott az
idegi, fizikai ésivagy szellemi megerdltetést
kévetden, ezenkivil ,levegbvaltozast” ajan-
lottak, vidéki kdrnyezetet és természetben
valé mozgast. Az orvosok Kkiléndsen a
tidd és a légutak megbetegedéseire, al-
lergia, de vérszegénység esetén is a tiszta
tengeri vagy hegyi levegén val6 tartdzko-
dast, a kdrnyezetvaltozast és az életmddbeli
szokasok megvaltoztatasat ajanlotték, val-
amint a romlatian természetben valé kikap-
csolodést, permetek, illdolajok belélegzését,
tovabba a hidroterapia kiilénbdzd formainak
az alkalmazasat édes- vagy tengervizben.

A Klimatikus gyogyhely elnevezés el-
nyerésének feltétele azoknak a klimatikus
jellemzdknek a megléte volt, amelyek az Ad-
riai-tenger keleti partvidékén megvoltak, és
amelyeket az orvosok elséként ott ismertek
és mértek fel, valamint irtak le. A 19-20.
szazad forduldjan Opatija, Veli és Mali LoSinj,
valamint Krk elnyerték az Osztrék—Magyar
Monarchia klimatikus Gdil6helyeinek jaré
hivatalos statuszt, ugyanis az orvosok tudo-
ményos kutatisok soran megéllapitottak, és
ezt a tudomanyos irodalomban publikaltak is,
hogy ezeken a terlileteken a mikroklimatikus
tényezék kedvezé hatassal vannak az emberi
egészségre. A megnevezett helyek minde-

lineare il futuro geopolitico dell’area balcanica.
La residenza di caccia privata degli Asbur-
go venne confiscata dopo la fine della Prima
Guerra Mondiale e successivamente divenne
di proprieta della Repubblica d’Austria.

Con alcuni cimeli di caccia dellimperatore
venne allestito un piccolo museo nelle stanze
ufficiali, mentre le altre sale furono destinate
ad essere affittate agli ospiti che giungevano
in estate.

Durante la Seconda Guerra Mondiale il ca-
stello di caccia rimase sguarnito per la maggior
parte del tempo. Verso la fine della guerra, il
politico ungherese (“Hungarist”) Ferenc Széla-
si (Ko3ice, 1897 — Budapest, 1946), capo del
Partito filonazista delle Croci Frecciate (in un-
gherese Nyilaskeresztes Part), in fuga dall’Ar-
mata Rossa, nascose nel seminterrato della
residenza di caccia il tesoro reale ungherese:
la corona di Santo Stefano, gli abiti dell'incoro-
nazione, lo scettro, il globo imperiale e la spa-
da, nonché un reliquiario del braccio di Santo
Stefano.

Oggi il castello € sempre proprieta della Re-
pubblica austriaca e funge, dal 1947, come
residenza estiva presidenziale; I'edificio fu
costantemente rinnovato, ma le stanze ufficiali
permangono sostanzialmente intatte. All'inter-
no di esse sono stati ricevuti numerosi ospiti
stranieri da tutto il Mondo.

Oltre alle svariate motivazioni che sollecita-
no d'intraprendere un viaggio e/o pianificare
un soggiorno termale, a Bad Gleichenberg
assunse particolare considerazione il cosid-
detto “turismo nuziale”. Il luogo di cura di
Gleichenberg conserva un elenco di ospiti e
turisti accolti con nome, professione, data di
arrivo e partenza, nonché alcune indicazioni
utili ad altri nuovi ospiti alla ricerca di
un’anima gemella o di una compagnia per
la vita. In questo modo gli ufficiali di origine
aristocratica ridotti in miseria potevano piani-
ficare in modo mirato i contatti con le figlie di
famiglie benestanti in etd da matrimonio, in
modo tale da farle entrare nell’alta societa.

Tra la fine del XIX e I'inizio del XX secolo, la
tubercolosi si diffuse in tutta Europa in for-
ma di epidemia, spesso con esiti letali: essa
si propag0 in particolare a causa dalle pes-
sime condizioni di vita nelle quali si trovava la
popolazione indigente che abitava le citta. Uno
dei rimedi per la cura della tubercolosi fu indi-
viduato nell'aria fresca e salubre e nella pratica
dell'esercizio fisico: un chiaro esempio di come
ancora nel corso del XIX secolo la medicina
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seized after World War One and was taken
over by the Republic of Austria. A small mu-
seum containing some mementos of the Em-
peror as a hunter was established in the offi-
cial rooms, while the other rooms were rented
out to summer guests.

The hunting lodge remained empty for most
of the Second World War, although near its
end Hungarian Arrow Cross Party member
(“Hungarist’) Ferenc Szalasi hid the Hun-
garian Crown Jewels in the lodge’s base-
ment, while fleeing the Red Army. The Crown
Jewels included the Crown of Saint Stephen,
royal garments, sceptre, orb and sword and
also an arm-relic of Saint Stephen. Today the
hunting lodge is again owned by the Repub-
lic of Austria and since 1947 it has served
as the Sommerfrische resort of the Austrian
President. The lodge has been continuously
renovated, though the official rooms have
remained essentially unchanged, and many
foreign guests have been received at there.
Besides various other motivations for going
on a journey or planning a curative stay, one
has been charmingly documented in Bad
Gleichenberg: “marriage tourism”. The Bad
Gleichenberg health resort maintained a list
of spa guests and non-locals, containing their
names and occupations, as well as informa-
tion about their arrival date and accommoda-
tion, thereby providing a certain “orientation
guide” for other guests searching for a “spa
romance”. So, for instance, impoverished of-
ficers of noble descent could specifically plan
to connect with the daughters of rich families,
while parents of marriageable daughters were
given an opportunity to introduce them into
society.

At the end of the 19th and the beginning of the
20th century a tuberculosis pandemic spread
across Europe, with often lethal consequenc-
es, caused by the low social living standards
of the urban poor. The only remedy for tuber-
culosis was fresh air and activity, proving the
helplessness of 19th century medicine when
facing some common diseases. This essen-
tially explains the formation and establish-
ment of health resorts.

The universal treatment prescribed by phy-
sicians in the 19th century for nearly all dis-
eases was a holiday for the purpose of re-
covery from psychological, physical or mental
exhaustion and further advice of a “change
of air” and environment, as well as outdoor
activities in natural surroundings. Particularly

su prostorije ostale u biti nepromijenjene. U
njemu su primljeni brojni strani gosti.

Osim nekih drugih motiva za putovanje,
odnosno odmor u ljediliStu, postojao je i
jedan posebno privlaéan a to su dogovaranja
vjen¢anja. Takav dogadaj dokumentiran je u
Bad Gleichenbergu; ljegilidte je vodilo popis
gostiju koji je ukljucivao imena i ,karakter” (=
zanimanje), kao i datume dolaska i odlazaka,
koji su za druge goste bili ,smjernice” u po-
trazi za pravim zblizavanjem (“Kurschatten”).
Na taj nacin su osiroma3eni ¢asnici, plemeni-
tog roda, bili u moguénosti planirati drudtvene
veze s kéerima iz bogatih obitelji, a s druge
strane su roditelji mogli kéeri za udaju uvesti
u drustvo.

Krajem 19. i pogetkom 20. stolje¢a, tuberku-
loza se §iri u Europi kao pandemija uzrokova-
na loSim Zivotnim uvjetima gradske sirotinje i
Cesto je zavr8avala fatalno. Jedini recept pro-
tiv tuberkuloze bio je svjez zrak i viezba. To
pokazuje bespomoénost medicine u 19. stol-
jecu, prije velikih mjera na prevenciji bolesti, a
objadnjava podrijetlo i osnivanje ljedilista.

Univerzalni recept koji je u 19. stoljecu pro-
pisivan od strane lijecnika, kod svih bolesti,
bio je odmor s ciliem oporavka od psihi¢kog,
fizickog ili duSevnog napora, preko preporuke
za ,promjenu zraka®, okoli8a i za kretanje u
prirodi. Posebno u slu¢ajevima bolesti plu¢a,
didnih puteva, alergija, ali i kod anemije, li-
je€nici su preporucivali boravak na Cistom
morskom ili planinskom zraku, promjene u
okolidu i nadinu Zivota, opustanje u netaknu-
toj prirodi, uzivanje aerosola, eteri¢nih ulja i
primjenu razli¢itih oblika hidroterapije u vodi
ili u moru.

Bad Gleichenbery, ice cellar Brunnenstralle
(c) G. Kanhduser

-

Pordenone, station, 1857
(c) comune.pordenone.it

(c) Ria Mang
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spéten 19. und zu Anfang des 20. Jahrhun-
derts erhalten, durch Schatzungen von Arz-
ten, die in der verdffentlichten wissenschaft-
lichen Literatur festgestellt haben, dass in
diesen Bereichen die Wirkung von mikrokli-
matischen Faktoren auf die Gesundheit des
Menschen optimal wirkt. Das milde mediter-
rane Klima mit einer giinstigen durchschnitt-
lichen Jahrestemperatur von etwa 15 Grad mit
geringen téglichen Temperaturschwankun-
gen, die Nahe zum Meer und die Mdglichkeit
eines reichen Wachstums submediterraner
Vegetation, hat in jedem der genannten Orte
Variationen und lokale Besonderheiten.
Opatija liegt am FuBe des Ucka, dem hdch-
sten Berg der Halbinsel Istrien, der das Ein-
dringen von kalten Nordwinden verhindert,
aber auch viel Regen mit sehr frihem Son-
nenuntergang verursacht. Gerade vom U¢ka
herunter kommt der frische Nachtwind nach
Opatija, der bei Sommerschwille besonders
willkommen ist. Von starken Windbden vom
Siuden her schitzen Opatija die Inseln Krk
und Cres.

Im Gegensatz zu Opatija hat das kontinen-
tale Klima auf Veli und Mali LoSinj keinen
Einfluss. Das Meer ist dank einer giinstigen
Richtung warmer Meeresstrdmungen aus
dem Mittelmeer sauber, die auch den Anbau

- ST

Opatija, 1902

gyikén — kildnbdzd véltozatokban és helyi
jellegzetességekkel — jelen van a kedvezé,
korulbellll 15 fokos éves atlaghdmérsékletii
és csekély napi hémérsékletingadozasu
enyhe mediterran klima, a tengerhez valo k-
zelség és a szubmediterran dus ndvekedési
vegetacio.

Opatija az Isztria legmagasabb hegye, az
Ucka labanal fekszik, amely megakadéalyozza
a hideg téli szelek behatolaséat, azonban sok
es6t és nagyon korai naplementét is ered-
ményez. Az Ucka hegyérdl éjielente Opatija
felé frissitd szél fuj, és ez kildndsen nyari
héségben rendkivil kellemes. A déli irdnybdl
érkez0 erls széllokésektdl pedig a Krk- és
Cres-sziget 6vja meg Opatijat.

Optijaval szemben Veli és Mali LoSinj éghaj-
latdra a kontinentalis klima mar semmilyen
hatéssal nincs. A tenger a Foldkézi-tenger-
b8l érkezd meleg tengeraramlatok kedvezd
iranyanak koszonhetéen tiszta, amelyek
egyben szubtrépusi kultirnévények, mint
a citrom, a narancs vagy a mandarin ter-
mesztését is lehetvé teszik. A gydgyészati
hatdsu légpermetek optimalis mennyiség-
ben juttatnak nedvességet a leveg6be, mint
példaul a mediterran gydgyndvények, tehat a
zsalyanak, a rozmaringnak, a levendulanak, a
babérnak, mirtusznak, kakukkflinek és olasz

(c) wikipedia.org

si trovava impotente nell'affrontare adeguata-
mente le epidemie. Per tale ragione nella pri-
ma meta del secolo furono costruiti molti luoghi
di cura destinati a fronteggiare questa piaga.
Ancora nel corso del XIX secolo le prescrizioni
universali dei medici per tutte le malattie ende-
miche e respiratorie consistevano nel proporre
una vacanza destinata a far recuperare le
forze fisiche, mentali o spirituali, esaurite con
il lavoro o la malattia, o da raccomandazioni
per “cambiare aria” o ambiente, svolgendo at-
tivita fisica nella natura. In particolare, nel caso
di malattie polmonari, delle vie respiratorie, di
allergie ma anche di anemie, i medici racco-
mandavano il soggiorno al mare e in monta-
gna, il cambiamento dell'ambiente e dello stile
di vita, nonché momenti di relax in una natura
non inquinata, 'utilizzo dell'aerosol, 'uso di olii
essenziali a scopo terapeutico e lo svolgimen-
to di varie forme di idroterapia anche in acqua
marina.

In Croazia le condizioni affinché un luogo
potesse essere dichiarato localita terapeutica
destinata alla salute erano da ricercare prin-
cipalmente nelle peculiarita climatiche dell
ambito: queste aree si trovavano prevalente-
mente nella parte settentrionale della costa
orientale dell’Adriatico e che erano stati prima-
riamente riconosciuti, valutati e descritti anche
dai medici. Tra la fine del XIX e l'inizio del XX
secolo, all'epoca dell'lmpero austro-ungarico,
Abbazia, Lussingrande, Lussinpiccolo e l'isola
di Krk (veglia) erano riconosciute quali localita
climatiche, in seguito a quanto era stato
asserito dai medici nella letteratura scientifica
pubblicata nel periodo e nella quale si confer-
mava che in questi luoghi gli effetti dei fattori
microclimatici sulla salute erano da consi-
derarsi oftimali. Il clima mite mediterraneo
con una temperatura media annua molto fa-
vorevole di circa 15 gradi, le basse escursioni
termiche giornaliere, la vicinanza al mare, la
crescita di una ricca vegetazione sub-medi-
terranea, erano e sono peculiarita in ognuna
delle localita citate.

Abbazia si trova ai piedi del Monte Maggiore,
il pit alto rilievo della penisola istriana, che
impedisce la penetrazione dei venti freddi da
nord ma causa anche elevate precipitazioni e
un tramonto precoce del sole. Dal Monte Mag-
giore il fresco vento notturno arriva ad Abbazia
ed & particolarmente gradito durante i periodi
di afa estiva. Dal mare la presenza delle isole
di Krk e Cherso proteggono Abbazia dai forti
venti provenienti da meridione.

A differenza di Abbazia il clima continentale
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in cases of diseases concerning the lungs, re-
spiratory tract allergies, but also for anaemia,
physicians recommended a sojourn surround-
ed by clear sea or mountain air, a change of
environment and habits, relaxing in unpollut-
ed natural surroundings, enjoying aerosols
(tiny particles of water or healing substances
dispersed in the air to be inhaled), essential
oils, or taking different kinds of hydrotherapy
in water or the sea.

The requirements for a resort to be official-
ly pronounced a climatic health resort were
the climatic particularities prevailing in the
northern part of the eastern Adriatic coast,
which were initially identified, measured and
described by physicians. In the late 19th and
early 20th centuries Opatija, Veli LoSinj and
Mali LoSinj, as well as Krk, received the official
status of climatic resorts of the Austro-Hun-
garian Monarchy. This was due to estimates
by physicians, declaring within the published,
scientific literature, that the microclimatic fac-
tors were having positive effects on human
health regarding these conditions. The mild,
Mediterranean climate, with an annual aver-
age temperature of about 15 degrees, with
only small day-to-day variations, proximity to
the sea and the possibility of a rich growth of
submediterranean vegetation had led to lo-
cal variations and singularities in each of the
above-mentioned towns.

Opatija lies at the foot of Ucka, the highest
mountain of the Istrian peninsula, which pro-
vides protection from the cold winds from the
north, but also causes a lot of rain and early
dusks. A fresh night wind blows down from
Ucka to Opatija, which is especially welcome
during muggy summer weather. Further,
Opatija is protected by the islands of Krk and
Cres from strong gusts of wind of the south.
Unlike Opatija, the continental climate has
no influence on Veli LoSinj and Mali LoSinj.
The sea is clean, thanks to a favourable flow
of warm sea currents that further allow for
the cultivation of subtropical crops, such as
lemons, oranges and tangerines. Therapeu-
tic aerosols provide the air with the perfect
amount of humidity, as do drops from essen-
tial oils from medicinal Mediterranean plants
such as sage, rosemary, lavender, laurel,
myrtle, thyme, immortelle.

Crikvenica is protected from north winds by
the mountains behind and from south winds
by the island of Krk. Fresh mountain air is
constantly streaming into the town and the
sea is azure blue.

Pretpostavka za sluzbeno progladenje nekog
mjesta klimatskim ljeCilistem bile su njegove
povoljne klimatske karakteristike, koje su, na
sjevernom dijelu istone obale Jadrana, prvi
uocili, izmijerili i opisali lijecnici. Opatija, Veli
i Mali LoSinj te Crikvenica stekli su sluZzbeni
status klimatskog ljecilidta u Austro - Ugar-
skoj Monarhiji krajem 19. i poetkom 20. st.,
zahvaljujuéi ocjenama lijecnika, objavijeni-
ma u struénoj literaturi, da je u tim mjestima
u€inak mikroklimatskih Cinitelja optimalan na
ljudsko zdravlje. Blaga mediteranska klima, s
povoljnom prosje¢nom godiSnjom temperatu-
rom od oko 15° C, uz male dnevne oscilaci-
je temperature, uz blizinu mora i moguénost
bogatog rasta submediteranske vegetacije,
ima u svakom od navedenih mjesta varijacije
i lokalne posebnosti.

Opatija se nalazi u podnozju Ucke, najviSe
planine istarskog poluotoka, koja spreCava
prodiranje hladnih sjevernih vjetrova, ali i
uzrokuje mnoge oborine uz vrlo rani zalazak
sunca. Upravo se s U¢ke spusta svjeZi noéni
planinski povjetarac u Opatiju, koji je pose-
bice dobrodoSao za ljetnih sparina. Od jakih
udara juga Opatiju Stite otoci Krk i Cres.

Veli i Mali LoSinj, za razliku od Opatije, nema-
ju nikakav utjecaj kontinentalne klime. More
je Cisto zahvaljujuci povoljnom smjeru toplih
morskih strujanja iz Mediterana, koje oplaku-
ju Citav otoéni sklop, ¢ineéi ga povoljnim
za uzgoj suptropskih kultura poput limuna,
naran¢a, mandarina. Ljekoviti aerosol tvore
optimalna koli¢ina vlage u zraku i kapljice
eteriénih ulja otognih, liekovitih biljaka kadul-
je, ruZmarina, lavande, lovora, mirte, timijana,
smilja i majine dusice.

Crikvenica je za8tiéena od hladnih sjevernih
vjetrova bregovima u pozadini, a od juznih
vjetrova otokom Krkom. SvjeZi planinski zrak
stalno struji mjestom, a more je Cisto i azurno
plave boje.

Ljecilista u unutradnjosti Hrvatske su poznata
ponajprije kao toplice. Vrlo dugu tradiciju, ve¢
iz rimskog doba, imaju Varazdinske Toplice.
Moderno ljeCiliste je poznato od 1820.-tih go-
dina.

U devetnaestom i po¢etkom dvadesetog stol-
jeCa, spomenute toplice su uglavnom pos-
jeCene od dobro stojecée klijentele. Tek nakon
Prvog svjetskog rata je i srednja klasa imala
pristup lje€ilistu.

Regionalni turizam se razvio prvenstveno u
svrhu rekreacije i to kupalisni turizam na oba-
li te ljeCilidni i zimski u planinama. Samo se
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Opatija, poster, 1911

(c) wikipedia.org

Villa Zuzzi of Lignano in an old postcard
(c) Biblioteca di Lignano Sabbiadoro

Tourists’ objectives

Odredista turista



96

*

von subtropischen Kulturpflanzen wie Zitrone,
Orange und Mandarine erméglichen. Thera-
peutische Aerosole geben die optimale Menge
an Feuchtigkeit an die Luft ab, wie auch die
Tropfen von atherischen Olen mediterraner
Heilpflanzen wie Salbei, Rosmarin, Lavendel,
Lorbeer, Myrte, Thymian, Immortelle.
Crikvenica ist geschitzt von den kalten Nord-
winden, mit seinen Bergen im Hintergrund
und von den stdlichen Winden von der Insel
Krk. Die frische Bergluft stromt sténdig in den
Ort, das Meer ist azurblau.

Kurorte im Inneren von Kroatien sind (ber-
wiegend als Heilbader bekannt. Sehr lange
Tradition bereits aus der Rdmerzeit hat der
Badeort Varazdinske Toplice. Das moderne
Heilbad ist seit dem Jahr 1820 bekannt.

Im neunzehnten und zu Beginn des zwan-
zigsten Jahrhunderts wurden die genannten
Kurorte hauptsachlich von gut situiertem Pub-
likum besucht. Erst nach dem Ersten Welt-
krieg hatte die Mittelschicht Zugang zu den
Kurorten.

Der regionale Tourismus hat sich in erster
Linie zum Zwecke der Freizeitgestaltung kon-
solidiert. Badetourismus an der Kiste, Kur-
und Wintersport in den Bergen. Nur Grado hat
sich mit der Zeit als Reiseort etabliert, an dem
sich ein Kulturtourismus dank der Prasenz
einer wichtigen frihchristlichen Siedlung und
der nahe gelegenen rémischen Siedlung von
Aquileia entwickeln konnte. In dieser Hinsicht
haben auch die Badeorte Grado und Lignano
in jingster Zeit damit begonnen, einen an-
deren Tourismusansatz zu férdern, indem sie
neben dem stationéren Ferienaufenthalt auch
Besuche in den nahen Altstadten von Aquil-
eia und Palmanova (Festungsstadt aus dem
sechzehnten Jahrhundert) anbieten.

5. Entstehen von
Tourismussiedlungen

Die Entstehung der Touristenorte in Kérn-
ten geht meist auf Ansiedlungen entlang der

szalmagyoparnak az ill6olajait.

Crikvenicat a kozelében fekvd hegyek az
északi sz&ltél, a Krk-sziget pedig a déli sz&lté|
védi meg. A friss hegyi levegd folyamatosan
aramlik be a teleplilés terliletére, a tenger a
telepilés mellett pedig azurkék szind.

A Horvatorszag belsejében taldlhatd gydgy-
helyek tdbbnyire gydgyflrdéként ismertek.
A rémai korig visszanydlo torténelme van
Varasdfirddnek (VaraZdinske Toplice). A
modern kori gyégyfirdé 1820 6ta ismert.
Ezeket a gyogyflrddket a 19. szdzadban és
a 20. szézad elején elsésorban a jol szitualt
tarsadalmi rétegek latogatték. A tarsadalmi
kdzépréteg csak az elsd vilaghabord utan
élvezhették aldasos hatasait.

A regionalis turizmus elsésorban a szabad-
id6 eltoltésével kapcsolatos igények kiszol-
gélésédra 6sszpontositott. A firdéturizmus
a part mentén, a gydgyaszati és a télisport-
turizmus pedig a hegyekben volt jellemzd.
Csak Gradonak sikeriilt id6vel turisztikai
helyszinné vélnia, ugyanis a jelentds kora
keresztény telepilésnek, valamint a kdzelé-
ben fekvé Aquileia varosanak készonhetéen
itt kulturdlis turizmus alakult ki. Ebben a
tekintetben a két flirdéhely, Grado és Lignano
mar idejekoran elkezdett egy egészen mas
iranyu turisztikai kezdeményezést tamogatni,
mégpedig azt, hogy az egy helyben elt6ltott
nyaralas mellett a kdzeli Aquileia és Palmano-
va (16. szazadi er8ditményvéaros) 6varosaiba
is kinéltak latogatésokat.

5. Idegenforgalmi
telepiilések kialakulasa

A turisztikailag jelentds helyek megjelenését
Karintidban a teleplilések tdparti kiala-

non ha invece particolare impatto a Lussin-
grande e Lussinpiccolo. Il mare € pulito grazie
ad una favorevole direzione delle calde corren-
ti mediterranee che consentono anche la col-
tivazione di colture subtropicali come il limone,
I'arancio e il mandarino. I naturali aerosol sono
considerati terapeutici, liberando una quantita
ottimale di umidita nell'aria, cosi come il rila-
scio di gocce di oli essenziali dalle piante me-
dicinali mediterranee quali salvia, rosmarino,
lavanda, alloro, mirto, timo, elicriso hanno
effetti benefici sulla salute.

Cirquenizza ¢ invece protetta dai venti freddi
provenienti da nord grazie alle montagne che
stanno alle sue spalle, mentre la localitd ap-
pare protetta dai venti meridionali dalla presen-
za dell'isola di Krk. L'aria fresca di montagna
raggiunge la citta ed il mare & costantemente
azzurro.

| centri benessere presenti nella Croazia con-
tinentale sono per lo pili conosciuti come Spa.
La localita termale di VaraZdinske Toplice van-
ta una lunga tradizione sin dall'epoca romana.
Le terme moderne sono riconosciute a valenza
terapeutica sin dal 1820.

Tra la fine del XIX e I'nizio del XX secolo, le
localita termali citate erano principalmente fre-
quentate da persone benestanti. Solo dopo la
Prima Guerra Mondiale la classe media ebbe
la possibilita di maggiore accesso alle stesse
stazioni curative.

II' turismo regionale in Friuli Venezia Giulia si
& invece consolidato principalmente attorno
alle attivita destinate al tempo libero: turismo
balneare sulla costa e il litorale, termale e sci-
istico in montagna. Solo Grado si & affermata
nel tempo come localita nella quale sviluppare
anche un turismo di carattere culturale, in virtu
dell'esistenza, nel centro storico, di un insedia-
mento paleocristiano molto importante e per la
presenza della vicina cittad romana di Aquileja.
In questa prospettiva, pil recentemente, le
stesse localita marine di Grado e Lignano
hanno iniziato a promuovere un diverso
approccio legato alla vacanza proponendo,
oltre al soggiomno stanziale tradizionale, la
visita nelle vicine realta storiche di Aquilea e
Palmanova (citta fortezza del XVI secolo).

5. La nascita dei com-
plessi residenziali turistici

L'espansione delle mete turistiche in Carinzia
segui principalmente 'andamento degli inse-

Entstehen von Tourismussiedlungen

Idegenforgalmi telepiilések kialakulasa

La nascita dei complessi residenziali turistici
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Health resorts in the interior of Croatia are
mostly known as spas. The bathing resort
VaraZdinske Toplice has a long tradition dat-
ing back to Roman times, although the mod-
ern health spa has been in existence since
1820.

Throughout the 19th and at the beginning of
the 20th centuries, the previously-mentioned
health resorts were predominantly visited by
a well-off clientele: it was only after the First
World War that the middle classes began to
have access to health resorts.

Regional tourism has primarily focused on
leisure time activities: bathing tourism at the
coast, health and winter sports in the moun-
tains. Only Grado has established itself as a
destination where cultural tourism could de-
velop, due to the existence of an important,
Early Christian settlement and the nearby
Roman settlement of Aquileia. In this respect,
the beach resorts of Grado and Lignano have
recently begun to promote a new approach to
tourism, by offering trips to the nearby historic
cities of Aquileia and Palmanova (a fortified
town from the sixteenth century) besides the
“sun and sea” holiday.

mjesto Grado etabliralo tijekom vremena kao
turistiCko odrediste, gdje se kulturni turizam
mozZe razvijati zahvaljujuéi prisutnosti vaznog
ranokr3¢anskog naselja i obliznjeg rimskog
naselja Akvileje. U tom pogledu, i turisticka
mjesta Grado i Lignano su poCela nedavno
promovirati kulturni turizam koji ukljuéuju
posjete obliznjim starim gradovima Akvileji i
Palmanovi (utvrdeni grad iz Sesnaestog sto-
lieca).

(T

Josephs bath in VaraZdinske Toplice
(c) Zavicajni muzej Varazdinske Toplice

Lovros bath in VaraZdinske Toplice
(c) Zavicajni muzej VaraZdinske Toplice

Palmanova, aerial view

5. The development
of settlements

The development of tourist resorts in Carin-
thia can be traced back to settlements along

5. Nastanak
turistickih naselja

Razvoj turistickih mjesta u Korudkoj obi¢no se
veZe uz izgradnju duz obala jezera. To vrije-

(c) turismofvg.it

The development of settlements

Nastanak turistickih naselja
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Seeufer zuriick. Dies gilt auch fiir Kroatien,
wo Ansiedlungen entlang der Adriaufer und
auf den Inseln und weniger im Inneren des
Landes zu finden sind.

Heilbdder und damit verbundene Touris-
tensiedlungen nahe von Stadtzentren in
Form von Gartenstédten — Cottage-Viertel -
wurden gebildet. Da aber das Leben im 19.
Jahrhundert immer mehr naturverbunden
wurde, entdeckte man die Wasserflachen und
die Berge als Reiseziel. Adelige Fiihrungs-
schichten haben ihre eigenen Sommerre-
sidenzen oft in der Provinz ausgebaut und
schufen damit die Voraussetzungen zur
Verbesserung von Wegstrecken und innerer
Sicherheit. Die geographische Richtung
dieses Freizeitverhaltens konzentrierte sich
spater oft auf das ,Landleben®, wobei die
Erreichbarkeit mit dem eigenen Automobil
oder Motorrad Bedeutung erlangte. Am Land
selbst spielte die ,Urlaubstreue” zur Gast-
familie/Gasthaus eine wichtige Rolle. Schon
bald bliihten Herbergen und Gasthéfe entlang
der Reisestrecken. Schwimmbader wurden
fast Gberall, wo es Wasser gab, gebaut. Beim
Balaton wurden Badeanstalten seit der zwei-
ten Halfte des 18. Jahrhunderts errichtet.

Wir kénnen von einer fir den Tourismus be-
stimmten Neustadt nur im Falle von Lignano
sprechen, das sich um den Bau des ersten
Strandbads von Porto Lignano im Jahre 1903
herum entwickelt und im Laufe der dreiBiger
Jahre ausgedehnt hat. Das gleiche gilt fir
Piancavallo, das sich mit groer Geschwin-
digkeit in den sechziger und siebziger Jahren
des zwanzigsten Jahrhunderts entfaltet hat.
Einige gezielte Eingriffe durch flihrende Ar-
chitekten des Friaul, wie Gino Valle (Arta
Terme), Provino Valle, Marcello D'Olivo, Aldo
Bernardis und Gianno Avon (Lignano) haben
den Urlaubsorten einen unverwechselbaren
Charakter verliehen.

Komplett anders ist die Entwicklung von
Grado verlaufen, das einen ganz neuen
Aufschwung durch den Badetourismus im
Jahr 1872 mit der Griindung des Marine-Hos-
pizes und im Jahr 1890 mit der Einweihung
der Badeanstalt erfuhr. Die Er6ffnung zahlrei-
cher Hoteleinrichtungen folgte. Der Kurort mit
Strand erfreute sich eines stets wachsenden
Bekanntheitsgrades und groRer Beliebtheit
und zog als Publikum in den Jahrzehnten vor
dem Ersten Weltkrieg die gehobene Klasse
insbesondere aus Osterreich an. Nach dem
Zweiten Weltkrieg entwickelte sich der Mas-

kuldséra lehet leginkabb visszavezetni. Ez
Horvatorszagra is igaz, ahol a telepiilések
elsésorban az Adriai-tenger partian és a
szigeteken, nem pedig az orszag belsejében
talalhatoak.

Gyoégyfirdék és ehhez kapcsoldédoan turi-
stateleplilések épliltek fel, a varosi kdzpon-
tokhoz kozeli fekvéssel, kertvarosi formaban,
,nyérilak-negyedekként”. A 19. szdzadban az
élet egyre jobban kot6dott a természethez,
ezért a vizfelllet és a hegyek is Uti célokka
valtak. A nemesi vezet6 rétegek tagjai a nyari
rezidencidjukat gyakran vidéken épitették
fel, ami megteremtette az utak min6ségének
és a bels6 biztonsag javuldsanak a feltéte-
leit. A szabadidé eltdltésének ez a szokasa
kés6bb gyakran a ,vidéki élet’ éiményében
régzlt, aminek soran jelentéséget nyert a
sajat automobillal vagy motorkerékparral vald
elérhetbség. Vidéken nagy szerepet jatszott
a vendéglaté csalddhoz vagy vendéghazhoz
fiz6d6 ,nyaraldsi hliség”. Az utazasi 0t-
vonalak mentén hamarosan sorra nyiltak a
széllashelyek, fogaddk. Vizek menték szinte
mindenhol Uszémedencéket épitettek. A
Balatonndl a 18. szazad masodik felétdl
|étesitettek furdShelyeket.

Kifejezetten a turizmus céljabdl |étesitett,
Gjonnan épilt varosrdl csak Lignano eseté-
ben beszélhetlink, amely az 1903-ban éplilt
Porto Lignano strandfiird6je koral alakult ki,
majd az 1930-as években még tovabb béviilt.
Ugyanez vonatkozik Piancavalléra, amelynek
fejlédése a malt szédzad hatvanas és het-
venes éveiben bontakozott ki. Gino Valle (Arta
Terme), Provino Valle, Marcello D'Olivo, Aldo
Bernardis és Gianno Avon (Lignano), azaz
Friuli régié vezetd épitészeinek a hatasara
alakult ki ezeknek a nyaraldhelyeknek massal
dssze nem téveszthetd karaktere.

Egészen eltér6 viszont Grado fejldése,
amely 1872-ben a tengerparti gyogyszallo
megalapitasaval és 1890-ben a firddintézet
felavatasaval, tehat a flirdéturizmus révén
kapott egészen Uj lendiletet. Hamarosan
tovabbi hotelek nyitottak meg. A stranddal
is rendelkezé udulShely egyre ismertebbé
és kedveltebbé valt, és az elsé vildghaborut
megel6z6 évtizedekben az elsésorban Auszt-
riabol érkezd, felsébb tarsadalmi rétegek
tagjai latogattdk. A mésodik vilaghaboru
utdn alakult ki a tdmegturizmus. Az elisza-
posodas és a lecsapoldsok soran nyert nagy
kiterjedés(, Uj terileteken a témegturizmus
hatésara latvanyos varosiasodas kezdédott.

diamenti preesistenti lungo le sponde dei
laghi. Questa tendenza ebbe luogo anche
lungo la costa della Croazia, dove gli abita-
ti turistici si addensarono lungo le sponde
dell’Adriatico e sulle isole, mentre nell’entro-
terra della penisola istriana non conobbero
particolare sviluppo.

| bagni termali e i relativi complessi per il turi-
smo furono costruiti vicini ai centri abitati, sotto
forma di citta giardino o di quartieri funzionali
a questo bisogno, prevalentemente dotati di
piccole case e di villette. Nel corso del XIX
secolo crebbe tuttavia la necessita di una vita
maggiormente a contatto con la natura, men-
tre laghi e montagne divennero destinazioni
sempre pit frequentate a scopo turistico.

La nobilta costruiva di frequente la propria
residenza estiva nella provincia e questo cred
le condizioni favorevoli per il miglioramento
delle strade e della sicurezza interna. “La
vita di campagna” diventd nel tempo obiet-
tivo privilegiato per il tempo libero, dato che
le aree rurali erano diventate piu facilmente
raggiungibili con la propria automobile o la
motocicletta; in questo contesto divenne im-
portante la “fedeltd” alla famiglia ospitante o
alla pensione di accoglienza. In breve tempo
vennero edificati ostelli e alberghi lungo gli
itinerari di viaggio e furono costruite piscine
vicino a dove cera presenza d'acqua: sul
lago Balaton, in particolare, le stazioni bal-
neari si svilupparono a partire dalla seconda
meta del XVIII secolo.

In tutta I'area possiamo parlare di cittd nuo-
va (new town) destinata a scopi turistici solo
nei casi di Lignano, sviluppatasi attorno alla
realizzazione del primo stabilimento balneare
di Porto Lignano nel 1903 e ampliatasi nel
corso degli anni Trenta, o di Piancavallo, lo-
calita montana accresciutasi rapidamente tra
gli anni Sessanta e Settanta del Novecento.
Alcuni interventi puntuali realizzati per mano
di importanti architetti friulani, fra i quali, Gino
Valle (Arta Terme), Provino Valle, Marcello
D'Olivo, Aldo Bernardis e Gianno Avon
(Lignano) hanno conferito a queste mete
turistiche delle caratteristiche inconfondibili.

Completamente diversa fu I'evoluzione di
Grado che conobbe una stagione del tutto
nuova fatta di slancio d'iniziative per il turismo
balneare nel 1872 con la fondazione dell'O-
spizio marino e nel 1890 con I'apertura dello
Stabilimento balneare a cui fecero seguito
I'apertura di numerosi nuovi impianti alber-
ghieri. La stazione climatica con la spiaggia

Entstehen von Tourismussiedlungen

Idegenforgalmi telepiilések kialakulasa

La nascita dei complessi residenziali turistici
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the lakeshores. The same applies to Croa-
tia, where settlements were more frequently
found on the Adriatic coast and islands and
less in the interior of the country.

Therapeutic baths and associated tourist set-
tlements were established near city centres
as garden towns or cottage districts. But as
society in the 19th century became more and
more interested in nature, lakeland areas and
mountains emerged as travel destinations.
Noble elites often built their summer residenc-
es in the provinces and thereby created the
conditions for the improvement of transport
infrastructure, as well as the states’ inner sta-
bility. “Country life” later became the focus of
this leisure time behaviour, with accessibility
by one’s own car or motorcycle gaining sig-
nificance. In the countryside, “holiday loyalty”
to the guest family/guest house played an
important role. Soon hostels and inns along
the travel routes flourished. Swimming pools
were built nearly everywhere where there was
water. At Lake Balaton, baths were built from
the second half of the 18th century on.

Only Lignano can be regarded as a new town
designed for tourism. It developed around
the construction of Porto Lignano’s first bath-
ing beach in 1903 and expanded during the
1930s. The same applies to Piancavallo,
which grew rapidly during the 1960s and
1970s. A few targeted interventions by some
of Friul’s leading architects, such as Gino
Valle (Arta Terme), Provino Valle, Marcello
D'Olivo, Aldo Bernardis and Gianno Avon
(Lignano), have provided the holiday resorts
with a distinctive character.

The development of Grado proceeded in a
completely different manner. It saw its upturn
with the emergence of bathing tourism, the
foundation of the marine hospice in 1872 and
the inauguration of the sea-bath in 1890. Con-
sequently, numerous hotels were opened.
The health resort, including a beach, enjoyed
growing publicity and huge popularity, attract-
ing a clientele consisting of the upper class-
es, especially from Austria, in the decades
before the First World War. After the Second
World War, mass tourism developed. This
introduced increased urbanisation, a mark-
edly visible change, particularly in the spa-
cious and newly developed areas that were
gained through siltation and land reclama-
tion. Intense development followed, forming
a “crown” of new houses and hotels around
the old town. Nevertheless the pulsating heart

di i za Hrvatsku, gdje se naselja grade duz
jadranske obale i na otocima, a manje u un-
utradnjosti zemlje.

Ljecilidta i s njima povezana turisticka naselja
grade se u blizini gradskih srediSta u obliku
vrtnih gradova. Medutim, kako je Zivot u 19.
stoljeu postajao sve povezaniji s prirodom,
cilj turista su sve viSe vodene povrine i
planine. Plemenitadki vodeéi slojevi gradili
su svoje lietne rezidencije ¢esto u provinciji,
stvarajuéi time uvjete za poboljSanje cesta i
bolju unutarnju sigurnost. Zemljopisni smjer
takvog provodenja slobodnog vremena kas-
nije se Cesto usredotoCio na “ruralni Zivot”,
pri ¢emu je dostupnost viastitim automobilom
ili motorom dobila na vaznosti. U provinciji
je vaznu ulogu igrala vjernost gostiju prema
domacinima. Zato su ubrzo procvale gostioni-
ce duZ puteva. Bazeni su izgradeni gotovo
svugdje gdje je bilo vode. Kupalidta se grade
na Balatonu od druge polovice 18. stolje¢a.

Medu turistickim mjestima jedino je Lignano
nastao kao novo turisticko odrediste, koje se
razvilo oko prvog kupalista ,Porto Lignano*
izgradenog 1903. godine, a tijekom tridesetih
godina se znacajno prosirilo. Isto vrijedi i za
Piancavallo, koji se razvijao velikom brzinom
u Sezdesetim i sedamdesetim godinama dva-
desetog stolieta. Neke ciliane intervencije
vodecih furlanskih arhitekata, kao Gino Valle
(Arta Terme), Provino Valle, Marcello D’Olivo,
Aldo Bernardis i Gianno Avon (Lignano) dale
su naseljima prepoznatljivi karakter.
Kompletno je drugadije tekao razvoj mjes-
ta Grado, koje je doZivjelo novi uspon
kupalidnog turizma izgradnjom mornarickog
hospicija 1872. godine i uspostavom kupalis-
ta 1890. godine. Slijedi otvaranje brojnih
hotela. LjeCiliste s plazom postajalo je sve
poznatije i omiljenije u desetlie¢ima prije Pr-
vog svjetskog rata, priviateci visoku klasu,
posebno iz Austrije. Nakon Drugog svjetskog
rata razvio se masovni turizam. To je dovelo
do urbane, jasno vidljive promjene, osobito na
novim podru¢jima koja su dobivena isusivan-
jem zemljidta. DoSlo je do intenzivne izgrad-
nje, koja sada tvori krunu novih kuca i hotela
oko starog grada. Usprkos svemu tome on je
ostao pulsirajuée srce cijeloga grada, ali su
izgubljene njegove nekadasnje karakteristike,
kao izolirane sredine.

Semmering je stolje¢éima bio jedan od na-
jznaajnijih trgovinskih putova preko Alpa
s velikim znaCenjem za talijansku trgovinu.

(&

Balatonfiired in the Middle of the 19th Century
(c) Magyar Kereskedelmi és Vendéglatoipari Mizeum,
Budapest

.';.i"h Auchentaller
B (1865-1949)
. (c) wikipedia.org

Piancavallo, mountain holyday place
(c) wikipedia.org

Grado, through this door Emperor Franz
Josef went to the beach.

(c) grado-adria.com

The development of settlements

Nastanak turistickih naselja
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sentourismus. Dieser leitete eine urbane,
ausgesprochen sichtbare Veranderung be-
sonders in jenen weitldufigen und neuen Ge-
bieten, die durch Verschlammung und Land-
gewinnungsmafinahmen gewonnen wurden
ein. Es kam zu einer intensiven Bebauung,
die inzwischen eine Krone aus neuen Haus-
ern und Hotels rund um die Altstadt bilden.
Trotz allem ist das pulsierende Herz des ge-
samten Stadtgebiets geblieben, jedoch die
eigentlimliche  Abgeschiedenheit  verloren
gegangen.

Der Semmering war Jahrhunderte lang einer
der bedeutendsten Fernhandelswege (ber
die Alpen mit groRer Bedeutung fir den lta-
lienhandel. Touristisches Ansehen erlangte
der Semmering als stets miihsam zu bewél-
tigende Passstrale erst durch die Errichtung
der Semmeringbahn (Erbauer: Carl Ritter
von Ghega). Nach der Er6ffnung im Jahre
1854 wurde der Semmering Ziel von Besich-
tigungsfahrten sowie Ausfligen und Wan-
derungen. Ab 1880 erfolgte die Entwicklung
einer alpinen Hotel- und Villenkolonie nach
Schweizer Vorbild. Es entstand durch die
Sidbahngesellschaft eine Hotelarchitektur in
der monumentalen Form von Prestigebauten
wie das ,Hotel Semmering* und einige Villen.
1887/88 wurde das ,Panhans® - 2012 Insol-
venz, Ubernahme durch eine internationale
Investorengruppe — als zweites Zentrum
errichtet. Es folgten das ,Erzherzog Johann*
-1945 zerstort -, das ,Kurhaus* und weitere
Grandhotels im Sinne der Idee eines groriu-
migen, adeligen Landschaftsgartens des
spaten 18. Jahrhunderts, der Landschaft und
Baudenkmaler zu einer integralen Kulturland-
schaft vereinte.

Der Semmering entwickelte sich speziell
fur Gaste aus dem Wiener Raum zu einem
fuhrenden Hohenkurort in der Monarchie.

6. Typische Bauplatze

Die ersten Unterkiinfte hat man neben den
LandesstraBen gebaut. Auch die Heilquel-
len waren geeignete Platze. Die Geschichte

Intenziv beépitési folyamat eredményeként
az Uj hazak és széllodak koszoruként fontak
koril az dvarost. A telepilés liktetd szive
mégis megmaradt, az addigi félreesd jel-
legébdl fakadd, sajatos hangulata azonban
elveszett.

A Semmering évszazadokon at az egyik leg-
jelentdsebb tavolsagi kereskedelmi utvonal-
nak szamitott az Alpokon at, elsésorban az
Italia felé iranyuld kereskedelem szempont-
jabol. A Semmeringet korabban csak mint
nagy vesz8dségek aran lekiizdheté hagoutat
ismerték, a turisztika figyelme csak a vasut-
janak megépitése utén irdnyult felé (tervezte
és az épitést iranyitotta: Carl Ritter von Ghe-
ga). 1854-es megnyitasa utan Semmering
a taj megtekintését szolgald vonatutaknak,
valamint kirdndulasoknak és turazasoknak
valt a célpontjava. 1880-t6l kezdddden svajci
mintara alpesi szalloda- és hoteltelep épilt itt.
A Déli Vasutnak kdszonhetden a térségben
sajatos szallodaépitészeti stilus honosodott
meg, amely monumentalis formavilagu presz-
tizsépliletekben oltott testet, mint példaul
a Hotel Semmering és néhany villaépiilet.
Masodik szallashelykdzpontként 1887-1888-
ban megnyilt a Panhans Hotel, amely 2012-
ben csddbe ment, majd végiil egy nemzetkézi
befektetécsoport vette at. Ezt kdvetben épiilt
fel az 1945-ben elpusztult Erzherzog Jo-
hann Szélloda, majd a ,Kurhaus”. Tovabbi
nagyszallok épliltek a késé 18. szézad ta-
gas, nemesi kertjeinek szellemében, amely a
miemlékeket is magaba foglalé tajat egysé-
ges kulturtajja kivanta formaini.

A Semmering az Osztrak-Magyar Monar-
chidn belll elsésorban a Bécs térségébdl
érkezé vendégek igényeinek kiszolgalaséra
valt magaslati gyogyhellyé.

6. A szallodaépitések
tipikus helyszinei

Az els§ szalldshelyek orszagutak mellett
éplltek, de a gydgyforrasok is nagy vonzerét
jelentettek az infrastruktira kiépitése szem-

divenne sempre pil famosa ed apprezza-
ta, richiamando la clientela dell'alta societa,
specialmente austriaca, nei decenni che pre-
cedettero la Prima Guerra Mondiale. Dopo il
secondo conflitto il turismo assunse la dimen-
sione di fenomeno di massa: tale evoluzione
ha impresso una trasformazione urbanistica
molto evidente soprattutto in quelle vaste
e nuove aeree ottenute con le colmate e le
bonifiche che furono intensamente occupate
dalle nuove costruzioni che formano ormai
tutta una sequenza di nuove abitazioni e al-
berghi attorno alla citta vecchia, che & tuttavia
rimasta il cuore pulsante dell'intero agglome-
rato urbano, pur avendo perso la sua pecu-
liare insularita.

Quella del Semmering invece fu per secoli
una delle pit importanti rotte commerciali so-
pra le Alpi ed assunse un particolare signifi-
cato anche per i mercati italiani. La strada per
oltrepassare il Passo del Semmering fu sem-
pre difficile da percorre e la localita ottenne
rilevanza turistica solo grazie alla costruzione
dell’'omonima ferrovia (costruttore Carl Ritter
von Ghega). Dopo l'inaugurazione nel 1854
il Semmering divenne meta di visite gui-
date, gite ed escursioni. A partire dal 1880 fu
costruita una colonia alpina seguendo il mo-
dello tipologico svizzero. La Societa delle Fer-
rovie Meridionali (Stidbahngesellschaft) dette
origine ad un’architettura alberghiera che
prese forma monumentale in edifici presti-
giosi quali I'Hotel Semmering e da alcune ville
realizzate nell'intorno. Nel periodo 1887-1888
fu istituito, quale secondo centro, il Panhans
che, dichiarato fallito nel 2012, & stato acqui-
stato da un gruppo internazionale di investi-
tori. Fece seguito la realizzazione dell’Arci-
duca Johann (Erzherzog Johann), distrutto
nel 1945; il Kurhaus e altri grandi alberghi,
con l'idea di creare un ampio e aristocratico
parco paesaggistico ancora d'impronta tardo
settecentesca che potesse unire o scenario
naturale ai monumenti architettonici. Sem-
mering diventd quindi un'importante stazione
termale e prestigiosa localita montana della
Monarchia, principalmente destinata agli o-
spiti che provenivano dalla provincia di Vienna.

6. | cantieri e i siti di
costruzione tipici

La storia delle terme in Ungheria risale ad
un passato remoto: nell'odierno territorio un-
gherese i Romani furono i primi ad edificare

Typische Bauplatze
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| cantieri e i siti di costruzione tipici



of the entire city area remained, though the
unique seclusion was lost.

For centuries the Semmering Pass had been
one of the most important free trade routes
across the Alps, with huge significance for
trade with Italy. The road over the Semmer-
ing Pass was always difficult to travel, and the
area only gained the reputation of a tourist
region with the construction of the Semmer-
ing Railway ( constructed by Carl Ritter von
Ghega). After its inauguration in 1854, Sem-
mering became a destination for sightseeing
trips, excursions and hikes. From 1880 on an
alpine villa colony, based on a Swiss model,
was developed. Thanks to investment from
the Southern Railway Company, a hotel
architecture was developed that produced
prestigious monumental buildings, such as
the Hotel Semmering and several villas. In
1887/88 the Panhans was built as a second
centre (in 2012 it went into insolvency and
was taken over by an international investment
group). This was followed by the Erzherzog
Johann (destroyed in 1945), the Kurhaus and
other grand hotels in accordance with the
concept of a spacious, noble landscape-gar-
den from the 18th century, combining land-
scape and monuments into an integrated
cultural landscape.

Semmering established itself as one of the
leading high altitude health resorts within the
Monarchy, particularly for guests from the Vi-
enna area.

6. Typical
building locations

The first accommodation was built close to
national roads and medicinal springs. The
history of thermal bathing in Hungary stretch-

TuristiCki znaaj Semmering je, kao tedko
prohodna ruta, dobio nakon izgradnje Ze-
lieznice ,Semmeringbahn® (graditelj: Carl
Ritter von Ghega). Nakon otvaranja pruge
1854. godine Semmering je postao odrediste
za izlete i Setnje. Nakon 1880. godine do$lo
je do izgradnje alpskog hotela i kolonije vila
prema Svicarskom modelu. JuZna Zeljeznica
,Sudbahngesellschaft* izgradila je hotele u
monumentalnom obliku prestiznih gradevina
kao $to su “Hotel Semmering” i neke vile. Go-
dine 1887./88. podignut je hotel “Panhans’,
a 2012. je progladena insolventnost pa ga
je preuzela medunarodna grupa investito-
ra. Uslijedila je izgradnja hotela ,Erzherzog
Johann”, uniStenog 1945. godine, zgrada
liecilista i drugi ,grand hoteli“ na nacin ostva-
renja ideje prostranog, plemenitog vrtnog kra-
jolika kraja 18. stolje¢a, koji ujedinjuje krajolik
i spomenike kulture u integralni kulturni krajo-
lik. Semmering se posebno razvio za goste iz
Beckog prostora kao vodece mjesto u monar-
hiji za lijeenje na velikoj nadmorskoj visini.

Semmering, hotel Panhans

6. Tipiécna mjesta
za gradnju

Prvi smjeStajni kapaciteti gradeni su uz
glavne ceste. Ljekovita vrela su takoder bila
pogodna mjesta. Povijest kupanja u terma-

Semmering, hotel Stidbahn ~ (c) G. Kanhauser

(c) G. Kanhéuser

Typical building locations

Tipi¢na mjesta za gradnju
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des Thermalbadens reicht in Ungarn weit in
die Vergangenheit zuriick: Auf dem heutigen
Territorium Ungarns waren die Rémer die
ersten Bade-Baumeister. Das dlteste erhal-
tene Schriftstlick, das den Bau eines Bades
erwéhnt, stammt aus dem Jahr 1018. Belege
finden sich auch Uber ein Badekrankenhaus,
das die Vorganger des heutigen Malteseror-
dens - die Hospitalritter - 1178 am FuRe der
Budaer Berge bauten. Verletzte und kranke
Kreuzritter, die aus dem Heiligen Land zu-
riickkehrten, wurden hier behandelt und auf
ihre Heimreise vorbereitet. Als in der ersten
Hélfte des 16. Jahrhunderts dann die rund
150-jahrige Turkenherrschaft begann, erlitt
das Land zwar einerseits gewaltige Schéaden,
andererseits bllhte die Badekultur aber erst
S0 richtig auf. Heute sind in Ungarn tiber 1300
heile Quellen bekannt. AuRerdem gibt es
190 anerkannte Mineralwasser, 180 Quellen
und Brunnen, die Heilwasser liefern, sowie
funf anerkannte Heilschidmme.

Die Heilb&der wurden oft am Rande von his-
torischen Siedlungen gebaut. Die Johanniter
haben im lockeren Stadtgewebe der dama-
ligen Stadt Buda im Jahre 1178 einen Ge-
baudekomplex mit Konventgebaude, Kloster
und Heilbad errichtet. Im Kloster waren be-
reits Gastezimmer vorhanden (heute Bad
Lukacs und Bad Csaszér/Kaiser). In der Zeit
von Kdénig Sigismund und Mathias Corvinus
istim 14.-15. Jahrhundert am FulRe der Burg
eine kleine, separate ,Badestadt‘ mit Badern,
Gastezimmern und Gaststatten (Bad Racz)
entstanden. Im 16.-17. Jahrhundert, in der
Zeit der tlrkischen Besatzung, haben die
Tirken — wie erwéhnt — eine hohe Badekultur
verbreitet. Es waren verschiedene zentrale
Badehallen, verbunden mit S&kularstadten.
Die tlrkischen Bader dienten auch als ge-
sellschaftliche Treffpunkte und &ffentliche
Foren.

Im 19. Jahrhundert wurden in Ungarn die
Frischluft- und Heilbadzentren in gréRerer
Zahl in Oberungarn (Felvidék, heute
Slowakei) und Transsylvanien (Erdély, heute
Rumanien), Badeorte beim Plattensee (Ba-
laton) und der Adriakuste (Fiume, Triest etc.
heute Kroatien und Italien) gebaut. Beim Ba-
laton entstanden die historischen Siedlungen,
Kleinstadte und Dérfer weit weg vom See an
Berghangen. Im 19. Jahrhundert wurden in
der Nahe von Wasserflachen Badekolonien
— Badesiedlungen gegriindet, die eine eigene
Gesellschaft beherbergten. Die separaten
Badeorte besallen mehrere Hotelgebaude,

pontjabdl. A magyarorszagi termélfurdézés
térténete a régmult idékbe nyulik vissza.
Magyarorszag mai terlletén a rémaiak
épitettek eldszor flirdéket. 1018-bél szar-
mazik a legrégebbi fennmaradt irds, amely
fiirdd épitésérsl szol. Irasos bizonyiték szerint
a Szent Janos Ispotalyos Lovagrend — a mai
Maltai Lovagrend elédje — 1178-ban a budai
hegyek labanal flrdékérhazat létesitett. A
Szentfoldrdl visszatéré megsebesiilt és beteg
keresztes lovagokat kezelték itt és készitették
fel 6ket a hazautra. A 16. szazad els6 felében
megkezdddott Magyarorszdg megkdzelitéleg
szazbtven éves torok megszallasa, amelynek
kovetkezében az orszag hatalmas karokat
szenvedett, masrészrél azonban felvirdgzott
a flrd6kultara. Ma Magyarorszagon tobb mint
1300 termalvizkutat ismeriink. Az orszagban
190 elismert &svanyviz, 180 gydgyvizforras
és -kut, valamint 6t elismert gyogyiszap talél-
haté.

A gyégyfurddk gyakran torténelmi teleplések
hatérdban épiltek fel. A Szent Janos Is-
potdlyos Lovagrend az akkoriban még
laza vérosszerkezettel rendelkez8 Buda
varosaban 1178-ban egy kolostorépiletet
és gyogyfurdét épitett. A kolostorban mar
vendégszobak is helyet kaptak (a mai Lukécs-
és Csaszar-furdd). A 14-15. szézadban, Zsig-
mond és Matyas kiraly koraban a var labanal
egy kulénallo, kis furdévéros” jott létre
furdékkel, vendégszobakkal és vendéglével
(R&c furdd). Ahogy mar emlitettiik, a 15. és
17. szazad kozott, a torok megszallds soran
magas szint( flrd6kultira terjedt el Magyar-
orszagon. Kilénbozé kdzponti flrdbcsar-
nokok éplltek, amelyek dsszekéttetésben all-
tak a vilagi varossal. A torokfirddk tarsadalmi
talalkozéhelyként és kdzosségi forumként is
mikddtek.

A 19. szadzadi Magyarorszagon a klimati-
kus és gyogyflrdé kdzpontok a legnagyobb
szdmban a Felvidéken és Erdélyben, mig a
furd6helyek a Balatonnél és az Adria partjan
(@ mai Horvatorszagban, illetve Olaszorszag-
ban taldlhaté Fiuméban, Triesztben stb.)
létesiltek. A Balaton mentén a térténelmi
telepllések, kisvarosok és falvak tavol a
t6tdl, a hegyek oldaldban emelkedtek. A 19.
szazadban a vizfellletek mentén firdétele-
peket, furdSteleplléseket alapitottak, amely-
eknek sajat lakossaga is volt. Az elkilonuld
furd6helyek tébb szalléépiletet, éttermet,
korhdzépiletet, gyogyintézményt, gyogycsar-
nokot, ivdcsarnokot, kaszinét, kioszkot, vala-
mint szinhdz- és moziéplletet foglaltak ma-

bagni termali e il documento piu antico che ne
menziona la costruzione risale al 1018. | primi
insediamenti furono costruiti vicino alle strade
pubbliche e in prossimita delle sorgenti d'ac-
qua termale. Vi sono anche documenti relativi
ad un ospedale termale, costruito nel 1178 ai
piedi delle colline di Buda, edificato per vo-
lonta dei Cavalieri Ospitalieri, i predecessori
dellattuale Cavalieri dell'Ordine di Malta. |
crociati feriti e malati che tornavano dalla Ter-
ra Santa venivano curati in questo luogo e ri-
focillati per affrontare il viaggio di ritorno verso
casa. Quando nella prima meta del XVI seco-
lo inizid il dominio turco, che sarebbe durato
per 150 anni, il paese da un lato subi enormi
danni, ma dall'altro vide prosperare la cultura
del bagno termale. Oggi oltre 1.300 sorgenti
calde sono conosciute in Ungheria. Ci sono
anche 190 acque minerali riconosciute, 180
sorgenti e pozzi che forniscono acqua cura-
tiva e cinque tipologie riconosciute di fanghi
terapeutici.

Le terme erano spesso costruite ai margini
degli insediamenti storici consolidati. Nel tes-
suto urbano dell'antica citta di Buda, nel 1178
appunto, gli Ospitalieri costruirono un com-
plesso di edifici comprendente un convento,
un monastero e un centro termale. Il monastero
gia disponeva all'epoca di camere per ospiti
fruibili (oggi denominate Bad Lukéacs e Kay-
ser Bad). All'epoca di re Sigismondo di Lus-
semburgo e di Mattia Corvino d'Ungheria, tra
il XIV ed il XV secolo, ai piedi del castello, fu
costruita una piccola stazione balneare sepa-
rata e dotata di bagni, camere e una locanda
(oggi Bad Racz). Tra il XV ed il XVII secolo,
durante il periodo dell'occupazione turca, si
diffuse — come gia accennato — una vasta
cultura relativa ai bagni termali di alta qualita;
furono costruite diverse sale curative colle-
gate al centro storico. | bagni turchi fungeva-
no anche da luoghi d’incontro e come forum
pubblici.

Nel XIX secolo le stazioni climatiche e i cen-
tri di cura termali erano pil numerosi nella
regione dellAlta Ungheria (in ungherese
Felvidék, l'attuale Slovacchia) e in Transilva-
nia (Erdély, oggi Romania), mentre le localita
balneari erano presenti sulle sponde del Lago
Balaton e lungo la costa adriatica (in partico-
lare tra Fiume e Trieste, oggi divise fra Croa-
zia e ltalia). Nellarea del Lago Balaton gli
insediamenti storici, le piccole citta e i villaggi
si svilupparono tuttavia lungo le pendici della
montagna in luoghi distanti dal lago stesso.
Nel XIX secolo le nuove colonie di balneazio-
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es far back into the past: the Romans were
the first building and bathing supervisors in
the current territory of Hungary. The oldest
preserved document on the subject dates
from 1018. There is also evidence of a bathing
hospital, built at the foot of the Buda moun-
tains by the predecessors of today’s Knights
of Malta - the Knights Hospitaller. Wounded
and sick crusaders, returning from the Holy
Land, were treated here and prepared for their
trip home. When the roughly 150 years of
Turkish rule over Hungary commenced in the
first half of the 16th century, the country was,
on the one hand, severely damaged, while
bathing culture, on the other, really began to
flourish. Today there are more than 1300 hot
springs known in Hungary. Further, there are
more than 190 approved mineral waters, 180
springs and wells providing curative waters
and five acknowledged curative muds.

The therapeutic baths were often built at the
periphery of historic settlements. In 1178 the
Knights of St. John erected a complex of
buildings, including a convent building, mon-
astery and therapeutic bath, within the gener-
al city area of Buda. The monastery already
had guest rooms (today: the Lukécs and
Csaszar baths). At the time of King Sigismund
and Matthias Corvinus (14th / 15th century),
a small separate “bathing town”, with baths,
guest rooms and restaurants arose at the foot
of the castle (Racz bath). In the 16th — 17th
centuries, during the time of Turkish occupa-
tion, the Turks spread, as already mentioned,
a high-standard bathing culture. Various cen-
tral bathing halls were connected to secular
sites. The Turkish baths also served as social
gathering spots and public forums.

In the 19th century, fresh air and therapeutic
bathing centres were built all over Hungary
— in Upper Hungary (Felvidék, today located
in Slovakia) and Transylvania (Erdély, today
located in Romania), bathing resorts at Lake
Balaton and on the Adriatic coast (Rijeka, Tri-
este etc. today located in Croatia and Italy).
Around Lake Balaton the historic settlements,
towns and villages emerged far away from the
lake on the hillsides. In the 19th century, bath-
ing colonies and bathing settlements, hosting
their own kind of societies, were founded in
the proximity of water and lakes. The isolat-
ed bathing resorts comprised multiple hotel
buildings, restaurants, hospitals, sanatoria,
cultural centres, drinking halls, casinos, ki-
osks, theatres and cinemas.

In important cities, the local authorities usual-

ma seze u Madarskoj u daleku proSlost: na
sadasnjem teritoriju Madarske Rimljani su
bili prvi graditelji kupalidta. Najstariji oCuvani
dokument, koji spominje gradnju, potjede
iz godine 1018. Takoder postoje dokazi o
kupalidnoj bolnici koju su 1178. godine, u
podnoZju Budima, izgradili Ivanovci, pre-
thodnici dana3njeg MalteSkog reda. Ozlijede-
ni i bolesni krizari, koji su se vratili iz Svete
zemlje, lijeeni su u toj bolnici i pripremani
za put kuéi. Kada je u prvoj polovici 16. stol-
jeca pocela 150 - godi3nja turska vladavina,
zemlja je pretrpjela ogromnu Stetu, ali s druge
strane kultura kupanja je cvjetala. Danas je u
Madarskoj poznato viSe od 1300 vrela. Pokraj
toga, ima 190 priznatih mineralnih voda, 180
izvora i bunara koji daju ljekovitu vodu, kao i
pet priznatih ljekovitih blata.

Ljekovite kupke Cesto su bile gradene na rubu
povijesnih naselja. Ivanovci su u rahlom tkivu
grada Budima 1178. godine izgradili kompleks
sa samostanom i kupalidnim ljecilistem. U sa-
mostanu su ve¢ bile gostinjske sobe (danas
Bad Luké&cs i Bad Csészar / car). U vrijeme
kralja Sigismunda i Matije Korvina, u 14.i 15.
stolje¢u, u podnoZju utvrde podignut je mali,
odvojeni “kupalidni grad” s kupkama, gostinj-
skim sobama i restoranom (Bad Racz). Od
15. do 17. stolje¢a, tijekom turske okupacije,
Turci su, kao $to je spomenuto, proSirili visoku
kulturu kupanja. Bilo je nekoliko sredidnjih
zatvorenih bazena, povezanih sa svjetovnim
dijelovima gradova. Turske kupke sluZile su
i kao mjesta drustvenih okupljanja i javnih fo-
ruma.

U 19. stoljeCu u Madarskoj se grade lje€ilista
termalnom vodom i zrakom u Gornjoj Madar-
skoj (Felvidék, sada Slovacka) i Transilvaniji
(Erdély, sada Rumunjska), kupalidta uz jeze-
ro Balaton i na jadranskoj obali (Rijeka, Trst
i tako dalje, danas Hrvatska i lItalija). Kod
Balatona su povijesna naselja, mali gradici i
sela, gradena na padinama brezuljaka, dale-
ko od jezera. U 19. stoljeéu grade se uz obalu
jezera naselja za kupanje, koja su sluzila za-
tvorenim drustvima. Ta naselja su imala vise
hotela, restorana, bolniku zgradu, kupke za
lijeCenje, dvoranu za pijenje termalne vode,
kasina, kioske, kazaliSte i kino.

U vaznijim gradovima lokalne vlasti su naj-
CeS¢e gradile ,Hotel Grand* zbog prestiza
naselja, kao i hotele uz Zeljeznicke stanice,
pansione i domove za siromasnije goste. Za
vece hotele bila je prednost ako su gradeni
kao samostalni blokovi s fasadnim povrina-
ma unaokolo. Hotel Hungaria u Budimpesti,

iiii_n;ég

The Csaszarfiirdd in Budapest
(c) Magyar Kereskedelmi és Vendéglatéipari Mizeum,

Budapest

The Holy mount of Lussari, Tarvisio
(c) P. Tomasella

The Kiosk of the Csaszarfiird6 in Budapest
(c) Magyar Kereskedelmi és Vendéglatoipari Mizeum,
Budapest

The Café Liget in Balatonalmadi

(c) Magyar Kereskedelmi és Vendéglatoipari Mizeum,
Budapest
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Restaurants, Spitalgebaude, Heilanstalten,
Kurhallen, Trinkhallen, Casinos, Kiosks, Thea-
ter- und Kinogebaude.

In bedeutenden Stédten bauten die Kom-
munen meistens ein Grandhotel, wirdig
dem Prestige der Siedlung, daneben wurden
Bahnhof-Hotels, Pensionen und Herbergen
fur armere Gaste errichtet. Flir grofere Hotels
waren die alleinstehenden Baubldcke mit um-
laufenden Fassadenflachen von Vorteil. Das
Hotel Hungaria in Budapest, gebaut im Jahre
1867, besal Uber 400 Géstezimmer. Die
Festspiele (in Budapest ab 1876 jahrlich) und
Landesausstellungen erhéhten die Zahl der
Gaste. Nach der SchlieBung von gréReren
Ausstellugen (Budapest, Millennium—Hotels)
wurden mehrere Hotelkomplexe fiir andere
Zwecke, wie Wohnh&user oder Blirogebaude
umgestaltet.

Ab den 1880er Jahren nahm die Zahl der
Beherbergungsbetriebe in Kérnten stetig zu.
Die Eisenbahn verhalf den groReren Stédten
zu mehr Gésten von auBerhalb. In Klagenfurt
galten das Hotel ,Kaiser von Osterreich” (Ar-
chitekt Max Schmidt) und das Hotel ,Moser”
(Entwurf und Ausfihrung Georg Horcicka),
spater ,Moser-Verdino” als erste Adressen.
Weiters war man in den Gasthéfen ,Sand-
wirt”, ,Goldener Bar’ und ,Weiles Lamm’
bestens untergebracht. Ein Hotel, das sowohl
dem Sommergast als auch dem Stadtetou-
risten gerecht wurde, war das am westlichen
Stadtrand von Klagenfurt gelegene Hotel
Worthersee“. Es entstand nach einem Ent-
wurf von Wilhelm Hess zwischen 1890 und
1895. Friedrich Achleitner bezeichnet es als
,,..6in Beispiel einer friihen internationalen
Tourismus-Architektur mit regionaler Einklei-
dung.”

Auch Villach profitierte vom beginnenden
Transit- und Fremdenverkehr. Schon in den
1880er Jahren wurden die Hotels ,Fischer”,
,Moser/Schwarzer Adler” sowie das ,Tar-
mann/Schwarzer Elefant” erweitert. 1912
wurde das ,Parkhotel” fertig gebaut. Es galt
als eines der vornehmsten und groften
sowie modernsten Beherbergungsbetriebe
der Monarchie.

In Spittal a. d. Drau wurden im Jahre 1910
drei neue Hotels eroffnet: das ,Europe”, das
,3alzburg” und das ,Goldeck”.

In Mariazell kam es im spéten 19. Jahrhundert
zu einem Aufschwung des Fremdenverkehrs,
der neben dem Wallfahrts- nun auch den

gukba.

Jelentdsebb varosokban a kdzdsség a
telepllés presztizséhez méltd6 nagyszallét
épitett, emellett a szegényebb vendégeknek
palyaudvari hoteleket, panzidkat és foga-
dokat is létesitett. Nagyobb szallok szaméra
azok a kulénalld épilettdmbok jelentettek
elényt, amelyek kdrben homlokzatfelilettel
rendelkeztek. Az 1867-ben épiilt budapesti
Hungéria Hotelnek t6bb mint négyszaz
vendégszobaval bliszkélkedhetett. Az dnne-
pi jatékok (a budapestit 1876 ota évente ren-
dezték meg) és orszagos kiallitasok tovabb
ndvelték a vendégek Iétszdmat. Azt kbvetben,
hogy bezértak a millenniumi (innepségekhez
kapcsolddd nagy kiéllitasok, tobb széllo-
dakomplexumot mas célokra, mint példaul
lakéhazza vagy irodaépliletté alakitottak at.

Karintidban az 1880-as évektdl kezdbddéen
a turistaszéllasok sz&dma fokozatosan nétt.
A vasut tobb, tavolabbrél érkezd vendéget
tudott eljuttatni a nagyobb varosokba. Kla-
genfurtban a Kaiser von Osterreich szallo
(épitész: Max Schmidt) és a Moser szallo
(tervezte és kivitelezte: Georg Horcicka),
azaz a kés6bbi Moser-Verdino szallé6 szami-
tott elsé osztalyunak. Tovabba a Sandwirt, a
Goldener Bér és a WeiBes Lamm vendég-
fogaddkban lehetett a legjobb szallast kapni.
A nyéri vendégeknek és a varosi turistdknak
is egyarant megfelel6 szallé a Klagenfurt nyu-
gati varosrészén fekvé Worthersee hotel volt.
A szalld Wilhelm Hess tervei alapjan 1890
és 1895 kozott épilt. Friedrich Achleitner az
éplletet tgy jellemezte, mint ... a nemzetkézi
idegenforgalmi épitészet regionalis kontdshe
Oltoztetett példajat.”

A meginduld &tmend- és idegenforgalombdl
Villach is profitalt. Mar az 1880-as években ki
kellett bdviteni a Fischer, a Moser/Schwarzer
Adler és a Tarmann/Schwarzer Elefant
Szalldkat. A Park Hotel 1912-re lett kész,
mely az Osztrak-Magyar Monarchia egyik
legel6keldbb, legnagyobb és legmodernebb
széllodajanak szamitott.

Spittalban 1910-ben harom Uj szélloda nyilt:
az Europe, a Salzburg és a Goldeck.

Mariazellben a 19. szdzad végén lendiilt fel
az idegenforgalom, ugyanis a helyet a vallasi
turizmus mellett a téli turizmus is felfedezte
maganak. A mariazelli Blrgeralm vonzere-
je sok széllaskeresd latogatét vonzott a
telepUlésre. A F&téren, a Wiener-, a Grazer-
és a Wienerneustadter Strallén harom-, négy-

ne e gli insediamenti termali furono invece
fondati vicino agli specchi d’acqua, che gia
ospitavano strutture di socialita. | diversi sta-
bilimenti balneari comprendevano alberghi,
ristoranti, ospedali, sanatori, sale termali, bar,
casing, chioschi, teatri e cinematografi.

Le amministrazioni delle citta pil importanti
spesso favorivano la costruzione dei cosid-
detti Grand hotel che tendevano a dimostrare,
con la loro presenza, il prestigio dell'insedia-
mento, accanto agli ostelli delle stazioni fer-
roviarie, alle pensioni e alle sistemazioni piu
modeste per gli ospiti pili poveri. Per gli hotel
pit grandi e importanti, gli elementi architet-
tonici che caratterizzavano le facciate co-
stituivano un importante elemento distintivo.
L'Hotel Hungaria di Budapest, costruito nel
1867, ospitava oltre 400 camere. Il Festival
urbano (che ha luogo a Budapest dal 1876
ogni anno) e le mostre nazionali che vi si
svolgono aumentarono il numero degli ospiti.
A seguito della chiusura delle grandi iniziative
espositive (Budapest, Millennium Hotels), di-
versi complessi alberghieri vennero modificati
e riadattati per altri scopi, ad esempio come
edifici residenziali o uffici.

A partire dal 1880, il numero di strutture ricet-
tive turistiche in Carinzia aumentd in maniera
costante. La ferrovia tese a favorire le citta
piu grandi nel ricevere un numero maggiore
di ospiti provenienti dall'estero. A Klagenfurt,
I'Hotel Kaiser von Osterreich (architetto Max
Schmidt) e 'Hotel Moser (progettazione ed
esecuzione di Georg Horcicka), successi-
vamente chiamato Moser-Verdino, era con-
siderato la migliore sistemazione nella citta.
Inoltre era possibile alloggiare nelle locande
Sandwirt, Goldener Bér e Weilles Lamm. Il
Worthersee, era invece un hotel in grado di
soddisfare le esigenze sia degli ospiti in vil-
leggiatura sia dei turisti in visita alla citta: la
struttura alberghiera era situata nella periferia
occidentale di Klagenfurt e fu progettata da
Wilhelm Hess tra il 1890 e il 1895. Friedrich
Achleitner lo descrisse come «... un primo
esempio di architettura turistica di rilievo in-
ternazionale in stile regionale».

Anche Villach ha beneficiato dell'inizio del flus-
so turistico e di transito. Gia attorno al 1880,
furono ampliati gli alberghi Fischer, Moser /
Schwarzer Adler e Tarmann / Schwarzer Ele-
fant e nel 1912 fu completato il Parkhotel,
considerato una delle strutture ricettive piu
illustri, grandi e moderne dell'impero.

Tre nuovi hotel vennero aperti a Spittal nel
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ly builta grand hotel, which was equal to the
prestige of the place, besides which station
hotels, guesthouses and hostels were built
for the less-wealthy guests. For larger hotels
detached premises with extensive fagades
were advantageous. The Hungaria Hotel in
Budapest, built in 1867, had more than 400
guest rooms. Festivals (held annually in Bu-
dapest since 1876) and national exhibitions
increased guest numbers. When the termi-
nation of the holding of some bigger exhibi-
tions reduced tourist numbers, several hotel
complexes (Budapest, Millennium Hotels)
were re-designated for other purposes, such
as residential or office buildings.

Since the 1880s the number of accommoda-
tion providers constantly increased in Carin-
thia. The railway provided the bigger cities
with more guests from abroad. The hotels Kai-
ser von Osterreich (by architect Max Schmidt)
and Moser (concept and execution by Georg
Horcicka), later called the Moser-Verdino,
were considered to be the best addresses
in town. Similarly, the hotels/inns Sandwirt,
Goldener Bar and Weiles Lamm offered ex-
cellent accommodation. The Wérthersee ho-
tel, situated at the western edge of Klagenfurt
was a hotel suited for summer guests as well
as city tourists. It was built between 1890 and
1895 according to Wilhelm Hess’s concept.
Friedrich Achleitner called it “... an example
of an early, international tourism-architecture
in regional garments”.

Villach also benefitted from the commence-
ment of transit traffic and tourism. In the
1880s the hotels Fischer, Moser/Schwarzer
Adler and Tarmann/Schwarzer Elefant were
enlarged. In 1912 the Parkhotel was complet-
ed: it was considered to be one of the noblest
and biggest, as well as one of the most state-
of-the-art accommodation facilities within the
Monarchy.

In 1910 three new hotels opened in Spittal:
the Europe, Salzburg and Goldeck.

In Mariazell tourism started to boom in the
19th century, with winter tourism emerging
alongside pilgrimage tourism. The appeal
of the Birgeralm alp near Mariazell brought
many visitors, looking for accommodation, to
the town. In the main square and in Wiener-
strale, Grazerstralle and Wienerneustadter
Strafe, three- to five-storey hotel buildings
rose , as expansions of or replacements for
the initial two-storey town houses. Besides

izgraden 1867. godine, imao je vide od 400
soba. Festival (u Budimpesti svake godine
od 1876.) i nacionalne izloZzbe povecali su
broj gostiju. Nakon zatvaranja vecih izloZbi
(Budimpesta, Millenium hoteli), nekoliko ho-
telskih kompleksa prenamijenjeno je u druge
svrhe kao Sto su stambene ili uredske.

Od 1880-ih godina, broj hotela u Koruskoj je
stalno rastao. Zeljeznica je pomogla ve¢im
gradovima da ih posjeti viSe gostiju izvana. U
Klagenfurtu su bile prve adrese hoteli “Au-
strijski car” (arhitekt Max Schmidt) i “Moser”
(projekt i izvedba Georg Horcicka), kasnije
“Moser-Verdino”. Nadalje, najbolji smjesta;
je bio u pansionima “Sandwirt”, “ "Zlatni med-
vjed” i "Bijelo janje”. Hotel koji je odgovarao
lietnom gostu i gradskom turistu bio je hotel
“Worthersee”, na zapadnom rubu Klagen-
furta. Izgraden je prema nacrtu Wilhelma
Hessa izmedu 1890. i 1895. godine. Fried-
rich Achleitner ga naziva “... primjerom rane
medunarodne turisticke arhitekture u regio-
nalnom stilu”.

Villach je takoder imao koristi od poCetaka
tranzitnog i stacionarnog turizma. Ve¢ na-
kon 1880. godine prosireni su hoteli “Fisch-
er’, “Moser / Schwarzer Adler” i “Tarmann /
Schwarzer Elephant”. Godine 1912. zavr$en
je “Parkhotel”. Smatralo ga se jednim od
najistaknutijin i najvecih, kao i najmodernijih
smjeStajnih objekata ,Monarhije®.

Godine 1910. u Spittalu su otvorena tri nova
hotela: “Europa”, “Salzburg” i “Goldeck”.

Krajem 19. stolje¢a Mariazell je doZivio porast
broja turista, koji su osim hodo¢a$éa otkri-
li i zimski turizam. Atraktivnost Birgeralma
u Mariazellu dovela je brojne posjetitelie u
mjesto, koji su traZili smjeStaj. Na glavnom
trgu, u ulicama (Wiener, Grazer- i Wiener-
neustidterstralle) nastale su od 3 do 5 kato-
va visoke hotelske gradevine, kao nadograd-
nja ili zamjena za izvorne dvokatne gradske
kuée i gostionice. Danas te gradevine, uz
baziliku, obilieZavaju Mariazell.

Kao i u Mariazellu, gradevinski razvoj je i u
regiji Ausseerland, posebno u mjestu Bad
Aussee, stvorio nehomogeni karakter naselja.
Tako su medu autohtone kuce i gospodarske
gradevine, izgradene od lokalno dostupnih
gradevinskih materijala (drvo, kamen, Zbuka)
te gostionicama iz razdoblja baroka, ubacene,
od sredine 19. stoljeca, vile, vikendice i hoteli.
Takav tip nove gradnje zastuplien je u cijeloj
regiji Salzkammergut, kako u gradu, tako i na
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Budapest, Hotel Astoria, 1914

(c) Magyar Kereskedelmi és Vendéglatéipari Mizeum,

Budapest

Hotel Poldo of Piano d’Arta in an old postcard
(c) Biblioteca di Arta Terme

Al 1 i

Klagenfurt, Hotel Kaiser von Osterreich
(c) wérthersee-architektur.at

Mariazell, Hotel Goldener Léwe (c) G. Kanhéuser
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Wintertourismus entdeckte. Die Anziehungs-
kraft der Mariazeller Burgeralm brachte zahl-
reiche Besucher in den Ort, die eine Unter-
kunft suchten. Am Hauptplatz, in der Wiener-,
der Grazer- und der Wienerneustédter Stralke
entstanden 3- bis 5-geschossige Hotelbauten
als Erweiterung oder als Ersatz der ur-
spriinglich 2-geschossigen Blirgerhauser und
Gasthdfe. Diese Bauten prégen heute neben
der Basilika das Ortsbild von Mariazell.
Ebenso wie in Mariazell hat die bauliche
Entwicklung im Ausseerland, speziell in Bad
Aussee, einen inhomogenen Charakter er-
zeugt. Neben den bodenstandigen Haus- und
Gehdftanlagen aus vor Ort verfiigbaren Ma-
terialien (Holz, Stein, Mortel) und schweren,
breit ausladenden Gasthéfen aus der Barock-
zeit, mischten sich im aufkommenden Tou-
rismus Mitte des 19. Jahrhunderts charak-
teristische Villen, Ferienhduser und Bauten
der Hotellerie, die als Typus im gesamten
Salzkammergut, sowohl innerorts, frei in der
Landschaft als auch in Seeuferlage vertreten
sind.

Die Haupttrdger des Tourismus in Kroatien
waren Hotels. Ihr Bau wurde nach dem Aus-
bau der Eisenbahn verstarkt. Die folgende
Darstellung zeigt die wichtigsten Hotels an
der Adria.

Opatija

Hauptinvestor in Opatija war die Sidbahn-
gesellschaft. Das erste Hotel in Opatija,
“Quarnero”, wurde im Jahre 1884, und das
nachste “Kronprinzessin Stephanie” bereits
im Jahr 1885 gebaut. Letzteres wurde zu der
Zeit als eines der luxuriésesten Hotels Euro-
pas, mit dem modernen Luxus von Zentral-
heizung und Pool und den schénsten Sélen
des Reiches bezeichnet. Weitere Investi-
tionen der Sudbahngesellschaft in Opatija
wurden in Richtung des Ausbaus von Villen
als Dependance von Hotels oder zur Vermie-
tung an vermdgende Familien getatigt. Das
erste derartige Haus war “Amalia” aus dem
Jahre 1889 als Anlage in unmittelbarer Néhe
zum Hotel “Quarnero”. Die Villa war luxurids
und ausschlieBlich fiir die Mitglieder der kai-
serlichen und kdniglichen Familien vorgese-
hen. Hotel “Bellevue” wurde im Jahr 1891 mit

és Otemeletes szalloépliletek emelkedtek a
koradbban meglévé kétemeletes polgarhazak
vagy vendégfogadok kibdvitéseként vagy
éppen azok helyén. A bazilika mellett ezek
az épliletek hatarozzak meg a mai Mariazell
varosképét.

Ugyanlgy, mint Mariazellben, az épitett
varoskép az Ausseerland vidékén, kilénésen
Bad Aussee-ben is vegyes képet mutat.
A helyszinen fellelhetd alapanyagokbol
(fa, k&, habarcs) késziilt hamisitatian falu-
si haz- és gazdasagi épiletek és a barokk
kor vaskos, széles vendégfogadoi mellé a
fellendllé turizmus hatésara a 19. szézad
kbzepén olyan karakteres villak, nyaralok és
széllodaépiletek kerlltek, amelyek a teljes
salzkammerguti térségre jellemzdek, attdl
fuggetlendl, hogy a telepllés belsejében,
vagy egymagukban a tajban, esetleg éppen
a toparton allnak.

Horvétorszagban a turizmus f6 alapjat a
széllodak adtédk. A vasUtvonalak kiépitését
kdvetben a széllodaépitések szama megndtt.
Az alabbi leiras az Adria-part legjelentdsebb
szallodait mutatja be.

Opatija

Opatijaban a Déli Vasut Tarsasag (Sud-
bahngesellschaft) szamitott a legnagyobb
épittetdnek. Opatija els§ szallodajat, a
Quarnerot 1884-ben, a kovetkezét, a Kron-
prinzessin  Stephanie-t (Stefénia korona-
hercegné) 1885-ben épitették. Az utdbbi
szalloda Eurépa legfénylizébb hoteljeként
épllt, a modern kori luxusnak szamitd koz-
ponti fitéssel és medencével, és az egész
birodalom legszebb termeivel. A Déli Vasut
Tarsasag tovabbi beruhdzasokat hajtott
végre Opatijaban: villakat épitettek vagy a
szallodak melléképlleteiként, vagy vagyonos
csaladoknak bérbeadas céljara. Az elsf ilyen
jellegli épiilet az 1889-ben elkész(ilt Amalia
volt a Quarnero Hotel kdzvetlen kdzelében. A
fénylizésérdl hires villat kizérélag a csaszari
és kiralyi csaladoknak szantak. A Bellevue
Hotel 1891-ben kdzponti flitéssel, folybvizzel,

1910: I'Europa, il Salzburg e il Goldeck.

Alla fine del XIX secolo, Mariazell speri-
mentd un notevole incremento delle presenze
turistiche in virtl del fatto che da localita di
pellegrinaggio si sviluppd anche come sede
di turismo invernale. L'attrazione del com-
prensorio sciistico di Birgeralpe a Mariazell
portd numerosi visitatori i quali erano alla
ricerca di adeguate sistemazioni. Sulla piazza
principale, nella Wiener, Grazer e Wiener-
neustadter Strale, vennero quindi costruiti
hotel a tre - cinque piani come ampliamen-
to 0 in sostituzione di preesistenti residenze
borghesi o di originarie locande disposte su
due piani. Oggi, questi edifici caratterizzano
il paesaggio urbano di Mariazell insieme alla
nota basilica.

Come a Mariazell, lo sviluppo strutturale
dell'Ausseerland, specialmente a Bad Aussee,
assunse un carattere disomogeneo. Il na-
scente turismo vedeva, accanto alle case e
alle fattorie realizzate con materiali locali (le-
gno, pietra, malta), enormi e massicce locande
opera del periodo barocco. Alla meta del XIX
secolo il paesaggio urbano e le rive del lago
erano caratterizzati da ville, case vacanza e
strutture alberghiere tipiche dell'intera Salz-
kammergut (regione dell’Alta Austria).

Le principali strutture destinate al turismo in
Croazia erano gli alberghi e gli hotel. La loro
costruzione fu rafforzata dopo I'espansione
della rete ferroviaria. La descrizione che se-
gue delinea, per le singole localita, la nascita
degli hotel piu importanti presenti lungo le
sponde dell'Adriatico.

Abbazia

L'investitore principale ad Abbazia si mani-
festd nella Societa Ferroviaria Meridionale.
Il primo hotel ad Abbazia, il Quarnero, fu
costruito nel 1884 e nel 1885 fu costruito il
Kronprinzessin Stephanie. Questultimo era
considerato all'epoca uno degli hotel pit sfar-
zosi d’Europa, con il moderno riscaldamento
centrale, la piscina e i saloni interni ritenuti fra
i pit belli dell'lmpero. Ad Abbazia la Societa
Ferroviaria Meridionale investi anche nell'am-
pliamento di ville utilizzate come dependance
di alberghi e destinate ad essere affittate a fa-
miglie benestanti. La prima dimora di questo
tipo divenne villa Amalia del 1889, posta nelle
immediate vicinanze dell'hotel Quarnero. La
villa, lussuosa, era destinata esclusivamente
ai membri delle famiglie imperiali e reali. L'Ho-
tel Bellevue venne invece costruito nel 1891:
era dotato di riscaldamento centralizzato, ac-
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the basilica, these buildings today shape the
appearance of Mariazell.

As in Mariazell, construction developments
also generated an inhomogeneous structural
character within the Ausseerland, particularly
in Bad Aussee. Characteristic villas, cottages
and hotel buildings appeared beside long-es-
tablished houses and homesteads made from
local materials (wood and stone) and heavy,
wide inns from the baroque period, with the
emergence of tourism in the middle of the 19th
century. Today they can be seen throughout
all of the Salzkammergut area, in the towns,
as well as isolated in the landscape and also
on the lake shores.

Hotels were the main pillars of tourism in
Croatia, and after the expansion of the rail-
way they were built extensively. The following
outline presents the most important hotels on
the Adriatic coast.

Opatija

The Southern Railway Company was the
main investor in Opatija. The first hotel in
Opatija, the Quarnero was built in 1884, rap-
idly followed by the Kronprinzessin Stephanie
in 1885. The latter was at that time labelled as
one of the most luxurious hotels in Europe,
with the modern luxury of central heating and
a swimming pool, as well as the most beauti-
ful halls in the Empire. The Southern Railway
Company further invested in the expansion
of villas as annexes to hotels or to be rented
out to wealthy families. The first house of that
kind was Amalia, opened in 1889, a facility
in close proximity to the Quarnero hotel. The
villa was very luxurious and exclusively des-
tined for members of the Imperial and Royal
families. The hotel Bellevue was builtin 1891,
and had central heating, running water, elec-
tricity, telephone lines and a beach resort. The

obalama jezera.

Glavni promotori turizma u Hrvatskoj bili su
hoteli. Njihova je gradnja pojacana nakon
izgradnje Zeljeznice. Sljedeéi opisi govore o
najvaznijim hotelima na Jadranu.

Opatija

Glavni investitor u Opatiji bilo je drustvo ,Juz-
na zeljeznica“. Prvi hotel u Opatiji, ,Kvarner*
(“Quarnera”), izgraden je 1884. godine, a slje-
deéi “Kronprinzessin Stephanie” veé 1885.
godine. Potonji je u to vrijeme bio jedan od
najluksuznijih hotela u Europi, s modernim
luksuzom centralnog grijanja i bazenom te
najliepdim dvoranama carstva. Daljnja ula-
ganja drustva ,Juzna Zelieznica“ u Opatiji
iSla su u smjeru izgradnje vila kao depadansi
hotela ili za iznajmljivanje bogatim obiteljima.
Prva takva vila bila je “Amalia” iz 1889. go-
dine, izgradena u neposrednoj blizini hotela
“Kvarner”. Vila je bila vrlo luksuzna i namijen-
jena isklju€ivo Elanovima carskih i kraljevskih
obitelji. Hotel Bellevue gradi se 1891.g. sa
centralnim grijanjem, tekuéom vodom, elek-
trinom strujom, telefonom i morskim kupka-
ma. Hotel ,Ertl“ izgraden je 1894.g. kapitalom

Bad Aussee, Inn blue grape  (c) G. Kanhéuser

Opeatija, hotel Bristol

(c) G. Kanh&user
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Zentralheizung, flieRendem Wasser, Strom,
Telefon und Seebédern gebaut. Das Hotel
“Ertl” wurde im Jahre 1894 von Johann Franz
Battista errichtet.

Veli und Mali LoSin;

Das erste Hotel in Veli Lo3inj, “Erzherzogin
Renata” genannt, erdffnete im Jahr 1888.
Das Hotel hatte einen Garten, einen Park,
einen Tennisplatz und einen privaten Strand.
Das erste Hotel in Mali LoSinj wurde im Jahre
1887 unter dem Namen “Vindobona” (der
lateinische Name fir Wien) errichtet. Die
groRte Transformation erlebte eine Fléche
in der Cikat Bucht, mit intensiver Aufforstung
und dem Bau von Luxusvillen. Die elegan-
testen Hauser der Gegend waren die Hotels
Alhambra, Helios, Mirasole und Malepartus.
Das Sanatorium ,Kaiser Franz Joseph® fir
kranke Wiener Studenten, genannt “Wiener-
heim”, wurde in Cikat 1892 gebaut. Die Ar-
chitekten von Neubauten kamen vorwiegend
aus Wien und Graz: Alfred Keller aus Graz
(Pension “Villa Mathilde”, Sanatorium “Betha-
nia” in Veli Losinj, “Sanatorium Dr. Hajos” und
“Alhambra” auf Cikat), Rudolf Gébel, Friedrich
Sigmundt und Hugo Wiedenfeld aus Wien.

Crikvenica

Das erste Hotel wurde 1895 fertig gestellt und
unter dem Namen “Erzherzog Joseph* offiziell
erdffnet. Es war mit 126 modernen Zimmern
und Suiten ausgestattet. Der Architekt des Ho-
tels kénnte ein Budapester Architekt namens
S. Hofler gewesen sein. Das Hotel “Miramare”
wurde 1905 nahe der Kiiste gebaut. Das Hotel
ist wichtig, weil es sich um ein Beispiel fur die
Anwendung des Art Nouveau-Stils handelt,
nicht nur im Detail, sondern auch bei der Ge-
staltung des gesamten Volumens.

arammal, telefonnal és tengervizes flrd6kkel
ellatva épult. Az Ertl Hotelt 1894-ben Johann
Franz Battista épittette.

Veli és Mali LoSinj

Veli LoSinj elsd szallodaja, az Erzherzogin
Renata (Renéta f6hercegné) 1888-ban nyilt
meg. Sajat kerttel, parkkal, teniszpalyajaval
és privat stranddal is bliszkélkedhetett. Mali
LoSinj els§ szallodaja 1887-re készilt el,
Vindobona (Bécs latin neve) néven. A leg-
nagyobb atalakulason a Cikat-6bél térsége
esettat, ahol intenziv erdételepitésre és luxus-
villak épitésére kerlilt sor. A kdrnyék leg-
elegansabb épiiletei az Alhambra, a Helios,
a Mirasole és a Malepartus hotelek voltak. A
beteg bécsi didkok szdméara 1892-ben épiilt
fel a Ferenc Jozsef csaszar-szanatorium
(mésként Wienerheim, azaz ,Bécsi otthon”).
Az Ujonnan készlilt éplletek épitészei tul-
nyomorészt Bécshdl és Grazbdl érkeztek:
Alfred Keller Grazbdl (Villa Mathilde panzié,
Bethania szanatérium Veli Losinjban, Dr. Ha-
j6s szanatorium és az Alhambra Cikatban),
Rudolf Gobel, Friedrich Sigmundt és Hugo
Wiedenfeld Bécsbél.

Crikvenica

Az els6 hotelt 1895-ben adtéak at és Erzherzog
Joseph (Jozsef féherceg) néven nyitotta meg
a kapuit. A szallodat 126 modern szobaval
és lakosztallyal szerelték fel. FeltehetSleg
Hofler S. budapesti épitész tervei alapjan
készilt. A Miramare Hotel 1905-ben a tenger-
part kdzelében éplilt. A szall6 jelentéségét a
szecessziés stilusjegyek alkalmazésa adja,
nem csupan az egyes részletek, hanem az
egész épilet tekintetében.

qua corrente, elettricita, telefono e spiagge di
pertinenza. L'Hotel Ertl fu costruito nel 1894
per mano di Johann Franz Battista.

Lussingrande e Lussinpiccolo

L'hotel Erzherzogin, il primo a Lussingrande,
fu inaugurato nel 1888. La struttura dispo-
neva di un giardino, un parco, un campo da
tennis e una spiaggia privata. Il primo albergo
a Lussinpiccolo fu costruito nel 1887 e venne
denominato Vindobona (il nome latino di Vien-
na). La maggior trasformazione paesaggistica
interesso la baia di Cikat (Baia delle Cicale),
con rimboschimenti intensivi e la costruzione
di ville di lusso. Le costruzioni pit eleganti
della zona erano gli hotel Alhambra, Helios,
Mirasole e Malepartus. Il sanatorio “Kaiser
Franz Joseph”, pensato per gli studenti vien-
nesi ammalati, chiamato anche Wienerheim,
fu costruito a Cikat nel 1892. Gli architetti che
realizzarono i nuovi edifici provenivano princi-
palmente da Vienna e Graz. Fra questi Alfred
Keller di Graz (a cui sono attribuite la pensio-
ne Villa Mathilde, il sanatorio Bethania a Veli
Losinj, il “Sanatorium Dr. Hajos” e I'Alhambra
a Cikat), Rudolf Gébel, Friedrich Sigmundt e
Hugo Wiedenfeld di Vienna.

Cirquenizza

Il primo hotel fu completato nel 1895 e uffi-
cialmente aperto con il nome di Erzherzog
Joseph. Era dotato di 126 camere o suite
moderne e si presume che l'architetto che
progetto I'hotel sia stato S. Hofler di Buda-
pest. L'Hotel Miramare fu costruito vicino alla
costa nel 1905: si tratta di una struttura impor-
tante perché & un esempio dell’applicazione
dello stile Art Nouveau, non solo nei dettag-
li, ma anche nella conformazione dell'intero
volume.
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hotel Ertl was built in 1894 by Johann Franz
Battista.

Veli LoSinj and Mali Lo3inj

The first hotel in Veli Lo3inj, called Erzher-
zogin Renata, opened in 1888, and had a
garden, a park, a tennis court and a private
beach. The first hotel in Mali LoSinj, named
Vindobona (the Roman name for Vienna) was
opened in 1887. A particular area of Cikat
Bay saw the largest transformation, with large
reforestations and the construction of luxury
villas. The most elegant houses in the area
were the hotels Alhambra, Helios, Mirasole
and Malepartus. The Kaiser Franz Joseph
sanatorium for sick Viennese students, also
called the Wienerheim (Viennese home) was
built in Cikat Bay in 1892. The architects of
the new buildings came predominantly from
Vienna and Graz: Alfred Keller from Graz
(guesthouse Villa Mathilde, Bethania san-
atorium in Veli LoSinj, Dr. Hajos sanatorium
and Alhambra in Cikat Bay), Rudolf Gébel,
Friedrich Sigmundt and Hugo Wiedenfeld
from Vienna.

Crikvenica

The first hotel was completed in 1895 and
officially opened under the name Erzherzog
Joseph. It had 126 modern rooms and suites.
The hotel's architect was probably S. Héfler,
from Budapest. The Miramare hotel was built
near the coast in 1905. The hotel is important,
since it is an example of applied art nouveau
style, not only in the details but also in the de-
sign of the entire structure. .

domacéeg pomorca, prema projektu Johanna
Battiste Franza. ,Grand hotel Kundi¢* izveden
je kao uglovnica po uzoru na gradske becke
viSestambene palate 1898.9. prema projek-
tu Johanna Battiste Franza i Antoniusa Wol-
fa. Primjer hotela izgradenog u secesijskom
duhu, takoder uglovnice, je hotel ,Bristol* iz
1906.g. prema projektu Alfreda Theniusa.
Jo§ jedan hotel-uglovnica sa secesijskim
Stuko-detaljima na pro€elju inspiriranim mor-
skom faunom je hotel ,Palace® iz 1907.g.
Prvi sanatorij izgraden u Opatiji, bio je ,Dr.
Ignaza Schwartza“, kasnije nazvan ,Quisisa-
na“, iz 1888.g. prema projektu arhitekta Fried-
richa Sigmundta iz Graza, u kojem se nalazila
i prva liekarna. Sanatorij za drZzavne €inovnike
izgraden je 1898.g. u parku na Slatini, prema
projektu arhitekta Maxa Fabianija iz Gorizije,
Skolovanog u Bedu.

Veliki i Mali LoSinj

Prvi hotel u Velom LoSinju, nazvan “Erzherzo-
gin Renata”, otvoren je 1888. godine. Hotel je
imao vrt, park, teniski teren i privatnu plazu, a
prvi hotel u Malom LoSinju, pod nazivom “Vin-
dobona” (latinski naziv za Beg), izgraden je
1887. godine. Najve¢a promjena dogodila se
u zaljevu Cikat, intenzivnim po$umljavanjem
i izgradnjom luksuznih vila. Najelegantnije
zgrade na tom podruéju bile su hoteli Alham-
bra, Helios, Mirasole i Malepartus. Sanatorij
“Kaiser Franz Joseph” za bolesne becke uce-
nike, nazvan jos§ i “Wienerheim”, izgraden je
na Cikatu 1892. godine. Arhitekti novih zgra-
da dolazili su uglavnom iz Be€a i Graza: Al-
fred Keller iz Graza (pansion “Villa Mathilde”,
sanatorij “Bethania” u Velom LoSinju, “Sana-
torij Dr. Hajos” i “Alhambra” na Cikatu), Rudolf
Gobel, Friedrich Sigmundt i Hugo Wiedenfeld
bili su iz Beca.

Crikvenica

Prvi hotel zavr8en je 1895. godine i sluzbe-
no otvoren pod imenom “Nadvojvoda Jo-
sip”. Opremljen je s 126 suvremenih soba i
apartmana, a projektant hotela vjerojatno je
budimpestanski arhitekt S. Hofler. Hotel ,Mi-
ramare” izgraden je blizu obale 1905. godine.
Hotel je vaZan jer je primjer secesijskog stila,
ne samo u detalju, ve¢ i u dizajnu cjelokupnog
volumena gradevine.

Thermal baths in Arta Terme  (c) P, Tomasella

.

Cikat, hotel Alhambra

(c) val-losinj.hr

(c) wikipedia.org
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Crikvenica (c) wikipedia.org
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Lovran

Sehr bald nach Opatija, mit gleich guten Kli-
matischen und natirlichen Veranlagungen fiir
den Bau von Rekonvaleszenteneinrichtungen
und Luxusvillen am Meer, beginnt am Ende
des 19. Jahrhunderts die Bebauung des at-
traktiven bis dahin unbebauten Kistenglirtels.
Die ersten kleineren Hotels sind Belvedere,
Miramar und Primorka. Als ein hochwertiges
architektonisches Werk muss die Pension
Villa Atlanta von Architekt Emilio Ambrosini
erwahnt werden. Die ersten groBen Hotels
wurden in der Zeit zwischen 1907 und 1912
gebaut. Beausejour und Excelsior vom Ar-
chitekten Johann Topf, sowie Lovran vom
Wiener Architekten Albert Pia.

Die Eingriffe im Feriengebiet an der oberen
Adria haben keine klare Trennung zwischen
Stadt und Dorf oder zwischen der Stadt und
dem umliegenden Gebiet geschaffen und
manifestieren sich als zuweilen chaotische
Erweiterungen einer kleinen Ursprungssied-
lung. Unter den verschiedenen regionalen
Bebauungsplénen zeichnet sich lediglich
Lignano als Neustadt aus, die sich in den
DreiRigerjahren des zwanzigsten Jahrhun-
derts dank einiger fiihrender italienischer Ar-
chitekten der Moderne (Provino Valle, Ermes
Midena, Cesare Miani) entwickelt hat. In den
Funfzigerjahren hat Marcello D’Olivo in Ligna-
no Pineta auRerhalb des éffentlichen Bebau-
ungsplans auch drei auBergewéhnliche Villen
erbaut, die den Architekturhistoriker Bruno
Zevi zu einer bedeutenden Aussage inspiriert
haben: “D’Clivo ist der italienische Wright”.
Auch die Zeitschrift «Civilta delle Macchiney,
die damals vom Dichter und Ingenieur Leo-
nardo Sinisgalli geleitet wurde, interessierte
sich fir das Projekt sowie fir den Architek-
ten der “organischen” Architekturrichtung, die
sich das Konzept der harmonischen Verbin-
dung zwischen Architektur und Natur kom-
plett zu eigen gemacht hatte. Seit den frihen
Funfzigerjahren hat D’Olivo auferdem ande-
re wichtige Projekte der regionalen Touris-
musinfrastruktur erbaut, unter denen das
Zipster in  Grado , das Kinderdorf (Villaggio
del Fanciullo) in Triest sowie Pineland in Forni
di Sopra herausragen.

7. Bebauung der
Touristensiedlungen

In weiser Voraussicht, dass eine ungeregelte
Bebauung den aufkommenden Kurort Bad

Lovran

A kdzvetlenll Opatija mellett, hasonloan j6
klimatikus és természeti adottsadgokkal ren-
delkezd és kordbban érintetlen partszakasz
beépitése a 19. szézad végén gydgy-
intézmények és luxusvilldk kialakitasaval
kezd3détt meg. Az elsd kisebb hotelek kdzé
tartozott a Belvedere, a Miramar és a Primor-
ka. Kiemelkedd értékli épitészeti remekmii
az Emilio Ambrosini épitette Atlanta villapan-
zi6. Az els6 nagyobb szalldkat 1907 és 1912
kozott épitették, mint példaul a Beausejour és
Excelsior Szallékat (épitész: Johann Topf),
valamint a Lovran Szallét (Albert Pia bécsi
épitész).

A Felsé-Adria udiléévezeteiben végrehajtott
épitkezések nem hagytak egyértelm( valasz-
vonalat a varos és a falu, vagy a véros és a
kérnyez6 vidék kozott, és ezek valojaban az
eredeti telepllés korili kaotikus bévitések-
ként mai is jelen vannak. A Kiilénbdz6 re-
giondlis beépitési tervek kdzll kiemelkedik
Lignano mint Gjonnan épllt varos terve,
amely az 1930-as évek néhany modern olasz
épitészének (Provino Valle, Ermes Midena,
Cesare Miani) kdszonhetden készillt el. Az
1950-es években Marcello D’Olivo Lignano
Pinetaban a hivatalos beépitési terv hatokorén
kival harom kildnleges villat is épitett, amely-
nek lattdn Bruno Zevi épitészettorténész a
kévetkezd kijelentést tette: ,D’Olivo az olasz
Wright.” Az akkoriban Leonardo Sinisgalli
koltd és mérndk dltal vezetett Civiltd del-
le Macchine cimi folydiratnak is felkeltette
az érdeklédését a projekt és az ,organikus”
épitészeti iranyzat, amely telies mértékben
magééva tette az épitészet és a természet
k6z6tti harmonikus kapcsolatot. A kora 1950-
as éveket kovetéen D’Olivo tovabbi fontos
projekteket dolgozott ki a regiondlis idegen-
forgalmi infrastruktira terlletén, példaul a
graddi Zipstert, a trieszti gyermekfalut (Villag-
gio del Fanciullo), valamint a Forni di Sopra-i
Pinelandot.

7. Turisztikai jellegi
telepiilések beépitése

Felismerve, hogy a szabélyozatlan beépités
hatranyosan érintené a feltérekvd gydgyhely,

Laurana

Alla fine del XIX secolo, appena al di fuori
di Abbazia, in virtl delle stesse buone con-
dizioni climatiche e naturali che favorivano la
costruzione di strutture per la convalescenza
e ville di lusso lungo il fronte mare, ebbe inizio
I'edificazione della splendida fascia costiera,
finora rimasta intatta. | primi hotel, piu piccoli,
a sorgere furono il Belvedere, il Miramar e il
Primorka. Va menzionata come opera ar-
chitettonica di grande valore la pensione Villa
Atlanta, opera dell'architetto Emilio Ambrosi-
ni. | principali grandi hotel furono costruiti tra il
1907 e il 1912: fra questi il Beausejour e 'Ex-
celsior, progettati dall'architetto Johann Topf,
cosi come il Lovran disegnato dall’architetto
viennese Albert Pia.

In Friuli gli interventi compiuti nell'area turis-
tica dellAlto Adriatico non furono realizzati
con una netta separazione tra citta e villaggio
o tra la citta e l'area circostante e si manife-
starono come estensioni talvolta caotiche di
un piccolo insediamento preesistente. Fra i
diversi piani prodotti in ambito regionale solo
Lignano si caratterizza come una cittd nuova
sviluppatasi nel corso degli anni Trenta del
Novecento, grazie agli interventi di alcuni im-
portanti architetti protagonisti del Movimento
Moderno italiano (Provino Valle, Ermes Mide-
na, Cesare Miani).

Negli anni Cinquanta, Marcello D’Olivo rea-
lizzo, oltre al piano regolatore, anche tre
originalissime ville a Lignano Pineta e lo
storico dell'architettura Bruno Zevi dichiard in
seguito: «D’'Olivo & il Wright italiano» (Frank
Lloyd Wright, architetto americano). Anche la
rivista «Civilta delle Macchiney, allora diretta
dal poeta e ingegnere Leonardo Sinisgalli, si
interesso al progetto ed al suo stile “organico”
proposto dall’architetto che inglobava in sé il
concetto di legame armonioso tra architettura
e natura.

Sempre agli inizi degli anni Cinquanta del
Novecento, D’Olivo curd anche altri importan-
ti progetti di infrastrutture turistiche regionali,
tra cui spiccano lo Zipster a Grado, il Villaggio
del Fanciullo a Trieste e Pineland a Forni di
Sopra.

7. La costruzione dei com-
plessi residenziali turistici

In Stiria, prevedendo con lungimiranza che
uno sviluppo urbano non regolato avrebbe
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Lovran

A little along the coast from Opatija, where
the same favourable climatic and natural dis-
positions for the construction of convalescent
homes and luxurious villas by the sea prevail,
the development of the attractive and at that
time untouched coastal belt began at the end
of the 19th century. The first smaller hotels
were the Belvedere, the Miramar, and the Pri-
morka. The Villa Atlanta guesthouse, by archi-
tect Emilio Ambrosini, should be mentioned
as a prime architectural masterpiece. The
first hotels were built in the period between
1907 and 1912, the Beausejour and Excelsi-
or by the architect Johann Topf, as well as the
Lovran by the Viennese architect Albert Pia.

Construction works in the holiday region of
the Upper Adriatic created a clear divide
between city and village, or between the cit-
ies and the surrounding areas, and can ap-
pear as occasionally chaotic expansions of
small initial settlements. From all the diverse
regional development plans, only Lignano
stands out as a new town that was developed
in the 1930s, thanks to some of the leading
Italian architects of the modern era (Provino
Valle, Ermes Midena, Cesare Miani). In the
fities, Marcello D’Olivo built three extraordi-
nary villas in Lignano Pineta, not according
to the development plan, which inspired the
architectural historian Bruno Zevi to make a
significant statement: “D'Olivo is the Italian
Wright.” Further, the magazine Civiltad delle
Macchine, which was at that time run by poet
and engineer Leonardo Sinisgalli, showed an
interest in the project and the architect of an
“organic” style that had completely adopted
the concept of a harmonic liaison between
architecture and nature. D’Olivo went on to
build other important projects of the regional
tourism infrastructure, the most outstanding
being the Zipster in Grado , the Children’s
Village (Villaggio del Fanciullo) in Trieste and
Pineland in Forni di Sopra.

7.Development of
tourist settlements

With great foresight, realising that unregu-
lated development could have a negative

Lovran

Vrlo brzo nakon Opatije, s jednako dobrim
klimatskim i prirodnim predispozicijama za
izgradnju domova za oporavak i luksuznih
vila uz more, krajem 19. stolje¢a zapo€inje
izgradnja atraktivnog, do tada neizgradenog
priobalnog pojasa. Prvi manji hoteli su
Belvedere, Miramar i Primorka. Kao visokok-
valitetni arhitektonski rad treba spomenuti
pansionsku vilu Atlanta arhitekta Emilija
Ambrosinija. Prvi veliki hoteli izgradeni su
izmedu 1907. i 1912. Godine; Beausejour i
Excelsior arhitekta Johanna Topfa, i Lovran
beckog arhitekta Alberta Pia.

TuristiCka izgradnja na podrugju sjevernog
Jadrana nije stvorila jasnu crtu razdvajanja
izmedu grada i sela, ili izmedu grada i oko-
lice i manifestira se ponekad kao kaoti¢no
proSirenje malog izvornog naselja. Medu ra-
zli¢itim regionalnim razvojnim planovima Lig-
nano je jedini novi grad koji se razvio u 1930.-
tim godinama zahvaljuju¢i nekim od vodeéih
modernih talijanskih arhitekata (Provino Valle,
Ermes Midena, Cesare Miani). U pedese-
tim godinama je Marcello D'Olivo izgradio u
Lignanu Pineta, izvan gradevinske zone, tri
izuzetne vile, koje su nadahnule povjesni¢ara
arhitekture Brunu Zevija za jednu od na-
jznagajnijh izjava: ,D’Olivo je talijanski
Wright”. Casopis ,Civilta delle macchine”, ko-
jeg je tada vodio pjesnik i inZenjer Leonardo
Sinisgalli, bio je takoder zainteresiran za taj
projekt kao i za arhitekta ,organske” arhitek-
ture, koji je napravio koncept skladnog spoja
arhitekture i prirode. Od ranih pedesetih godi-
na D'Olivo je izgradio i druge vazne projekte
regionalne turisticke infrastrukture, ukljuCujuci
Zipster u Gradu, ,Djecje selo” (Villaggio del
Fanciullo) u Trstu i Pineland u Forni di Sopra.

7. Razvoj
turistickih naselja

U mudrim predvidanjima da bi neregulirana
izgradnja mogla negativno utjecati na razvoj

(c) wikipedia.org

Lignano, Old lighthouse (c) wikipedia.org

The Headlight of Trieste

(c) P Tomasella

Development of tourist settlements

Razvoj turistickih naselja



112

*

Gleichenberg negativ beeinflussen wirde,
richtete der Actien Verein unter J.C. Ritter
von Pittoni ein Ersuchen zur Erlassung von
Richtlinien an die hdchste Landesstelle (Gu-
bernium) in Graz: ,Viel, sehr viel 1Rt sich von
unseren Gleichenberger Brunnen als Cur-
und Badeort versprechen, und in Kiirze wird
dort an die Stelle einer einzelnen hdlzernen
Bretterbude, angezogen durch die sich taglich
mehr erprobenden Heilkrafte der Quellen,
eine Reihe von Gebduden treten, die sich
von Jahr zu Jahr vermehren werden. Diese
Ansiedelungen kénnen sich aber nur dann
zu einem regelmaRigen Ganzen verbinden,
wenn vor Beginn der Bauten eine planméRige
Gestaltung des einstigen Ganzen entworfen
und jeder neue Bau sowohl hinsichtlich des
Platzes, an welchem er geflihrt, als auch rlick-
sichtlich seiner &uReren Form einer strengen
und sachverstindigen Beurtheilung unter-
zogen wird.“ (aus: ,Von der rémischen Heil-
quelle Bad Gleichenberg bis zur Gegenwart
von Dr. Victoria Haan). Weitere Vorschriften
waren der Abstand zwischen Gebduden von
mindestens 38 Meter sowie der Verzicht
auf Zaune und Mauern. Auch wurde die Be-
schrankung der Geb&udehdhe auf maximal
zwei Stockwerke — primar aus medizinischen
Grlinden — um eine unndtige Belastung
durch Stiegen steigen zu vermeiden. Diese
Hohenfestlegung wurde spater durch dreige-
schofige Bauten unterlaufen.

In der Steiermark sind einige Heilanstalten
auf Grund bestimmter, lokaler Heilfaktoren,
meist jedoch der besonderen Luftqualitat
wegen, in der Nahe von Stédten entstanden
und werden diese auch heute noch — zum
Teil fur eine Art des Gesundheitstourismus,
zum Teil fir andere Behandlungen genutzt.
Dazu z&hlen neben der ehemaligen Lungen-
heilanstalt im Bereich des Landeskranken-
hauses Graz (das urspriinglich am Grazer
Stadtrand gelegen ist), die charakteristischen
Heilanstalten Horgas und Enzenbach nord-
westlich von Graz sowie die Anstalt auf der
Stolzalpe nérdlich von Murau. Die monumen-
talen Geb&dude wurden als Solitarbauten mit
markantem Erscheinungsbild konzipiert, die
durch die witterungsgeschtzten, loggienartig
vorgelagerten Terrassen und den jeweils mar-
kanten Mittelrisalit charakterisiert sind.

Bis zur Mitte des 20. Jahrhunderts hinterlieR
der Winterfremdenverkehr in Kérnten keine
namhaften baulichen Spuren. Die alpinen
Wintersportler wurden in Hiitten des Alpen-
vereins, der Schiverbande und in privaten

Bad Gleichenberg fejlédését, a Részvénytar-
sasag J. C. Ritter von Pittoni vezetése alatt -
bdlcs elérelatassal — irdnyvonalak kibocséata-
sa irénti kérelmet nyujtott be a legmagasabb
szintl tartoményi hivatalhoz, a grazi Guberni-
umhoz: ,Sokat, nagyon sokat varhatunk a gle-
ichenbergi kuttdl mint gyogy- és flrdShelytél.
A jelenleg meglévd egyetlen deszkabodé
helyére — a forrasok naprél napra névekvd
vonzerejének hatdsara — hamarosan egy sor
olyan épllet fog kertilni, amelyek szama min-
den évben ndni fog. Ezek a kalonallo éplletek
azonban csak akkor kapcsolodhatnak dssze
szabalyos egységgé, ha az épitkezések
megkezdése elétt megtervezzilk az egyko-
ri egész tervszer(i atalakitasat, és minden
egyes Uj épulet mind a beépitendd terilet,
mind pedig a kilsé forma tekintetében szi-
goru és szakszer( értékitélet ala esik.” (Dr. Vic-
toria Haan A Bad Gleichenberg-i rémai gyégy-
furd6tél a jelenkorig ciml kényvébdl). Tovab-
bi el6iras volt, hogy az egyes épiletek kozott
legaldbb 38 méteres tavolsagnak kell lennie,
keritések és kéfalak nélkil. Az épliletek ma-
gassagat is korlatoztak: legfeljebb két emelet
magasak lehettek, elsésorban egészségiigyi
okok miatt, hogy a lépcsézés ne jelentsen
szikségtelen mértéki terhelést a vendégek
szamara. Ezt a magassagkorlatozast késébb
haromszintes éplletek jatszottak ki.

Bizonyos helyi gydgyhatasu tényezéknek -
leginkdbb a kuldnleges levegémindségnek
— kdszdnhetéen néhany stajerorszagi gyogy-
intézmény a varosok kdzelében jott 1étre, és
szolgéltatdsaikat még ma is igénybe veszik
részben a gyégyturizmus, részben pedig
més kezelések céljara. Ide tartozik az ere-
detileg a vérosszélen felépiilt, és a Grazi
Tartomanyi Kérhaz keretén belll m(kddott
egykori tuddgyodgyintézet, a Graztdl észak-
keleti irdnyban talalhato jellegzetes Hérgas
és Enzenbach gyégyintézmény, valamint
Murautdl északra, a Stolzalpén fekvé intézet.
A monumentdlis éplletek dnmagukban all-
nak, mark&ns megjelenésliek, és az idéjaras
viszontagsagai ellen védelmet nyujto, log-
giaszer(ien el6reugré teraszok és az egyedi
kialakitasu kozéprizalit jellemzd rajuk.

A mult sz&zad kdzepéig a téli turizmus cél-
jaira  Karintidban nem készilt épitészet
alkotas. Az alpesi téli sportokat (iz6ket
az alpesi egyesilet vagy a siegyesiletek
menedékhazaiban, vagy a magantulajdonban
Iévé hegyi menedékhazakban szallasoltak el.
Egészen mas volt a helyzet a nyaraldk és
gyogyvendégek elszallasolasa terén. A szin-

potuto incidere negativamente sul nuovo sta-
bilimento termale di Bad Gleichenberg, nel
secondo Ottocento I'associazione degli azio-
nisti promotori, presieduta da J.C. Ritter von
Pittoni presento alla massima autorita di Graz
(Gubernium) una richiesta per 'adozione di
specifiche normative: «Molte, davvero molte
sono le potenzialita per una stazione termale
come quella delle nostre acque di Gleichen-
berg e presto al posto di una singola baracca
di legno, viste quotidianamente le compro-
vate virtu terapeutiche delle sorgenti, sorge-
ranno una serie di nuovi edifici destinati ad au-
mentare di anno in anno. Questi insediamenti
potranno formare un complesso regolare solo
se, prima dell'inizio dei lavori, verra elaborata
una configurazione pianificata dei complessi
preesistenti e se ogni huova costruzione sara
sottoposta ad un giudizio rigoroso e compe-
tente sia sul luogo in cui viene realizzata, sia
sulla sua forma esterna» [tratto da Victoria
Haan, Von der rémischen Heilquelle Bad
Gleichenberg bis zur Gegenwart (Bad Gle-
ichenberg: dalla sorgente curativa romana
sino a oggi), 1999]. Altre disposizioni norma-
tive riguardavano la distanza da frapporre tra
gli edifici, di almeno 38 metri, come anche la
rinuncia a realizzare recinzioni e muri. Venne
anche posto un limite all’altezza degli immo-
bili, che potevano essere al massimo di due
piani, principalmente per motivi di carattere
medico, al fine di evitare un onere inutile agli
ospiti per salire le scale. Questa determinazio-
ne in altezza venne in seguito aumentata
sino a tre piani.

Nella regione stiriana, in virtu di alcuni positivi
fattori locali per la salute, ma soprattutto gra-
Zie alla particolare qualita dell'aria, alcuni sta-
bilimenti di cura furono aperti vicino alle citta:
essi sono utilizzati ancora oggi, in parte per
un tipo di turismo legato al benessere, in par-
te per altri specifici trattamenti curativi. Questi
includono oltre all'ex sanatorio per la tuber-
colosi sito nella zona dell’Ospedale regionale
di Graz (originariamente situato alla periferia
della citta), gli specifici centri di cura psichia-
trica di Hérgas e Enzenbach a nord-ovest del
capoluogo e I'Ospedale sulla Stolzalpe a nord
di Murau. | monumentali edifici sono stati con-
cepiti come strutture singole separate, con un
marcato aspetto distintivo, caratterizzati dalla
presenza di terrazze balaustrate protette dal-
le intemperie e composti da un considerevole
avancorpo.

Fino a meta del XX secolo il turismo invernale
in Carinzia non ha lasciato tracce architetto-
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impact on the up-and-coming health resort
Bad Gleichenberg, the public holding com-
pany chaired by J.C. Ritter von Pittoni made
an appeal to the highest state authority (Gu-
bernium) in Graz to issue guidelines: “Much,
very much can be expected from our springs
in Gleichenberg as a health and bathing re-
sort, and shortly, due to the attraction of the
daily-more-proven healing powers of the
spring waters, the single wooden shack will
be replaced by a range of new buildings, with
their number increasing from year to year.
But these settlements can only merge into
an integral whole if a planned layout of the
former whole is created before the beginning
of construction, and if every new building is
strictly assessed by experts regarding its lo-
cation as well as its outer shape.” (Translation
from German, original text taken from Von der
rdmischen Heilquelle Bad Gleichenberg bis
zur Gegenwart by Dr. Victoria Haan). Further
regulations concerned the space between
buildings, which should be at least 38 metres,
and refraining from building fences and walls.
Additionally, buildings were restricted to no
more than two floors — primarily for medical
reasons, to avoid excessive strain through
walking up stairs. This mandated height was
later undermined by the erection of three-sto-
rey buildings.

In Styria some sanatoria developed close to
the cities, usually due to particular local cu-
rative factors, mostly high air quality. Some of
them are still in use today, either for a certain
kind of health tourism or for other treatments.
These include, besides the former sanatori-
um for lung diseases in the area of the state
hospital in Graz (originally located on the out-
skirts of the city), the typical Hérgas and En-
zenbach sanatoria north-west of Graz and the
sanatorium on the Stolzalpe north of Murau.
The epic buildings were designed as solitary
structures of striking appearance, charac-
terised by their weather-proof, loggia-esque
terraces at the front and the respective, prom-
inent central portico.

Until the middle of the 20th century, winter
tourism did not leave any substantial, struc-
tural traces. The alpine winter-sports enthusi-
asts were accommodated in the cabins of the
Alpine Association or the skiing clubs and in
private mountain huts.

The situation was completely different with
the accommodation for the Sommerfrische
and spa guests. There was a huge range of
standards of accommodation, from a room in

Bad Gleichenberga, ,Actien Verein“ pod vod-
stvom J.C. Rittera von Pittoni trazila je izda-
vanje smjernica za izgradnju od najviSeg ze-
maljskog tijela (Gubernium) u Grazu: ,Puno,
jako puno se moZe oCekivati od nasih termal-
nih izvora u Gleichenbergu, a uskoro ée tamo,
zbog sve viSe potvrda o ljekovitoj moéi izvo-
ra, na mjestu jedne drvene kolibe nastati niz
zgrada, koje Ce se svake godine umnoZavati.
Ta izgradnja moze se spojiti u jednu cjelinu
samo ako se unaprijed stvore planski uvjeti
i ako ¢e svaka gradnja po pitanju smjeStaja
i oblikovanja biti podvrgnuta strogoj struénoj
prosudbi” (citat iz knjige: “Od rimskog ljekovi-
tog izvora Bad Gleichenberg do danas”, autor
dr. Victoria Haan). Daljnji propisi odredivali
su udaljenost izmedu zgrada od najmanje 38
metara, kao i odustajanje od izgradnje ogra-
da i ogradnih zidova. Takoder, ograni¢ena je
i visina zgrade na maksimalno dva kata - pr-
venstveno iz medicinskih razloga, kako bi se
izbjeglo nepotrebno optereéenje zbog stuba.
Kasnije su dopustena tri kata.

U Stajerskoj su neka ljegilita nastala u blizini
gradova i to zbog odredenih lokalnih zdrav-
stvenih faktora, naje$¢e zbog posebne ka-
kvoce zraka, a ona se i danas dijelom koriste
za zdravstveni turizam, a dijelom za druge
svrhe. To ukljuuje, uz bivai tuberkulozni
sanatorij ,Zemaljske bolnice u Grazu* (koji
je izvorno bio na periferiji Graza), karakteris-
ticna ljecilidta Horgas i Enzenbach sjeveroza-
padno od Graza kao i ljeiliste na Stolzalpa-
ma, sjeverno od mjesta Murau. Spomenute
gradevine zamisljene su kao samostalne
gradevine s upecCatljivim izgledom, koje
karakteriziraju terase u vidu loda, zasticene
od atmosferilija i vjetra, a obilieZava ih mar-
kantni sredinji rizalit.

Do sredine 20. stolje¢a zimski turizam u Ko-
rudkoj nije ostavio nikakve znacajne tragove
gradnje. Alpski, zimski sportadi smjeStavani
su u kuée u vlasnidtvu skijadkih udruga i u
privatnom vlasnistvu.

Potpuno drugadiji je bio smjestaj lietnih gosti-
ju koji su uZivali u ljetnoj svjezini“ i lje€ilidnih
gostiju. Sto se tiée standarda tu su bile naj-
vece razlike: od sobe u jednostavnoj seoskoj
ku¢i do apartmana u uglednom hotelu ili so-
lidnom lje€ilistu. Bogati gosti, koji su planirali
dugi lietni boravak sa svojim obiteljima i slu-
gama, bili su u moguénosti izgraditi vile i to od
poznatih arhitekata, po moguénosti $to blize
jezeru. Nakon ukidanja kmetstva bilo je puno
dostupne zemlje.

Bad Gleichenberg, fountain house

(c) G. Kanhduser

Bad Gleichenberg, hotel Mailand,
historical photo

(c) Ria Mang

Enzenbach, lung-sanatorium

Stolzalpe, sanatorium

(c) G. Kanhduser
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Berghdtten untergebracht.

Véllig anders stand es um die Unterkinfte
der Sommerfrischler und der Kurgaste. Hier
gab es, was den Standard betraf, grofite Un-
terschiede: vom Zimmer in einem einfachen
Bauernhaus bis zur Suite in einem vorneh-
men Hotel oder einer gediegenen Kuranstalt.
Finanzkréftige Géste, die mit ihren Familien
und Dienstboten einen langeren Sommer-
aufenthalt planten, lieken sich von namhaften
Architekten eine Villa, mdglichst nahe an ei-
nem See gelegen, bauen. Nach der Bauern-
befreiung waren Grundstlicke zu Hauf vor-
handen.

In GroRstadten, wie z.B. in Budapest,
baute man grélere Touristenkomplexe in
gegebenen Baublocks, in die Reihe von
Miethdusern. Auch Hotels mit Heilbadern
wurden ,groRstadtartig* errichtet (Budapest,
Dohény Strasse, Hotel und Badekomplex).
Die Touristensiedlungen wurden schon seit
dem Mittelalter groRtenteils mit freistehenden
Hausern bebaut. Die StraRen waren breit,
mit FuBgangerzonen und Baumreihen be-
reichert. Die Kurwege waren parkartig*,
besalen kleinere offentliche Platze, oft mit
einer Musikhalle oder Trinkhalle versehen.

Die Ferienbauten in der Region stellen vor
allem eine Erweiterung der alten Siedlungen
bei Grado dar: Fischerddrfer in Grado, Bau-
ern oder Forstwirte in den Siedlungen der
Bergddrfer von Arta Terme, Forni di Sopra
und Sauris. Die Siedlungsentwicklung er-
lebte einen raschen Aufschwung mit der Ent-
deckung ihrer Rolle fiir den Tourismus im
spéten neunzehnten Jahrhundert. Der Berg-
ort Piancavallo entstand durch eine Initiative
eines Privatunternehmens in der zweiten
Hélfte des zwanzigsten Jahrhunderts. Ty-
pischerweise erfolgte die Stadterweiterung
ohne genaue Stadtplanung, die erst aufgrund
des Bedurfniswandels des Touristenzustroms
entwickelt wurde, welcher im Laufe der Zeit
anwuchs. Nur im Falle von Lignano nimmt die
neue Stadtstruktur dank der vom Architek-
ten Marcello d’Olivo im Jahr 1955 erstellten
Stadtplanung eine geplante Form an. Dieses
Projekt, das als “experimentell und organisch”
bezeichnet wird und eine radiale Spiralform
bildet, ist aufgrund der konstanten Verweise
auf die Interaktion zwischen Natur und Tech-
nologie auch als “Schnecke” bekannt, mit
dem ehrgeizigen Ansatz, letztere durch das
Studium genetischer und morphologischer

vonalat tekintve itt tapasztalhatbak a leg-
nagyobb kiilénbségek: az egyszerl paraszt-
haz szobdjatél az elegans hotelen &t az
izlésesen berendezett gydgyintézmény lak-
osztalyaig. Csaladtagjaikkal és cselédeikkel
egyutt érkezd vagyonos vendégek hosszabb
nyaraldsokban gondolkodtak, ezért neves
épitészekkel villdkat épittettek maguknak,
lehetbleg egy tépart kdzelében. A jobbagy-
felszabaditast kdvetéen rengeteg foldterilet
allt rendelkezésre.

A nagyvarosokban, mint példaul Budapes-
ten a bérhazsorok kdzott nagyobb turisztikai
komplexumokat alakitottak ki a mar meglévé
épulettdmbokben. A gydgyfurdbvel ren-
delkezd hoteleket is ,nagyvarosias” mddon
épitették (Budapest, Dohany utca, Hotel és
furdékomplexum). A turistateleptléseket méar
a kozépkor 6ta nagyrészt kuldnalld hazak-
kal épitették be. Az utcak szélesek voltak,
sétaldovezetekkel és fasorokkal csinositva.
A gybgyutak ,parkszeriien” helyezkedtek el,
nyilvanos terek nélkil, ugyanakkor gyakran
zene- vagy ivocsarnokkal éplltek.

A régi6 nyaral6épiletei mindenekel6tt a Gra-
do kornyéki régi telepilések bévitéseiként
jelennek meg: a gradéi halaszfalvak, vala-
mint az Arta Terme, Forni di Sopra és Sau-
ris hegyi falvaiban él6 foldmilvesek vagy
erdégazdalkodok hazainak bdvitéseként.
A telepilésfejlédés 19. szézadi gyors fel-
lendiilése abban gydkerezett, hogy a
telepllések felismerték turisztikai szerepliket.
Piancavallo hegyi telepiilés egy magéan-
vallalkozds  kezdeményezésének  ered-
ményeként jott létre a 20. szazad masodik
felében, és jellemz8 modon pontos véros-
tervezés nélkll bdvllt tovabb, amely csak
az egyre nbvekvé turistadradat igényeinek
megvéltozdsa nyomén kertilt végul kidolgo-
zasra. Csak Lignano esetében beszélhetlink
az uj varosszerkezet tudatos tervezésérdl,
kdszonhetéen a Marcello d'Olivo épitész al-
tal 1955-ben kidolgozott telepiilésterveknek.
A ,kisérletinek és organikusnak’ nevezett
radialis spirél alaprajzu épitészeti projekt,
amely a természet és a technoldgia vilaga
kozotti kélcsdnds hivatkozasok miatt a ,csiga”
elnevezést viseli, azt a merész torekvést fo-
galmazta meg, hogy a természet genetikai és
morfolégiai torvényeit tanulményozva a tech-
noldgia vilagat hozzaigazitsa a természethez.
Az 0j Uduléfalu teleptlésképe Ernest Hem-
ingway érdekiédését is felkeltette, aki szemé-

niche particolarmente significative. Gli atleti
che praticavano sportinvernali venivano gene-
ralmente ospitati nelle baite del Club Alpino,
delle associazioni sciistiche locali e in rifugi
alpini privati.

Del tutto diverso era I'alloggio destinato ai visi-
tatori estivi e per gli ospiti delle Spa e centri
benessere. La differenza piu rilevante riguar-
dava gli standard qualitativi: rispettivamente
dalla camera di un semplice agriturismo alla
suite in un hotel esclusivo o un centro be-
nessere di livello. A cavallo dei secoli gli ospiti
benestanti che programmavano un lungo
periodo di vacanza estiva con le loro famiglie
e i domestici commissionavano ad architetti
rinomati la costruzione di una villa il piu vici-
no possibile alle rive di un lago. Dopo la libe-
razione dei contadini dal latifondo (Bauernbe-
freiung) molti terreni divennero maggiormente
disponibili per quaesto fine.

Nelle grandi citta, come nel caso di Budapest,
si realizzarono complessi turistici piu grandi
in determinati blocchi di isolati, con apparta-
menti in affitto. Furono costruiti anche nuovi
alberghi con bagni termali simili agli esempi
esistenti in altre grandi cittd (& il caso di via
Dohany, hotel e complesso termale). Tuttavia
in Ungheria gli insediamenti turistici furono
edificati, in gran parte, attraverso il riutilizzo di
case unifamiliari anche di epoca medievale.
Gli abitati presentano in genere larghe strade
con aree pedonali e file di alberi a decoro ur-
bano. | percorsi di cura, simili ad un parco, oc-
cupano spazi pubblici piu piccoli, spesso gia
dotati di sale di musica o padiglioni destinati
all'utilizzo di acque termali.

Gli insediamenti turistici nella regione Friuli
Venezia Giulia rappresentano prevalente-
mente un’espansione di antichi insediamenti:
di pescatori nel caso di Grado; di allevatori,
contadini o boscaioli negli episodi dei co-
muni montani di Arta Terme, Forni di Sopra
e Sauris. L'evoluzione degli abitati conobbe
uno sviluppo con la scoperta della loro voca-
zione turistica alla fine del XIX secolo. La lo-
calita montana di Piancavallo nacque invece
da una iniziativa di una societa privata nella
seconda metd del XX secolo. In genere le
espansioni urbane non conobbero una preci-
sa pianificazione urbanistica che si sviluppd
invece in funzione della trasformazione delle
esigenze di afflusso turistico che si accreb-
bero nel tempo. Solo nel caso di Lignano la
nuova struttura urbana assumera una forma
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a simple farmhouse, to a suite in a grand hotel
or a high-quality spa facility. Financially pow-
erful guests, planning longer summer stays
with their families and servants, had villas
built for them by renowned architects as close
to a lake as possible. After the emancipation
of the peasants, plots of land were available
in great numbers.

In major cities, such as Budapest, large tour-
ist complexes were constructed in pre-exist-
ing blocks of buildings, alongside tenement
buildings. Hotels with spas were also built
in “metropolis-like” style (Budapest, Dohany
Street, Hotel and bathing complex). Tourist
settlements were constructed with mostly
detached houses and wide roads enhanced
by pedestrian zones and rows of trees. The
paths around the spas were “park-like” and
had small public spaces, often holding a mu-
sic hall or a drinking hall.

Tourist buildings within the region were typ-
ically expansions of old settlements: fishing
villages in Grado, farms and forestry homes
in the settlements of the mountain villages of
Arta Terme, Forni di Sopra and Sauris. With
the discovery of their potential for tourism,
the settlements developed rapidly in the late
nineteenth century. The mountain resort of
Piancavallo was founded on the initiative of
a private company in the second half of the
twentieth century. Expansion typically pro-
ceeded without specific urban planning, as
such a concept only arose with the changing
requirements caused by the increasing inflow
of tourists. Only in the case of Lignano did the
new urban structure assume an ordered pat-
tern, owing to the urban plan created by ar-
chitect Marcello d’Olivo in 1955. This project,
which has been labelled “experimental and
organic”, forms a radial spiral shape known as
the snail, due to its constant references to the
interaction between nature and technology,
having the ambitious approach of adapting
the latter through the study of the genetic and
morphological laws of nature. The urban im-
age of the new holiday resort also caught the
attention of Ernest Hemingway, who wanted
to meet the architect D'Olivo in person.

U velikim gradovima, npr. u Budimpe$ti,
izgradeni su veci turisticki kompleksi u pos-
toje¢im gradevinskim blokovima, u nizu stam-
benih zgrada. Hoteli s ljeciliSnim sadrzajima
takoder su izgradeni u gradskom okruZenju
(Budimpesta, Ulica Dohany, kompleks hotela
i kupalista). TuristiCka naselja se ve¢ od sred-
njeg vijeka grade sa samostojeCim zgrada-
ma. Ulice su bile Siroke, s pjeSackim zonama
obogaéenim drvoredima. PjeSatke staze
u ljedilistima su bile u parkovima, s manjim
javnim prostorima, &esto s glazbenim pavil-
jonom i dvoranom za pijenje liekovite vode.
ZateCene situacije za izgradnju lje€iliSta raz-
likuju se u bitnome izmedu Opatije i Crikve-
nice, kao malih ribarskih mjesta s ogromnim
neizgradenim povrSinama, i Velog i Malog
LoSinja, kao izgradenih i dovrSenih gradova.
S obzirom na isto, razlikuju se i rezultati ula-
ganja u ljedilista u urbanistickom, odnosno
graditeljskom smislu. Dok je u Opatiji postojao
konkretan koncept urbanistickog Sirenja
grada kao perivojnog grada, u Crikvenici
su urbanistiCka rjeSenja tek fragmentarno
rieSavana, dok se urbanisticko promisljanje
na Lo3inju realizira na jedinom slobodnom
podrugju, uvali Cikat, kao rahlo rasporedene
obiteljske vile u gustoj borovoj Sumi.

TuristiCka naselja u regiji izgradena su uglav-
nom kao proSirenja starih naselja kod Grada:
ribarska sela u Gradu, poljoprivredna ili Sum-
ska naselja planinskih sela Arta Terme, Forni
di Sopra i Sauris. Razvoj naselja doZivio je
procvat nakon otkri¢a njihove vaZnosti za tu-
rizam, krajem devetnaestog stoljeca. Planin-
sko mjesto Piancavallo nastalo je inicijativom
privatne tvrtke u drugoj polovici dvadesetog
stolje¢a. Tipi€no, ekspanzija gradskih nase-
lja provedena je bez detaljnog planiranja, a
uzrok joj je nagli porast broja turista. Samo u
slu¢aju Lignana, nova urbana struktura popri-
ma planirani oblik, zahvaljujuéi urbanisti¢kom
planu kojeg je 1955. godine izradio arhitekt
Marcello d’Olivo. Taj plan, koji se zove ,ek-
sperimentalan i organski” i formira naselje u
radijalnom spiralnom obliku, nazvan je ,puz*
zbog stalnih pozivanja na interakciju izmedu
prirode i tehnologije. Taj plan se pozivao i
na prouéavanje prilagodbe genetickih i mor-
folo8kih zakona prirode. Slika tog grada po-
budila je i interes Ernesta Hemingwaya, koji je
osobno Zelio upoznati arhitekta D'Oliva.

Arta Terme, panorama (c) wikipedia.org

Sauris di Sotto (c) wikipedia.org

R | i o= e
The architect Marcello D’Olivo and his

collaborators with the Masterplan of Lignano
Pineta, 1955.

(c) Biblioteca di Lignano Sabbiadoro

Marcello D’Olivo with Ernest Hemingway
during the visit of Lignano Pineta, 1954.
(c) Biblioteca di Lignano Sabbiadoro
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Naturgesetze anzupassen. Das Stadtbild
des neuen Feriendorfs erweckte auch das
Interesse von Ernest Hemingway , der den
Architekten D'Olivo persénlich kennenlernen
wollte.

8. Gebaudetypen

Typische ungarische Bautypen:

,csarda“ = die Tscharda, etwa 6-12 Zimmer
mit Schenke, steht auf dem Puszta oder ne-
ben LandesstraBen. Beherbergungsbereich
mit eher privatem Charakter, friiher auch
Wachturm

,fogadd“ = etwa Herberge oder Pension: max.
20-30 Gastezimmer, ohne Restaurant
,vendéghaz* = Gasthaus: war mit max. 20-24
Zimmer Ende des 18. Jahrhunderts verbrei-
tet. Die Ausstattung war einfach und schlicht,
oft ganz ,billig*.

,Szalloda“ = Hotel mit 40-400 Zimmer, mit
vielen Extraleistungen

Lkurszalloda“ = Kurhotel

,Szanatorium“ = Sanatorium

,oordélyhaz‘ = Frauenhotel

Besonders am Wérthersee aber auch am
Millstatter See und in kleinerem MaRe am
Ossiacher See lie® der Fremdenverkehr
deutliche baukulturelle Spuren zuriick. Die
Bauweisen der Villen und Hotels am und um
den Worthersee, die mit ihrer Mischung aus
Jugendstil, Heimatstil und englischer Land-
hausarchitektur aufwarten konnte, erhielten
den Namen ,Warthersee-Architektur”.

Die Warthersee-Architektur ist keineswegs
eine einheitliche Stilrichtung, sondern variiert.
.Jugendstil und Regionalromantik, Barock
und englische Landhausarchitektur flhrten
hier zu einem unglaublich variablen architek-
tonischen Vokabular, das in jeder Situation, ob
beim Klein- oder GroRobjekt, in der Spanne
zwischen Behaglichkeit und Reprasentation,
zwischen o&ffentlichem Anspruch und privater
Zurlickgezogenheit angewendet werden
konnte....” beschreibt sie Achleitner treffend.

lyesen is meg akarta ismerni az épitészt, Mar-
cello d’Olivot.

8. Epiilettipusok

Tipikus magyar épilettipusok:

Csarda = altaldban 6-12 szobabdl Allo
épulet csapszékkel. A pusztdban all, vagy
az orszagut mentén. Bizalmas hangulatu
széllashely, a sz6 legkorabbi jelentése: 6r-
torony (perzsa nyelven: négyszdgletes, bol-
tozatos).

Fogadd = németil ,Herberge” vagy ,Pension”:
legfeliebb 20-30 vendégszobaval, étterem
nélkl.

Vendéghaz = németiil ,Gasthaus™: legfeljebb
20-24 szobéval, a 18. szazad végén volt el-
terjedt. A berendezés nagyon egyszerli és
szerény, gyakran kifejezetten ,olcso”.
Szélloda = 40-400 szobés hotel, szamos
kilon szolgaltatassal.

Gybgyszallé = németil ,Kurhotel”.
Szanatérium = németil ,Sanatorium”.
Bordélyhdz = a német ,Frauenhotel”.

Az idegenforgalom els@sorban a Wodrthi-
t6 mentén, de a Millstatti-to és csekélyebb
mértékben az Ossiachi-td mellett is egyér-
telmlien értéket teremtett az épitett kultira
terén. A Worthi-td mentén kérben elhelyez-
kedd villak és szallok épitési stilusa a
szecesszid, a népi szecesszid és az angol
vidéki épitészet elegye, és a ,worthi-tavi
épitészet” dsszefoglald nevet kapta.

A worthi-tavi épitészet egyaltalan nem
egységes, hanem vegyes stilusirany-
zat. ,A szecesszié és a vidéki romantikus
stilus, a barokk és az angol vidéki épitészet
egylttese az épitészeti eszkoztar hallat-
lan sokszin{iségét eredményezte, amelyet
minden helyzetben, legyen sz kis méretii
vagy nagyobb éplletrdl, alkalmazni lehetett
a kényelem és a reprezentacid, a kozéleti

pianificata, grazie al piano urbanistico redatto
dall'architetto Marcello d’Olivo (Udine, 1921
- 1991) nel 1955. Quest'opera, definita di
carattere «organico sperimentale» e che si
compone come una struttura radiale a forma
di spirale, & conosciuta come «la chiocciolay,
per i continui riferimenti all'interazione fra na-
tura e tecnologia, con I'ambizioso tentativo di
omologare questultima attraverso lo studio
delle leggi genetiche e morfologiche della na-
tura stessa. Limpianto urbanistico del nuovo
villaggio turistico destd l'interesse anche di
Ermnest Hemingway che volle conoscere per-
sonalmente I'architetto D'Olivo.

8. Tipi di edifici

Le definizioni tipologiche degli edifici un-
gheresi destinati all’'ospitalita sono le seguenti:
csérda = anche Tscharda, dotato di circa 6-12
camere con taverna, si trova prevalentemente
nella Puszta (la pianura stepposa ungherese)
o vicino alle principali strade statali. Si tratta di
un tipo di alloggio privato, in passato utilizzato
anche come torre di guardia o avvistamento.
fogadé = ostello o0 pensione con un massimo
di 20-30 camere per gli ospiti, senza ristoran-
te.

vendéghaz = locanda con un massimo di
20-24 camere, tipo diffusosi alla fine del
XVIII secolo. L'arredamento era semplice e
modesto, spesso piuttosto economico.
szélloda = hotel con dotazioni da 40-400
camere, con molte dotazioni e servizi extra.
kurszalloda = hotel termale.

szanatérium = sanatorio.

bordélyhaz = hotel per donne.

In Carinzia, soprattutto lungo il Waérthersee,
ma anche sul lago Millstatter See e in misura
minore anche sul lago Ossiacher See, il turi-
smo ha lasciato tracce evidenti riguardo il
consolidamento di una tradizione edilizia
definita. | metodi di costruzione delle ville e
degli hotel sul Worthersee, una combinazione
di stile Art Nouveau, tipologia domestica e
architettura rurale inglese, é stata denominata
“Architettura Wérthersee”.

L Architettura Worthersee” non & affatto uno
stile uniforme, bensi vario. Secondo Friedrich
Achleitner «Lo stile Art Nouveau e il roman-
ticismo regionale, l'architettura residenziale
barocca e quella rurale inglese portarono
verso un vocabolario architettonico incre-
dibilmente vario che poteva essere utilizzato

Gebaudetypen

Epiilettipusok

Tipi di edifici



8. Types of buildings

Typical Hungarian types of construction:
cséarda = around 6-12 rooms, with a pub,
located on the Puszta or next to land roads.
Lodging with a more private nature, formerly
also a watchtower

fogadd = something like a hostel or boarding
house: max. 20-30 guest rooms, no restau-
rant

vendéghaz = guest house: widespread at the
end of the 18th century, having max. 20-24
rooms. Usually equipped simply and modest-
ly, often very cheap.

szalloda = hotel with 40-400 rooms, offering
many extra services

kurszalloda = spa hotel

szanatérium = sanatorium

bordélyhaz = women’s hotel

In particular at Lake Worth (or Worthersee),
but also at Lake Millstatt (or Millstattersee)
and to a lesser degree at Lake Ossiach (or
Ossiacher See), tourism has left its architec-
tural and cultural imprints. The form of the
villas and hotels at Lake Wérth, with their
blending of art nouveau, Heimatstil and En-
glish country house architecture was named
“Worthersee-Architecture”.
Worthersee-Architecture is by no means a
uniform style, but rather shows many varia-
tions. “Art nouveau and regional romanticism,
baroque and English country house architec-
ture give rise to an incredibly variable archi-
tectural vocabulary, that could be applied to
every setting, small or large object, spreading
from comfort to representation, between pub-
lic requirement and private reclusiveness ...."
is how Achleitner appropriately describes the
style.

8. Vrste gradevina

Tipiéne madarske vrste gradevina:

“Csarda” = Carda, oko 6-12 soba s tocioni-
kom, nalazi se u pusti ili uz glavne ceste.
Smjestaj s prilino privatnim karakterom,
nekad izraz za straZamicu

“Fogadd” = hostel ili pansion: max. 20-30
soba, bez restorana

“Vendéghaz” = gostionica: bila je proSirena
krajem 18. stoljeca, s max. 20-24 soba. Opre-
ma je bila jednostavna i skromna, &esto vrlo
“jeftina”.

,Szélloda“ = hotel s 40 - 400 soba, s mnogo
dodatnih usluga

“Kurszalloda” = ljegili$ni hotel

“Sanatorium” = sanatorij

“Bordélyhaz” = Zenski hotel

Turizam je, posebno na jezeru Worthersee te
na jezeru Millstatt, i u manjoj mjeri na jezeru
Ossiach, ostavio znacajne tragove graditelj-
ske kulture. Nacin gradnje vila i hotela na
jezeru Warthersee, koji je bio mjeSavina se-
cesije, tradicije i engleske ladanjske arhitek-
ture, dobio je naziv ,Wérthersee arhitektura”.
Ta arhitektura nikako nije jedinstveni stil, ve¢
njihova varijacija. ,Secesija i regionalni ro-
mantizam, barok i engleska ladanjska arhitek-
tura, doveli su ovdje nevjerojatni varirajuci ar-
hitektonski vokabular, koji se moZe koristiti u
bilo kojoj situaciji, kod malih i velikih gradevi-
na, u rasponu izmedu udobnosti i reprezen-
tacije, izmedu javnog i potrebe za osamu ...”
opisuje je Achleitner.

Veliku vaznost za arhitekturu na jezeru
Wérthersee, oko 1880/1890, imao je pokret
pod nazivom ,Wiener Cottage” (Cetvrt s vila-
ma po uzoru na engleski vrtni grad, osnova-
na je 1872. godine, a pokreta€ je bio arhitekt

Worthersee, bathhouse (c) J. Schwertner

Heinrich Ritter von Ferstel (1828-1883)
(c) wikipedia.org
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Grolle Bedeutung fir die Architektur in und
um den Worthersee um 1880/1890 war die
Wiener Cottage-Bewegung. Der Wiener Cot-
tage Verein wurde 1872 gegriindet, wobei der
Architekt Heinrich Ritter von Ferstel feder-
fuhrend war.

Ziel war, der dauernden Wiener Wohnungsnot
entgegenzuwirken und ein Leben nach dem
Vorbild der englischen Gartenstadte zu er-
maglichen. Dazu sollten Ein- und Zweifami-
lienhduser, so genannte ,Cottages”, entste-
hen. Die Mitglieder verpflichteten sich, keine
Hauser zu bauen, die einem der anderen Cot-
tagebesitzer die freie Aussicht, das Licht und
den Genuss frischer Luft nehmen wirden,
ferner kein Gewerbe in den Bauten und auf
den Grlnden zu betreiben oder durch andere
betreiben zu lassen, die Belastigungen, wie
Dinste, Uble Geriiche, L&rm oder Feuerge-
fahr flir die Nachbarn bedeuten konn-
ten. AuBerdem sollten die Bauten maximal
zweistockig sein, zum Nachbarhaus misse
ein Mindestabstand eingehalten werden und
die Wohnhauser sollten als Gruppe ein re-
gelméaRiges Viereck bilden, in dessen Mitte
ein Gartenkomplex zu liegen habe. Der ar-
chitektonische Stil der Bauten stehe den je-
weiligen Bauherren zwar frei, doch sie
mlssten in ihrer Gesamtheit angenehm,
einzigartig, aber trotzdem einheitlich wirken.

Sowohl in den Kiisten- als auch in den Berg-
orten Friauls haben die Ubernachtungsbe-
triebe eine mittlere GroRe; es gibt nur wenige
groRBe Hotels. Allgemein betrachtet gibt es
keine massiven Strukturen. In dieser Pers-
pektive hat das Konzept der Ferienvilla als
Sommerhaus fiir die Freizeit und zur Erho-
lung zu Beginn des zwanzigsten Jahrhun-
derts einen radikalen Wandel in der Region
erlebt. Mit dem Aufstieg der neuen Mode
der Erholung an der frischen Luft und des
Badeurlaubs am Meer wurde das Feriendorf
zu einem Massenphanomen der Aristokratie
und des aufstrebenden Birgertums. In jener
Epoche begann der Bau von fiir diese neue
Art des Tourismus bestimmten Villen nach
romantischem oder eklektischem Vorbild.

In Grado wird der dsterreichische Baron Leo-
nardo Bianchi als Pionier des Meerurlaubs be-
trachtet. Im Jahr 1899 erstand er ein Strand-
grundstiick direkt neben dem Beginn des
Landungsstegs. Der Kauf wurde zu der Zeit
als ausgesprochen extravagant betrachtet,
weil sich die drei bereits bestehenden grolen
Hotels alle in der Nahe des Altstadtzentrums

igény és az intim visszavonultsdg hatarvo-
nalai kdzéttis...” - jellemzi az épitészeti stilust
Achleitner.

A Wbrthi-té menti épitészet kialakulasa szem-
pontjabdl nagy jelentdséggel birt 1880-1890
tajan a bécsi ,cottage-mozgalom”. A Bécsi
Cottage-Egyestlet 1872-ben alakult meg, és
ebben Heinrich Ritter von Ferstel épitész val-
lalt dontd szerepet.

Az egyesilet célja az volt, hogy az &llandé-
sulni 14tsz6 bécsi lakashiany leklizdésén
munkalkodjon, és az angol kertvarosok példa-
jabdl ismert életmdd legyen megvaldsithato.
Ezért azt akartak, hogy egy-, illetve kétlakésos
csaladi hazak, ugynevezett ,cottage-ok” épiil-
jenek. A tagok vallaltak, hogy nem épitenek
olyan hazat, amely a masik cottage-tulaj-
donost megfosztand a szabad kilatastdl, a
fénytdl és a friss levegd élvezetétél, valamint
semmilyen olyan kisipari vallalkozast nem
liznek az épiiletekben és az ingatlanokon,
és azokat nem is adjak ilyen céllal bérbe,
amelyek barmilyen zavar6 hatast (flst, kelle-
metlen szagok, zaj vagy tlizveszély) kelthet-
nének a szomszédok szamara. Az épliletek
tovabba legfeljebb kétemeletesek lehetnek,
a szomszédos telkek kozott be kell tartani
a megengedett legkisebb tévolsdgot és a
lakéépiiletek csoportja szabalyos négyszdget
— kozepén egy kertkomplexummal - kell
hogy alkosson. Az épittetd az adott épilet
épitészeti stilusat meghatarozhatja, an-
nak 0@sszhatdsdban azonban mindenkép-
pen harmonikusnak, egyedinek, am mégis
egységesnek kell lennie.

Friuli régi6 tengerparti és hegyi telepulé-
seinek szallashelyei kbzepes méretiiek,
csak kevés nagy méretli szalloda van. Al-
talanossagban nézve nincsenek merev
kategoridk. Ebbdl a szempontbdl az a kon-
cepcio, hogy a szabadid6-eltdltés és pihenés
céljait szolgald udulévilla jelenti a nyaralas
helyszinét, radikélis valtozason ment &t a
20. szazad elején a térségben. A szabad le-
vegdn vald pihenés és tengerparti nyaralas
divatjanak megjelenésével az udiléfalu valt
tdmeges méretl jelenséggé az arisztokrécia
és a feltdrekvd polgérsag korében. Ebben az
idészakban kezdéddtt meg az idegenforga-
lom Uj tipusahoz alkalmazkodo villak épitése,
romantikus vagy eklektikus mintak alapjan.

Graddban az osztrak Leonardo Bianchi barét
tekintik a tengerparti nyaralas uttoréjének.
1899-ben kdzvetlendl a kik6tdstég mellett
alakitottak ki a strandterliletet. Az adasvételt

in qualsiasi situazione, per oggetti sia grandi
sia piccoli, tra comfort e rappresentazione, tra
rivendicazione pubblica e isolamento privato
[..]».

Grande importanza per [larchitettura sul
Worthersee intorno al 1880-1890 fu il cosid-
detto movimento dei cottage viennesi. La
Wiener Cottage Verein (associazione dei cot-
tage viennesi) fu fondata nel 1872; I'architetto
Heinrich Ritter von Ferstel (Vienna, 1828-
1883) ne fu il capofila.

L'obiettivo dell'associazione era primaria-
mente quello di contrastare la persistente
mancanza di alloggi a Vienna, offrendo uno
stile di vita simile a quello che si stava svi-
luppando nelle cittd giardino inglesi. Con
questo obiettivo, fu previsto fossero costruite
case unifamiliari o bifamiliari, i cosiddetti cot-
tages. | membri componenti s'impegnarono
a non costruire case che impedissero agli
altri proprietari la libera visuale, lillumina-
zione naturale e il godimento dellaria fresca.
Essi si impegnarono inoltre a non svolgere,
personalmente o tramite terze persone, at-
tivitd commerciali negli edifici per evitare che
venissero causati fastidi ai vicini attraverso
fumi, cattivi odori, rumori o possibili pericoli
d’incendio. Gli edifici inoltre dovevano essere
al massimo di due piani fuori terra e andava
mantenuta una distanza minima dalla casa
vicina, mentre le abitazioni edificate in gruppo
dovevano formare un quadrilatero regolare, al
centro del quale doveva trovare collocazione
un giardino. | proprietari potevano scegliere
liberamente lo stile architettonico degli edifici,
che nel loro complesso dovevano essere pia-
cevoli, unici, ma in ogni caso uniformi.

Sia nelle localita costiere che in quelle mon-
tane del Friuli, le strutture ricettive e di ac-
coglienza erano di media dimensione, con
pochi grandi alberghi e in generale nessuna
struttura monumentale o imponente. In que-
sta prospettiva il concetto di villa intesa come
casa estiva per lo svago, il tempo libero e il
riposo conobbe in regione un radicale muta-
mento all'inizio del XX secolo. Con limporsi
della nuova moda di godere dell’aria fresca e
dei benefici della vacanza di mare, la villeg-
giatura divenne un fenomeno di massa ad ap-
pannaggio dell'aristocrazia e del’'emergente
societa borghese: in quest'epoca iniziarono a
sorgere, spesso sulla base di modelli tipologi-
ci romantici o eclettici, ville destinate a questo
nuovo tipo di turismo.

A Grado il pioniere della vacanza balneare
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The Viennese Cottage Movement had a great
impact on the architecture around Lake Worth
around the 1880s and 1890s. The Viennese
Cottage Association was founded in 1872,
with architect Heinrich Ritter von Ferstel tak-
ing a leading role.

The Movement aimed to counter Vienna’s
constant housing shortage and enable a life-
style based on the model of English garden
cities, and advocated the building of homes
for one or two families, so-called cottages.
The members committed themselves not to
build houses in a way that would obstruct an-
other cottage owner’s free view, light or ability
to enjoy fresh air, and further not to pursue
or let others pursue a business, within the
buildings or grounds, that would cause the
neighbours inconveniences, such as vapours,
stenches, noise or fire hazards. Additionally,
the buildings should have two floors at most
and maintain a minimum distance from the
neighbouring houses. The residences should,
as a group, form a rectangle with a garden
complex lying in the middle of it. Though the
architectural style of the building was at the
discretion of the respective owner, as an en-
tirety the houses were to appear pleasant and
unique, yet still consistent.

Accommodation on the coasts, as well as in
the mountains of the Friuli region were of me-
dium size; with only a few big hotels: in gen-
eral there were no massive structures. From
this perspective, the concept of a holiday villa,
as a summer house for leisure and recreation,
saw a radical change in the region at the be-
ginning of the twentieth century. With the rise
of new trends of recreation on fresh-air and
seaside holidays, holiday resorts became
mass phenomena for the aristocracy and the
growing bourgeoisie. The building of villas of
romantic and eclectic design, meant for this
new type of tourism, began in this period.

In Grado, the Austrian Baron Leonardo Bi-
anchi is regarded as a pioneer of seaside
holidays. In 1899 he purchased a plot of land
at the beach, beside the pier. At the time, the
purchase was regarded as somewhat extrav-
agant, since the three large hotels already in
existence were all located near the centre of
the old town. It seemed even stranger that
the property had no road connection to the
city centre. Baron Bianchi decided to build a
group of five villas at that location, instead of
another hotel. They were surrounded by pine
tress to intensify the visitors’ encounter with

Heinrich Ritter von Ferstel).

Cilj je bio suprotstaviti se trajnom nedostatku
stambenog prostora u Be€u i omoguéavanje
Zivota po uzoru na engleske vrtne gradove.
To ukljuuje gradnju samostalnih ili dvojnih
obiteljskih kuca, takozvanih ,Cottages”. Cla-
novi udruge su se obvezali da ¢e graditi kuée
na nacin da se nikome ne oduzme otvoreni
pogled, svjetlo i uzivanje u svjezem zraku. Ta-
koder su se obvezali da neCe imati poslovne
prostore, a niti ih dati drugima u najam, da bi
se izbjeglo uznemiravanja susjeda isparava-
njima, bukom ili opasno$¢u od poZara. Osim
toga, zgrade su trebale imati najviSe dvije
etaze, do kuCe u susjedstvu propisana je
minimalna udaljenost, a kuce su trebale tvoriti
pravilni, Cetverokutni blok unutar kojeg su vr-
tovi. Arhitektonski stil zgrada mogao je svaki
vlasnik birati. Kuca je trebala biti harmoniéna i
jedinstvena, ali i djelovati kao dio cjeline.

U obalnim i planinskim mjestima Furlanije
prenocista su bila srednje veli¢ine; postojalo je
samo nekoliko velikih hotela. Opcenito govo-
reéi, nema masivnih struktura. 1z te perspek-
tive, koncept ladanjske vile, kao ljetne kuée
za odmor i rekreaciju, proZivljava, po¢etkom
dvadesetog stoljec¢a, radikalnu promjenu u
regiji. Usponom nove mode rekreacije na
svjezem zraku i odmora na plazi uz more,
lietovalidta su postala masovni fenomen za
aristokraciju i naraslu burzoaziju. U to je vri-
jeme zapocela izgradnja vila namijenjena
ovom novom tipu turizma i to u romanti¢nom
ili eklektikom stilu.

U Gradu se austrijski barun Leonardo Bian-
chi smatra pionirom odmora na moru. Godine
1899. kupio je parcelu na plazi tik do privezi$-
ta za brodove. Kupnja se tada smatra ekstra-
vagantnom jer su tri postojeca velika hotela
bila u blizini stare gradske jezgre. Jos je ¢ud-
nija bila Cinjenica da parcela nije imala ces-
tovnu vezu s centrom grada. Barun Bianchi
je odlu¢io na ovom mjestu izgraditi skupinu
od pet vila okruZenih borovima, umjesto ho-
tela, tako da je kontakt posjetitelja s prirodom
i morskim zrakom bio intenzivniji. Barun je
imao konkretne ideje i nije htio gubiti vrijeme:
nakon zavrSetka ceste izgradio je za tri go-
dine pet vila, koje €ine turisticki kompleks (vile
se nazivaju Onda (Val), Adria, Stella Maris
(Morska zvijezda), Marina i Spiaggia (Plaza).
Koncept od pet zasebnih zgrada odgovarao
je jasnoj ideji, a nastao je zbog posebnih
gostiju kojima je bila usmjerena ponuda. To
je bilo austro - ugarsko plemstvo koje je u to

Villa Moretti of Lignano in an old postcard
(c) Biblioteca di Lignano Sabbiadoro

Grado, Ville Bianchi (c) wikipedia.org

Leonardo Bianchi, Statue, Piazza Municipio
in San Bartolomeo in Galdo

(c) wikipedia.org
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befanden. Als noch merkwirdiger galt die
Tatsache, dass das Grundstick Uber keine
VerbindungsstraBe zum Stadtzentrum ver-
fugte. An diesem Ort beschloss Baron Bianchi
statt eines weiteren Hotels eine Gruppe von
funf Villen zu erbauen, die von Pinien umge-
ben waren, so dass der Kontakt der Besucher
mit der Natur und der Meeresluft verstérkt
wurde. Der Baron hatte konkrete Vorstellun-
gen und keine Zeit zu verlieren: Nach dem
Bau der Strale liel er in drei Jahren finf
Villen errichten, die den Touristen-Komplex
bilden; die Villen heien Onda (Welle), Adria,
Stella Maris (Seestern), Marina (Yachthafen)
und Spiaggia (Strand). Die Wahl von fiinf ge-
trennten Gebauden entsprach einem klaren
Konzept, das sich aufgrund des besonderen
Publikums ergab, an welches sich das Ange-
bot richtete. Dies war der Gsterreichisch-un-
garische Adel, der zu jener Zeit gemeinsam
mit den Bediensteten zu reisen pflegte und es
bevorzugte, bereits ausgestattete Raumlich-
keiten zu mieten, um unabhangig und autark
zu sein. Jede Villa besal} eine ausgestattete
Kiiche und in der Tat autonome Waschereien,
um das Privatieben sicherzustellen. Die
weitsichtige Wahl von Baron Bianchi gab den
AnstoR fur die nachste Entwicklungsstufe von
Grado Richtung Osten. Nach dem Auffiillen
der Téler wurden die aktuellen StraRen Via
Carducci und Via Dante Alighieri geplant.
Die urspringliche Idee scheint eine Weiter-
entwicklung des Konzepts des ausgeweiteten
“Cottage” zu sein, bei dem der klassische Stil
mit eklektischen Elementen kombiniert wird
und mit Tiroler Charme und Burgtlirmen ver-
schmilzt. Aufgrund ihrer Details kdnnten diese
Villen jedoch dberall Platz finden, auch in den
Bergen oder im modernen Wohnviertel einer
GroRstadt. Das Ferienhaus als kommerzielles
Gut konnte nicht den spezifischen Bediirfnis-
sen einer einzelnen Person gerecht werden,
sondern musste allen mehr oder weniger ge-
fallen, deshalb nahmen Villen und Hotels in
der Gegend von diesem Moment an dieses
Stilvorbild der Epoche auf.

Baron Bianchi flihrte bis 1912 sein Unterneh-
men mit fester Hand. Die beiden Weltkriege
und die Besatzung, zunachst die italienische
und dann die deutsche, hielten die Villen fir
lange Zeitrdume bis 1949 blockiert, bis die
Hotelaktivitt dank der Initiative der Erben des
Barons endlich wieder aufgenommen werden
konnte. Die Bianchi-Villen haben trotz des
Eigentumswechsels keine Forménderungen
erlebt, auch &nderte sich deren Nutzungs-

akkoriban kifejezetten vakmerdnek bélye-
gezték, hiszen mind a hérom, mar meglévd
nagyszallo az 6varos kézpontjanak kozelé-
ben fekldt. Még kiiléndsebb az a tény, hogy
nem volt kdzuti dsszekottetés a megvasarolt
ingatlan és a véroskdzpont kozott. Bianchi
bard ugy dontétt, hogy ezen a helyen nem egy
Ujabb hotelt fog épiteni, hanem egy 6t épiilet-
bl allo villacsoportot, amelyet pineafenyék
vesznek koril, hogy a vendégek kapcsolata a
természethez és a tengeri levegéhdz ezéltal
is er6sddjon. A bard konkrét elképzelésekkel
jelentkezett, és nem volt vesztegetni vald
ideje. Az Ut elkészillte utan harom év alatt
felépittette a turistakomplexumot alkotd 6t
villdt (a villak neve: Onda (Hullam), Adria,
Stella Maris (Tenger csillaga), Marina (Jacht-
kikotd) és Spiaggia (Strand). Az 6t kilénéllo
épulet vilagos koncepcidja megfelelt a turisz-
tikai ajanlat kulonleges célkdzonségének. Ez
a célkdzénség az Osztrak-Magyar Monarchia
nemessége volt, amely ebben a korban szol-
géldival egyutt utazott, és elsésorban elfre
berendezett helyiségeket bérelt ki, hogy a
nyaralas soran fiiggetlen és dnellaté életet él-
hessen. Valoban, minden villanak jol felszerelt
konyhaval és 6nallé mosodaval dicseked-
hetett, a maganélet zavartalanséganak biz-
tositasa érdekében. Bianchi bar6 eldrelato
dontése adta meg a kezdé lendlletet Gra-
do kdvetkezd, kelet felé iranyuld fejlédési
szakaszdhoz. Az arkok feltdltését kdvetben
kerilt sor a Via Carducci és a Via Dante
Alighieri utcak megtervezésére. Az eredeti
Otlet a kibdvitett ,cottage” koncepcidjanak
tlinik, amelyben a klasszikus stilust eklektikus
elemekkel vegyitik, majd ,tiroli bajjal” és vér-
tornyokkal egészitik ki. A részleteik alapjan a
villak barhol megéllnak a helyiiket, a hegyek-
ben éppugy, mint a nagyvaros modern laké-
negyedében. A nyaral6 mint kereskedelmi ru
nem volt megfeleltethetd egyéni igényeknek,
t6bbé-kevéshé mindenki tetszését el kellett
nyernie, ezért a kérnyéken épuild villak és ho-
telek ettdl a pillanattol kezdve ezt a korszakos
mintat kdvették stilus tekintetében.

Bianchi baré 1912-ig erés kézzel vezette a
vallalkozasat. A két vildghaborl, aztan az
olasz, majd a német megszallas kdvetkez-
tében a villak hosszu ideig, egészen 1949-
ig kihasznélatlanul alltak, amikor is a bar6
oOrokdseinek kezdeményezésére Ujra megin-
dulhatott a szallasadasi tevékenység. A Bian-
chi-vill&k kiilseje a késébbi tulajdonosvaltasok
ellenére sem valtozott, mint ahogy a fel-
hasznélasuk célja sem, ami Graddban ritka

€ considerato il barone austriaco Leonardo
Bianchi (Leonhard Bianchi): egli acquisto nel
1899 un lotto di terreno contiguo alla spiag-
gia, proprio vicino all'ingresso del pontile di
sbarco in legno. La cosa fu giudicata all'epo-
ca piuttosto stravagante perché i tre grandi
alberghi allora esistenti erano tutti vicini al
centro storico; ancor piu strano era conside-
rato il fatto che I'area non era dotata di una
strada di collegamento con il centro cittadino.
In questo luogo il barone Bianchi, invece di
optare per la realizzazione di un altro albergo,
decise di edificare un gruppo di 5 ville circon-
date da pini marittimi, in modo tale da inten-
sificare il contatto degli ospiti con la natura e
I'aria di mare. Il Barone aveva idee concrete e
non amava perdere tempo: costruita la strada
realizzo in tre anni le cinque ville che com-
pongono il complesso turistico (Le ville sono
denominate Onda, Adria, Stella Maris, Marina
e Spiaggia). La scelta costruttiva di cinque
edifici in corpi separati fu una decisione pre-
cisa dettata dal particolare bacino d'utenza
al quale s'intendeva attingere, ovvero lari-
stocrazia austro-ungarica che in quei tempi era
solita spostarsi con i domestici al seguito e
preferiva affittare locali e strutture attrezzate
per essere indipendente ed autosufficiente.
Ogni villa disponeva di una cucina attrezza-
ta e di lavanderie autonome, per garantire
la privacy degli ospiti. La scelta lungimirante
del barone Bianchi diede impulso alla fase di
sviluppo successiva di Grado verso est: una
volta colmate le valli circostanti si svilupparo-
no le attuali via Carducci e via Dante Alighieri.
L'originale idea costruttiva del complesso
appare un’evoluzione della concezione di
cottage accorpato, dove lo stile classico &
combinato con elementi eclettici, fondendosi
in suggestioni tirolesi e torri castellane. Gra-
Zie ai loro dettagli, queste ville potrebbero
adattarsi ovunque, anche in montagna o in
un moderno quartiere residenziale di una
grande citta. La casa per le vacanze come
bene commerciale non poteva soddisfare le
esigenze specifiche di una singola persona,
ma doveva pill 0 meno piacere a tutti; cosi, da
quel momento in poi, le nuove ville e gli hotel
adottarono in tutta la localita il nuovo modello
stilistico dell'epoca.

Il barone Bianchi guidd con polso fermo la
sua impresa sino al 1912. Le due guerre
mondiali e I'occupazione, prima italiana poi
tedesca, tennero le ville bloccate per lunghi
periodi fino al 1949 quando [l'attivitd alber-
ghiera riprese grazie all'intraprendenza degli
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nature and sea air. The baron had a clear
conception of what he wanted to do and wast-
ed no time: after a road was put in, he had
five villas built in three years, forming a tourist
complex. The villas’ names are Onda (wave),
Adria, Stella Maris (starfish), Marina and
Spiaggia (beach). The decision to build five
separate villas arose from a clear concept,
based on the particular clientele the service
was aiming at. This was the Austro-Hungari-
an nobility who, at that time, had the habit of
travelling together with their servants and who
preferred to rent ready-equipped accommo-
dation, so as to be independent and self-suf-
ficient. Each of the villas had a fully-equipped
kitchen and truly autonomous laundries, to
ensure privacy. Baron Bianchi's farsighted
choice gave the impetus for Grado’'s next
developmental stage towards the east. After
“filling up” the valleys, the roads Via Carduc-
ci and Via Dante Alighieri were planned. The
initial idea seemed to be the enhancement of
the concept of expanded cottages, combin-
ing classic style with eclectic elements and
merging Tyrolean charm with castle towers.
But owing to their details, these villas could
be placed anywhere, even in the mountains
or the modern quarters of a metropolis. The
holiday home, being a commercial item, could
not be tailored to the specific needs of one
single person, but rather had to be, more or
less, appealing to everyone. This is why, from
this time on, the villas and hotels in the area
adopted the style of the era.

Baron Bianchi ran his business very strictly
until 1912. The two World Wars and the oc-
cupations, first by the Italians, then by the
Germans, kept the villas out of operation for
long periods until 1949, when hotel activities
were finally resumed, thanks to an initiative
by the baron’s heirs. Despite the change of
owner, the Bianchi Villas have not changed
in appearance or usage, something rather
uncommon for Grado. They were built as hol-
iday homes and hotels, renovated and their
initial function has been preserved. Lignano,
however, offered itself in the 1960s as a place
for experimenting with modernism, regarding
architecture (with modern buildings, such
as multi-storeyed towers and hotels) as well
as arts (Biennale Lignano). This movement
applied equally to the film industry, which
is proven by the various festivals that have
established themselves in Lignano over the
years. It had become a holiday destination for
the new intellectuals and not solely a bathing

vrijeme putovalo zajedno sa poslugom. Naj-
radije su iznajmljivali opremljene prostore,
zbog neovisnosti od tudih usluga. Svaka vila
imala je opremljenu kuhinju i praonicu kako bi
osigurala privatnost. Dalekovidna odluka ba-
runa Bianchija dala je poticaj za razvoj Grada
prema istoku. Nakon popunjavanja udolina,
planirane su dana3nje ulice Via Carducci i
Via Dante Alighieri. Cini se da je izvorna ide-
ja bila daljnji razvoj koncepta vrtnog grada s
vilama, u kojem se klasi¢ni stil kombinira s
eklektickim elementima i proZet je tirolskim
§armom i tornji¢ima (kulama). Medutim, zbog
svojih detalja, ove vile mogu stajati bilo gdje,
¢ak i u planinama ili u modernoj stambenoj
Cetvrti velikog grada. Kuéa za odmor, kao
komercijalna nekretnina, nije mogla zadovo-
ljiti specifiéne potrebe svake osobe, ali trebala
se, viSe ili manje, svidati svima, tako da su
vile i hoteli na tom podrucju sve viSe preuzi-
male taj model za gradnju.

Barun Bianchi vodio je svoju tvrtku do 1912.
godine ¢vrstom rukom. Dva svjetska rata i oku-
pacija, prvo talijanska, a potom i njemadka,
blokirale su uporabu vila sve do 1949. godine,
kada je hotelska aktivnost konagno nastavlje-
na zahvaljujuéi inicijativi barunovih nasljed-
nika. Unato¢ promjeni vlasnistva, vile Bianchi
nisu doZivjele nikakve promjene u izgledu, niti
se mijenjaju njihove namjene, $to je bilo ri-
jetko u Gradu: izgradene kao kuce za odmor

Grado, hotel Ville Bianchi

(c) tripadvisor.at

Marcello D’Olivo. Villa Spezzotti in Lignano
Pineta (1955-1957)
(c) Archivio fotografico ERPAC, Passariano

Lignano Sabbiadoro (c) cruiserwiki.com
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art nicht, was flir Grado selten war: als Fe-
rienhaus und Hotel gebaut, sind sie renoviert
worden, wéhrend ihre urspriingliche Funktion
erhalten blieb. Lignano bot sich hingegen in
den sechziger Jahren als ein Ort des Experi-
mentierens mit der Moderne an, sowohl was
die Architektur betraf (hier gibt es moderne
Bauten wie mehrstdckige Hochhduser und
groRRe Hotels) als auch die Kunst (Biennale
Lignano). Diese Stromung traf gleichermalien
auf die Filmindustrie zu, das belegen die be-
deutenden Festivals, die sich im Laufe der
Jahre in Lignano etablierten. Ein Ferienort flir
die neuen Intellektuellen und daher nicht nur
Badeort fiir die Massen.

9. Funktionelle
Gestaltung

Die frihesten Gasthduser Ungarns zeigten
einen ,wohnhausartigen“ Grundriss, oft nur
mit einem Gebaudetrakt, ,L- oder U-formige*
Bebauung mit Hofanlage. Im Untergeschoss
befanden sich die offentlichen Réume, wie
Schankwirtschaft, die hinteren Bauteile ent-
hielten die Stélle und die Heuschuppen.
GrundrissmaRig wurde fir Stadthotels ein
fur Hotels spezifisches Raumprogramm ent-
wickelt.

Im Parterre waren kaum Gastezimmer zu
finden, die Radume wurden gewerblich be-
nutzt. Das Erdgeschoss bestand aus zwei
Raumkategorien: Gesellschaftsraume fir die
Gaste und offentlich zugéngliche Lokalitaten
fur sehr verschiedenartige BedUrfnisse (auch
billige Schenken und Kneipen). Erstere sind
innen, um den Zentralhof herum in reicher
Stufung und Entfaltung angeordnet, wobei im
strikten Gegensatz zu sonstigen Wohnbauten
auch der Hof selbst als Kommunikations-
zentrum und sogenannter ,Vorsaal® eine sehr
bedeutende Rolle spielte. Die Gesellschafts-
rdume waren vom Komplex der Personal-
rdume und den verschiedenen Bedirfnissen
vollkommen separiert. Die letzte Raumkate-
gorie lag im &uBeren Raumglirtel, von wo sie
auch zuganglich waren. Sie enthielten unter
anderem Leihbibliothek, Telegraphenbro,
offentliches Restaurant und Friseurgeschaft.
Die Lage der Monumentalrdume im Erdge-

dolognak sz&mitott: a villdkat nyaraldnak
és szallbnak épitették, és a felujitdsuk utén
is megtartottak eredeti funkci6jukat. Ez-
zel szemben Lignano az 1960-as években
batran kisérletezett modern megoldasokkal,
mind az épitészet (modern éplletek, tobb-
emeletes magashézak, nagy hotelek), mind
pedig a mivészet terén (lignandi biennalé). A
mivészeti dramlatok hatasa a filmipart sem
kerilte el, ezt igazoljak az évek soran Ligna-
néban meghonosodott jelentds fesztivalok. A
varos az Uj értelmiség nyaral6helye, és éppen
ezért nem a tdmegek flrd6helye.

9. Idegenforgalmi jellegii
épilletek funkcionalis
kialakitasa

Magyarorszag elsé fogadoinak lakohazszerl”
alaprajzavolt, és udvarral ellatott, L vagy U ala-
ki egyetlen épiletszarnybdl alltak. Az alag-
sorban hizodtak a nyilvanos helyiségek, mint
példaul a csapszék, a hatsé éplletrészekben
pedig az istéllok és a szénapajta. A vérosi
szallbk szdmara testreszabott térelosztast
fejlesztettek ki.

A féldszinten alig talalhatok vendégszobak,
itt a tereket Uzletek céljara hasznositottak. A
foldszint két térkategdriabdl allt: rendezvény-
termek, szalonok a vendégek szaméra és
nyilvanos helyiségek egészen eltéré igények
kiszolgélasara (akér olcsd csapszékek és
kocsmak). Arendezvénytermek és szalonok a
kbzponti udvar kortl elrendezve helyezkedtek
el, gazdag tagolasu terekkel. Mas épiletekkel
ellentétben az udvar itt a kézdsségi kapcso-
latok tereként és egyfajta ,el6csarnokként”
maga is jelentds szerepet kapott. A rendez-
vénytermek és a szalonok teljes mértékben
el voltak zarva attél az épiiletrésztdl, ahol a
személyzet szobai és a legkildnfélébb igé-
nyeket kielégitd Uzlethelyiségek alltak. Az
Uzlethelyiségek a termek kilsé ivén helyez-
kedtek el, és kivilrl meg is lehetett kbzeliteni
Bket. Ezekben a helyiségekben tobbek kozott
kélcsonkdnyvtar, tavirdhelyiség, nyilvanos ét-
terem és fodrasziizlet miikddétt. A foldszinti
hatalmas termek elhelyezkedése szintén el-
térést mutatott a tobbi épllettipushoz képest.

eredi del barone. Caso raro per Grado, le
ville Bianchi, nonostante il cambio di proprie-
ta, non subirono alcun mutamento di forma,
di destinazione e d’'uso: costruite per essere
case di villeggiatura e albergo sono state re-
centemente ristrutturate al fine di mantenerne
la loro originaria funzione. Lignano nel corso
degli anni Sessanta si propose invece come
luogo di sperimentazione della modernita
sia nell'architettura (qui sono presenti edifici
moderni multipiano come grattacieli e gran-
di alberghi) sia nelle arti (Biennale d'arte di
Lignano). Questa tendenza interessd anche
lindustria cinematografica, che nella localita
marittima organizzd rassegne di particolare
rilevanza, che si svolsero per diversi anni.
Lignano divenne quindi un luogo di vacanza
anche per gli intellettuali emergenti e non
rimase quindi soltanto una localitd balneare
destinata al turismo di massa.

9. La progettazione
funzionale

Le prime locande in Ungheria avevano una
pianta di carattere ‘residenziale” e spesso
comprendevano un solo edificio, planimetri-
camente a forma di L o di U con annesso un
cortile. Nel seminterrato si trovavano general-
mente gli spazi di carattere pubblico, come
ad esempio le taverne e le birrerie, mentre i
vani posti sul retro erano destinati a stalle o
a pagliai. Rispetto alla distribuzione planime-
trica venne sviluppata una specifica suddivisi-
one degli spazi per gli alberghi cittadini.

Al piano terra c’erano pochissime stanze de-
stinate agli ospiti, mentre questi spazi veniva-
no adibiti prevalentemente al commercio. |l
pianterreno era costituito da due tipologie di-
stinte di luoghi: quelli per gli ospiti e quelli pub-
blici finalizzati a soddisfare esigenze fra loro
diverse (con presenza anche di taverne e bar
economici). | primi erano situati all'interno,
disposti ordinatamente attorno ad un cortile
centrale e quindi in contrapposizione con gli
altri edifici residenziali; anche il cortile svol-
geva un ruolo importante come centro di co-
municazione e accoglienza, quasi con funzio-
ni di antisala. | salotti erano completamente
separati dal compendio delle stanze destinate
al personale e ad altri utenti. La seconda tipo-
logia di locali si trovava disposta nelle aree
esterne dalle quali erano accessibili. Include-
vano, tra l'altro, la biblioteca con prestiti agli
utenti, l'ufficio telegrafico, il ristorante per il
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resort for the masses.

9. Functional design

The earliest inns in Hungary had a ground
plan similar to that of a residential proper-
ty, often with only one building block, con-
structed in an L- or U-shape around a cen-
tral courtyard. The ground floor comprised
public spaces such as pubs, while the rear
units contained the stables and barns. In the
ground plans for city hotels, a specific room
concept was developed.

The ground floor rooms were used for com-
mercial, rather than accommodation, purpos-
es, and consisted of two categories: social
rooms for the guests and public access ven-
ues for various needs (including cheap bars
and pubs). The former were arranged along
the inner side, around the central courtyard,
which, as opposed to typical residential build-
ings, played an important role as a commu-
nication centre and a so-called pre-room. The
social rooms were completely separated from
the complex that included the staff rooms and
other services. The second category of rooms
was located in the outer ring, from which they
were accessible, and included lending librar-
ies, telegraph offices, public restaurants and
hairdressers. The location of such very large
rooms on the ground floor proved another dif-
ference to residential buildings.

The ground plan of a larger hotel can be iden-
tified by long rows of almost identical rooms,
with the outer and inner rows frequently be-

i hotel, obnovljene su uz zadrzavanje svoje
izvorne funkcije. Lignano je, s druge strane,
u Sezdesetima bio mjesto eksperimentiranja s
modernom, kako u arhitekturi (ovdje sumoder-
ne gradevine poput viSekatnih nebodera i
velikih hotela) tako i umjetnosti (Biennale Lig-
nano). Taj je trend jednako vaZio i za filmsku
industriju, 8to potvrduju znacajni festivali, koji
su tijekom godina bili uspostavljeni u Ligna-
nu. Time su stvoreni uvjeti za boravak novih
intelektualaca i stoga Lignano nije samo
kupaliste za mase.

9. Funkcionalno
oblikovanje

Najraniji ugostiteljski objekti u Madarskoj ima-
li su tlocrt sli¢an kuéi za stanovanje, Cesto
samo s jednim krilom, u obliku slova “L*ili ,U*,
s dvoriStem. U donjoj etaZi su bili javni pros-
tori, kao $to je toCionik, a dvoridni dijelovi sa-
drzavali su staje i sjenike. U pogledu tlocrta,
gradski hoteli su imali organizaciju tipiénu za
hotele.

U parteru su rijetko bile sobe jer se on koristio
u komercijalne svrhe. Prizemlje se sastojalo
od dvije vrste prostorija: javnih prostorija za
goste i javno dostupnih lokala za razlicite po-
trebe (takoder jeftine kréme i pivnice). Prve
su uredene unutra, oko srediSnjeg dvorista,
pri éemu je, za razliku od stambenih zgrada,
i samo dvoriSte sluZilo kao komunikacijski
centar i takozvana “prednja dvorana®. Saloni
za goste su bili potpuno odvojeni od prostora
za osoblje i ostalih pomoénih prostora. Naj-
lodija kategorija poslovnih prostora bila je u
vanjskom, dvoriSnom prostoru, odakle su
bili i dostupni. Medu njima su, medu ostalim,
knjiznice, telegrafski uredi, javni restorani i
brijaénice. PoloZaj monumentalnih prostora u
prizemlju pokazivao je daljnju razliku od stam-
bene izgradnje.

Tlocrt veéeg hotela moZe se prepoznati veé
po dugim nizovima gotovo istovjetnih soba.
Vanjski i unutarnji red soba Cesto se odvaja
sredidnjim pravocrtnim sustavom hodnika.
Bolje su sobe uvijek orijentirane na ulicu.

Lignano Sabbiadoro, catwalk  (c) wikipedia.org
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City Hotel in Sopron, historical floor plan
(c) G. Winkler

Telegraph office 1863,
stamp “Deutsche Bundespost”, 1979
(c) wikipedia.org

Functional design

Funkcionalno oblikovanje



124

*

schof zeigte einen weiteren Unterschied zum
tbrigen Wohnbau.

Der Grundriss eines groReren Hotels kann
schon an den langen Reihen von beinahe
gleichwertigen Zimmern erkannt werden. Die
&uBere und innere Zimmerreihe wird oft durch
ein in der Mitte verlaufendes geradliniges
Gangsystem separiert. Die besseren Zimmer
liegen stets straBenseitig. Manchmal sind
die Géastezimmer durch Vor- und Dienerzim-
mer erganzt und so auch zu Appartements
zusammenlegbar. Trotz besseren 6ffentlichen
Komforteinrichtungen  (Kanalisation, ~zen-
trale Trinkwasserversorgung, etc.) werden in
Ungarn am Ende des 19. Jahrhunderts die
Gastezimmer mit hygienischen Einrichtungen
ziemlich sparlich versehen. Ein WC und ein
Badezimmer versorgt oft eine ganze Etage
von zehn bis zwanzig Zimmern.

Die Kurhotels und Sanatorien haben fast
immer eine freistehende Bebauung, oft mit
einfachem, unkompliziertem Grundriss, oft
mit Erker oder Loggia versehen. Auch die
Frauenhduser haben einen zumeist ein-
fachen, aber mit Waschmdglichkeiten gut ver-
sehenen Grundriss (z.B. Sopron).

Die Wertigkeit der verschiedenen Stockwerke
zueinander wird weitgehend angenahert.
Schon am Anfang des 19. Jahrhunderts
zeigen die Fassaden eine fast unmerklich
nach oben reduzierte GeschoBhohe. Spater
werden die Fassaden trotz der Anndherung
der Hohe der Stockwerke auf Zonen zusam-
mengelegt und so die Fassadenflachen klar
und vielfaltig differenziert. Zwischen Erdge-
schoss und Beletage baut man oft Zwischen-
stockwerke, sogenannte ,Mezzanins*.

Die Gliederung von Grandhotels wird immer
mehr von groRer, klarer Monumentalitat ge-
kennzeichnet und kénnen oft mit Palais ver-
glichen werden.

Im Hinblick auf diese Aspekte stellt Lignano
moglicherweise eine Ausnahme dar. Mit der
Planungsumsetzung einiger Architekten war
man in der Lage, ein modernes nordisches
Design im wichtigsten Badeort der Region
einzufiihren. Lignano wurde schlieBlich im
Bereich des Badetourismus zum Experimen-
tierschauplatz der Moderne, einschlieBlich
des Einsatzes vorgefertigter Struktursysteme,
die erfolgreich in der Stadt am Meer getestet
wurden. Dabei handelte es sich jedoch um
herausragende Episoden dank der Initiative
privater Investoren und nicht um &ffentliche
Stadtplanung.

Egy nagyobb hotel alaprajza mar a szinte
egyforma szobak hosszu sorérdl is felismer-
heté. A kilsd és belsd szobasort gyakran
egy kdzépen futd, egyenes folyosérendszer
valasztja el egymastdl. A jobb szobak mindig
az utcai oldalon vannak. A vendégszobakat
gyakran el6- és cselédszobak is kiegészi-
tik, amelyekkel lakosztalyokkd is Ossze-
nyithatéak. A 19. szazadi Magyarorszagon
az egyre javuld kdzmlellatas (csatornazas,
kbzponti ivovizelldtas stb.) ellenére a
vendégszobdk  meglehetésen  szerény
higiéniai felszereltséggel rendelkeztek. Egy
WC és egy flirdészoba altaldban egy teljes
emeletet, azaz tiz-husz szobat szolgalt ki.

A gyogyhotelek és szanatoriumok épilete
szinte mindig kilonalld, az alaprajz gyakran
egyszerll, és az épllethez sokszor erkély
vagy loggia is tartozik. A bordélyhdzaknak is
tébbnyire egyszerl, &m mosési lehetdséget is
magaban foglal6 alaprajza volt (pl. Sopron).
Az egyes emeletek értékét igyekeztek ko-
zeliteni egymashoz. A homlokzatok mar a 19.
szédzad elején alig észrevehetd maédon fel-
felé csokkend emeletmagassagot mutatnak.
Kés6bb az emeletmagassagok egymashoz
valo kozelitése ellenére a homlokzatokat
zonédkba vonjak Ossze, igy a homlokzat-
fellletek egyértelmlen és valtozatos modon
kilénilnek el. A féldszint és a ,bel étage”
(sz&p emelet, ltaléban az els6 emelet) kbzé
gyakran félemeletet, Ugynevezett ,mezza-
nin”-t iktatnak be.

A nagyszallok tagolasara egyre inkébb a le-
tisztult monumentalitas a jellemzé, és gyakran
a palotakéval vethet6k Ossze.

Ezen  szempontok  szerint  Lignano
valészinlileg kivételt jelent. Néhany épitész
munkassaganak kdszénhetéen a modern,
északi design megjelenhetett a térség
legfontosabb  flrd6helyén.  Lignano a
furd6-idegenforgalom terén végil a moder-
nitds kisérleti terepe lett, beleértve az el6re
gyartott szerkezeti elemek alkalmazésat,
amelyeket a tengerparti varosban sikerrel
teszteltek. Ezek azonban maganbefektetk
kezdeményezéseként, nem pedig a hivatalos
varostervezés eredményeként jottek létre.

A turizmus fellendilé korszakanak éplleteire
gyakran jellegzetes forma- és anyagnyelv jel-
lemz. Az alaprajzok részben szigoruan szim-
metrikusak, és ez a homlokzatkialakitdsban
is visszatlikrozddik, a kozép- és sarokriza-
litok szigoriisdgaban kapnak hangsulyt. Az
épitdanyag tulnyomérészt k& (pupos kovek)

pubblico e un barbiere. La collocazione delle
stanze con maggiore monumentalita disposte
al piano terra dimostravano che la tipologia si
presentava ulteriormente differenziata rispet-
to al resto delle costruzioni a carattere resi-
denziale.

La planimetria di un hotel di dimensioni piu
grandi era riconoscibile per la sequenza di
lunghe serie di stanze quasi identiche di-
sposte in continuita. La file esterne ed interne
di camere erano spesso separate da corridoi
rettilinei disposti al centro della pianta, men-
tre le stanze migliori trovavano collocazione
sempre sul lato orientato verso la strada. A
volte le camere degli ospiti erano dotate di an-
ticamera e di una stanza di servizio e quindi
potevano essere utilizzabili anche come ap-
partamenti. Nonostante la presenza di miglio-
ri strutture di pubblica utilita (sistema fogna-
rio, fornitura di acqua potabile centralizzata,
ecc.) in Ungheria alla fine del XIX secolo le
camere per gli ospiti con strutture igieniche in-
terne erano piuttosto rare. Un unico gabinetto
ed un bagno spesso venivano utilizzati da un
intero piano, cioé da un numero compreso fra
le dieci e le venti stanze.

| centri benessere e le case di cura invece
disponevano quasi sempre di un edificio indi-
pendente, spesso dalla semplice disposizione
planimetrica, dotati di un balconcino o una
loggia; anche le case destinate alle donne
avevano una planimetria perlopit semplice
ma erano dotate di un migliore impianto igie-
nico-sanitario (ad esempio nel caso di Sopron).
La distanza in altezza tra un piano e l'altro
venne nel tempo progressivamente limita-
ta. Gia all'inizio del XIX secolo le facciate
mostravano un’altezza per piano quasi imper-
cettibilmente ridotta. In seguito, nonostante
la riduzione dell'altezza dei piani, le facciate
vennero riunite in zone, in modo da differen-
ziame chiaramente le superfici e le desti-
nazioni. Tra il pianoterra e il piano nobile si
costruirono spesso dei soppalchi, i cosiddetti
“mezzanini”.

La struttura dei grandi alberghi si presentd
sempre pil caratterizzata da una monumen-
talita che li rendeva spesso simili a palazzi.
Da questo punto di vista Lignano potrebbe
rappresentare un'eccezione. Grazie all'imple-
mentazione della pianificazione urbanistica e
della progettazione da parte alcuni architetti
fu possibile introdurre un moderno design
nordico nella localita balneare piu importante
della regione Friuli Venezia Giulia. Lignano
divenne quindi luogo di sperimentazione della

Funktionelle Gestaltung

Idegenforgalmi jelleg(i épiiletek funkcionlis kialakitasa

La progettazione funzionale



125

ing separated by a straight hallway. The better
rooms always faced the street. Sometimes the
guest rooms were connected to anterooms
and servants’ rooms, and therefore could be
termed apartments. Despite improving public
amenities (sewage systems, central drinking
water supply etc.), Hungarian guest rooms
at the end of the 19th century were rarely
equipped with sanitary installations. One toilet
and one bathroom often served an entire floor
of ten to twenty rooms.

Spa hotels and sanatoria were nearly always
built away from other buildings, with simple
ground plans, often with oriel windows or log-
gias. Similarly, women’s refuges had a sim-
ple ground plan but were well equipped with
washing facilities (for example in Sopron).
The height of the various floors was to a great
extent equalised. As early as the beginning of
the 19th century, the facades indicated a sub-
tle reduction of the storey heights. Later, the
facades were, despite the storey approxima-
tion, arranged into zones, making the fagade
areas clearly distinguishable. Between ground
floor and piano nobile, intermediate storeys,
so-called mezzanines, were frequently built.
The outline of grand hotels was increasingly
characterised by large and obvious monu-
mentality, often comparable to that of a pal-
ace.

Regarding these aspects, Lignano is some-
thing of an exception. Through the execution
of the plans of various architects, a modern
Nordic design was introduced in the region’s
most important seaside resort. As far as bath-
ing tourism is concerned, Lignano eventually
became the experimental stage for moderni-
ty, including the application of pre-designed
structural systems, which were successfully
tested in this seaside town. However, this out-
standing episode took place on the initiative
of private investors and not because of public
urban planning.

The buildings of the emerging tourism often
displayed a specific vocabulary of design and
material. The ground plans are in part strictly
symmetrical, which is also reflected in their
facade design, with their strictness being em-
phasised through corner and median risalits
(porches or porticos, often the full height of
the building). In terms of materials, unfinished
stone (bossage) or brick predominates, usu-
ally combined with wooden elements, such as
truss-like constructions or frames, although
there are also region specific influences.

Ponekad gostinjske sobe nadopunjuju predso-
blje i prostor za poslugu te se mogu pretvoriti
u apartmane. Unato€ boljoj javnoj infrastruk-
turi (kanalizacijski sustav, sredidnja opskrba
pitkom vodom, itd.) u Madarskoj su, krajem
19. stoljeca, gostinjske sobe bile skromno
opremljene sanitarnim uredajima. Jedan WC i
kupaonica &esto su sluZili cijelom katu s deset
do dvadeset soba.

Lijecili8ni hoteli i sanatoriji gotovo su uvijek
samostojece gradevine, jednostavnog tlocrta,
a sobe Cesto imaju erkere i lode. Takoder i tzv.
,Zenske kuce* su jednostavnog tlocrta, ali s
moguéno$¢u pranja. (npr. Sopron).
Vrijednost razli¢itih katova u velikoj je mjeri
ujednaena. Ve¢ poCetkom 19. stoljeéa
proCelja pokazuju gotovo neprimjetno sma-
njenje visine katova prema gore. Kasnije se
procelja, unato¢ ujedna&enju katova po visini,
oblikuju po zonama, ¢ime se jasno diferenci-
raju pojedini njihovi dijelovi. Izmedu prizem-
lia i prvog kata (Beletage) Cesto se gradi
meduetaZa tzv. “Mezzanine”.

Oblikovanje tzv. Grand Hotela sve je mon-
umentalnije i esto se moze usporediti s
paladama.

Za razliku od toga Lignano je vjerojatno
iznimka. lzvedbom projekata nekih arhitekata
uvedeno je moderno nordijsko oblikovanje u
glavnom kupaliShom mjestu u regiji. Ligna-
no je kona¢no postao eksperimentalno polje
moderniteta na podruju kupalidnog turizma,
ukljuBujuéi i koristenje montaznih strukturnih
sustava koji su uspjesno testirani u primor-
skom gradu. Medutim, to je bila izvanredna
epizoda ostvarena zahvaljuju¢i inicijativi pri-
vatnih investitora, a ne javno urbanisti¢ko
planiranje.

Gradevine za turizam u nastajanju &esto
imaju specificne oblike i govor odabranih
gradevinskih materijala. Tlocrti su djelomi¢no
strogo simetriéni, Sto se odraZava u obliko-
vanju fasada, a ta se simetrija nagladava
srediSnjim i uglovnim rizalitima. U materijalno-
sti gradevina mogu se naéi uglavnom Cvrste
konstrukcije od kamena (bunjasti kvadri) ili
opeke, obi¢no u kombinaciji s drvenim ele-
mentima, kanatnim konstrukcijama, kao i s
utjecajem regionalno specifi¢nih elemenata
gradnje.

U suprotnosti prema strogo oblikovanim
tlocrtima i proCeljima stoje razigrani detalji
kao Sto su dominantni tornjic¢i s obojanim i
glaziranim pokrovom, kvadratnog ili kruznog
tlocrta, dimnjaci s krovi¢éima, drveni hodnici i

(c) G. Kanhéuser

Bad Aussee, public building

Women's refuge (c) sketch by G. Winkler

Lignano Pineta, Corso degli Alisei
(c) Harry Echigo

Functional design

Funkcionalno oblikovanje



126

*

Die Gebaude des aufkommenden Tourismus
zeigen oft einige spezifische Formen- und
Materialsprachen. Die Grundrisse sind teils
streng symmetrisch, was sich auch in der
Fassadengestaltung widerspiegelt, die durch
Mittel- und Eckrisaliten in ihrer Strenge betont
werden. In der Materialitét findet man Uber-
wiegend Massivbau aus Stein (Buckelqua-
der) oder Ziegel, meist kombiniert mit Holz-
elementen, fachwerkartigen Konstruktionen,
aber auch regionalspezifischen Einfliissen.
Zu den strengen Grundriss- und Fassadenge-
staltungen im Widerspruch stehen verspielte
Details wie dominierende Turmaufbauten
mit farbigen, glasierten Eindeckungen, mit
quadratischen oder runden Grundrissen,
Uberdachten Rauchféngen, hélzernen Wan-
delgdngen und anderen Elementen des
Heimatstils. Haufig trifft man auf reichhal-
tigen Zierschnitt bei Giebeln, Balkonen sowie
Verandakonstruktionen.

10. Erscheinungsbild und
Vermarktung

Die friiheren Stadthotels zeigen im AuRenbau
stilistisch einen engen Bezug zu Wohnhaus-
typen, die aber spéter auf charakteristische
Weise abgewandelt werden. Die Erscheinung
der Hotels wird immer mehr als ,Pracht-
bauten“ angesehen, die Gebdude sollen
unbedingt das Prestige der Siedlung symbo-
lisieren.

Die Kurhotels und Sanatorien in der freien
Natur haben mehr Verwandtschaft mit dem
dortigen ,Heimatcharakter, auch lokale Bau-
materialen, Baukonstruktionen und Formen
werden verwendet. Die sogenannten ,Al-
penhauser* waren nicht nur auf deutschen
Gebieten, sondern fast (iberall in Mitteleuropa
modern.

Die Geschaftswelt entdeckte sehr schnell,
dass mit der steigenden Reiselust Ge-
winne erzielt werden konnten. In diesem

vagy tégla, a massziv éplleteket tdbbnyire
faelemekkel kombinaljak, favazas (Fach-
werkszer(i) szerkezettel, ugyanakkor regiona-
lis jellegzetességekkel diszitik.

A szigori alaprajz- és homlokzatkiala-
kitdsokkal ellentétes hatastiak a jatékos
részletek, mint a dominéns toronyfelépit-
mények a szines, (ivegezett tetéfedésekkel,
a négyzet alaku vagy kerek alaprajzokkal, a
fedett kéményekkel és kérfolyosokkal, a népi
szecesszié egyéb elemeivel. Gyakran talélko-
zunk gazdagon diszitett faragasokkal orom-
zatokon, erkélyeken és verandaszerkezetek-
en.

10. Megjelenési formak

A korabbi varosi hotelek kils§ kialakitasuk
stilusdt tekintve leginkdbb a lakdhazak-
kal mutatnak hasonlésagot, ezek azonban
késébb alapvetden megvéltoztak. A hotel
megjelenése egyre inkabb egy ,pompas
palotaéra” kezdett emlékeztetni, hiszen az
épileteknek mindenképpen a telepilések
presztizsét kellett szimbolizalniuk.

A természeti kdrnyezetben &llé gydgyszallok
és szanat6riumok sokkal inkabb a helybélinépi
szecesszibval mutatnak rokon vonasokat, de
helyi épitGanyagokat, épuletszerkezetet és
formakat is alkalmaznak. Az ugynevezett ,al-
pesi hdzak” nemcsak a németajku vidékeken,
hanem Kozép-Eurépaban is szinte mindenhol
modernnek szamitottak.

Az Uzleti vildg hamar felismerte, hogy a
ndvekvl utazasi kedv tdbb nyereséget is
eredményez. Ekkor, a fellendlilés id6szaka

modernita applicata al turismo balneare an-
che grazie all'adozione di sistemi costruttivi di
prefabbricazione che furono sperimentati con
successo proprio in questa localita marina. Si
trattd tuttavia di episodi puntiformi generati
dallintraprendenza degli investitori privati, pit
che pianificati da una committenza pubblica o
dalle amministrazioni locali.

Gli edifici del turismo emergente presentano
spesso forme, linguaggi e materiali specifici.
Le planimetrie sono a volte strettamente sim-
metriche, il che si riflette anche nel disegno
della facciata, che € enfatizzata dal risalto e il
rigore delle soluzioni d’angolo o delle partiture
centrali. Per quanto riguarda i materiali, gli usi
prevalenti generavano costruzioni massicce
in pietra (bugnato) o mattone, alle quali erano
principalmente associati elementi in legno, o
con la presenza di strutture miste in legno e
muratura, a volte influenzate da specifici mo-
tivi regionali.

L'austera planimetria e la configurazione del-
le facciate contrastavano a volte con dettagli
vivaci o con sovrastrutture composte da torri
dominanti caratterizzate da tetti colorati e ve-
trati, disposte in pianta quadrata o rotonda, da
camini coperti, portici in legno ed altri elemen-
ti derivati dagli stili locali. Talvolta le facciate
sono arricchite da specchiature ornamentali
disposte lungo i frontoni, oppure presentano
balconi e verande.

10. Limpatto visivo e il
marketing

Dal punto di vista stilistico i primi hotel citta-
dini erano strettamente correlati agli edifici
residenziali e assunsero solo in epoca suc-
cessiva e pill recente un aspetto caratteristico
e autonomo. Esteticamente gli hotel doveva-
no suscitare sempre di pill un’impressione di
sfarzo, perché gli edifici dovevano dimostrare
il prestigio dell'insediamento.

Gli hotel termali e i sanatori collocati in spazi
naturali aperti erano pensati invece con una
maggiore affinita con il carattere culturale lo-
cale; per la loro costruzione si tendeva verso
l'utilizzo di materiali e forme locali. Le cosid-
dette “case alpine” avevano invece standard
moderni non solo in territorio tedesco, ma
quasi ovunque nell’'Europa centrale.

Il mondo degli affari scopri rapidamente che il
crescente desiderio di viaggiare poteva rive-
larsi redditizia. Sfruttando questa tendenza,
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In contrast to the strict ground plan and

fagade designs are the playful details, such  Cesto se nalaze bogato ukradeni zabati, bal-
as dominant square or round towers with co-  koni i trijemovi.

loured, glazed roofs , roofed chimneys, wood-

en colonnades and other elements from the

Heimatstil style. Extensive carved ornamen-

veranda constructions.

ostali elementi tradicijskog stila (Heimatstil).
tation is often found on gables, balconies and
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Semmering, Haus Stefanie

(c) G. Kanhéuser

10. Appearance and

The exterior of former city hotels displays a
close stylistic relationship to various types of

residential buildings, although they were later
modified in specific ways as they were in-

them.

Spa hotels and sanatoria in the open coun-

try were more closely related to the locally
prevailing style, and local building materials,
building constructions and shapes were em-
ployed. So-called Alpine houses were not

only widespread in German-speaking territo-
ries, but were regarded as modern throughout
all of Central Europe.

Business quickly discovered that profit could
be made from the increasing desire to trav-
el. Making use of this boom, Karl Baedeker

Appearance

creasingly regarded as magnificent buildings

that, by every means possible, should sym-
bolise the prestige of the cities that housed

10. Pojavnost i marketing

Raniji gradski hoteli imali su u vanjskom izgle-
du sliéne karakteristike kao stambene zgrade

tog vremena, a kasnije su poceli odstupati na
sebi svojstven nacin. Pojavnost hotela treba
ostavljati dojam velianstvene gradevine, ko-
jom se simbolizira prestiz grada.
Ljecilidni hoteli i sanatoriji na ladanju imaju
viSe srodnosti s lokalnim ,tradicijskim karak-
terom” arhitekture, a upotrebljavaju se lokalni
gradevinski materijali, konstrukcije i oblici.
Takozvane “alpske kuée” bile su moderne ne

samo u njemackim podrugjima, ve¢ gotovo
svugdje u srednjoj Europi.

Poslovni svijet je brzo shvatio da se dobit
moZe ostvariti na rastuéoj Zedi za putova-
njima. Godine 1827. Karl Baedeker osnovao
je prvu njemacku izdavacku kuéu turistickih
prirucnika (vodica). Buduéi da infrastruktura
nije bila dovoljno razvijena, priruénici su po-

Sopron, postoffice

Pojavnost

(c) wikipedia.org
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Aufschwung wurde 1827 von Karl Baedeker
der erste deutsche Verlag fir Reisehand-
bicher gegriindet. Da die Infrastruktur nicht
genigend ausgebaut war, erlangten die Rei-
sehandbicher eine hohe Bedeutung, denn
sie enthielten wichtige Tipps und Informa-
tionen fir die Reisevorbereitung.

Der Stadifiihrer von Sopron/Odenburg (,lllus-
trierter Flihrer durch Oedenburg und seine
Umgebungen, mit 18 graphischen lllustra-
tionen, 1 Stadtplan und 3 Karten®) erschien
im Jahre 1886 (Verlag C. Romwalter &
Sohn und H. Scheibe Wien) mit 162 Seiten
Text und mit einem 64-seitigen reichhaltigen
LAnhang“. Das Buch beinhaltete alle Touris-
tenziele und Sehenswirdigkeiten der Stadt,
Listen von Hotels, Gasthéfen, Kaffeehdusern,
Restaurationen und Bierhdusern, Weinstu-
ben, Konditoreien ,Mohn- und Nusskipfel,
feine Selchwaren, Delikatessen und auch die
Adressen von ,Kgl. ung. Tabak-Haupt-Nie-
derlagen®, Polizeistationen, Banken, ,empfeh-
lenswerte Firmen* (wie z.B. alle ,freien Be-
forderer®). Anhang: ,Eisenbahn-Verkehr von
und nach Oedenburg“ mit Eisenbahnkarte
von Ungarn, alle Eisenbahnverbindungen
von und nach Oedenburg/Sopron (Wien
Stdbahn, Wiener-Neustadt. Kanizsa, Barcs,
Raab/Gydr, Guns/Készeg, Steinamanger/
Szombathely, Ebenfurth), ,Stellwagen®, Fia-
kertaxen, Kutschenstandorte, efc.

Man versuchte auch die Aufmerksamkeit von
jungeren Generationen — Kindern, Studen-
ten — auf die Schénheiten des Tourismus zu
lenken. Der Kinderbuchautor Zsigmond Se-
bok schrieb sieben erfolgreiche Blcher fiir
junge Leute Uber Reise, Hotels und Verkehr,
,um die Welt und das Leben zu lernen und
entdecken®.

Das touristische Marketing des Ferienorts in
der Region Friaul begann sicherlich in Gra-
do, dem &ltesten Badeort, der zur Doméane
Osterreichs wurde. Mit Ausnahme der kurzen
napoleonischen Epoche blieb Grado bis 1918
in osterreichischem Besitz. Aus dieser Zeit
stammen die Urspriinge von Grado als mo-
dernem Badeort. Die im spaten 19. Jahrhun-
dert begonnenen Arbeiten verhalfen der Insel
dazu, bereits zu Beginn des 20. Jahrhunderts
Personlichkeiten wie Sigmund Freud und Lui-
gi Pirandello zu beherbergen. In jenen Jahren
wurde in Grado, das von Gorizia aus verwal-
tet wurde, der aktuelle Damm mit Strand-
promenade errichtet sowie ein charakteris-

alatt, 1827-ben alapitotta meg Karl Baedeker
a német nyelvterilet elsd utikonyvkiadojat. Az
infrastruktira még nem volt kelléen kiépitve,
ezért az UOtikonyvek nagy jelentdségre
tettek szert, hiszen az uti el6késziletekhez
szilkséges javaslatokat és informécidkat is
tartalmaztak.

A soproni varoskalauz (lllustrierter Fuhrer
durch Oedenburg und seine Umgebungen,
mit 18 graphischen lllustrationen, 1 Stadtplan
und 3 Karten — ,Képes Utikalauz Sopronrél és
koérnyékérdl, 18 illusztracidval, 1 vérostérkép-
pel és 3 térképpel’) 1886-ban jelent meg (a
bécsi C. Romwalter & Sohn und H. Scheibe
Kiadonal) 162 sz6veges oldalon és 64-oldal-
nyi ,melléklettel”. A konyv tartalmazza a
varos Osszes turisztikai célpontjat és lat-
nivaldjat, listat a szallodakrél, fogadokrdl,
kavéhazakrol, éttermekrdl és sdrhazakrdl,
borozékrol, a ,makos és dids kifliket” kinald
cukraszdakrol, finom flstdlt husokrdl, cse-
megékrdl, és emellett a ,magy. kir. dohany-
lerakatok”, rendérérsok, bankok és ,ajanlas-
ra érdemes cégek” (pl. ingyenes fuvarosok)
cimeirdl. A melléklet, a ,Sopronbdl indul6 és
oda érkez6 vonatkdzlekedés” cimmel Magyar-
orszag vasuti térképét, minden Sopronbdl in-
dul6 és oda érkez6 vasuti csatlakozast (Wien
Sldbahn, Wiener Neustadt, Kanizsa, Barcs,
Gyér, Kdészeg, Szombathely, Ebenfurth), a
Jarsaskocsik’™at, a fidker-viteldijakat, s6t
még a kocsiallomasokat is feltiinteti.
Megprobaltak a fiatalabb generéciok (gyere-
kek, diakok) figyelmét is felhivni a turiz-
mus szépségeire. Seblk Zsigmond gyer-
mekkonyvszerz6 hét sikeres konyvet irt a
fiataloknak az utazasrdl, a szallodakrol és a
kbzlekedésrdl, ,hogy a vilagot és az életet
megismerjék és felfedezzék”.

Friuli régiéban a nyaraldhelyek turisztikai
marketingje minden bizonnyal — az ekkor
Ausztridhoz tartozé — Graddban, a legrégeb-
bi flirdéhelyen kezdéddtt. A rdvid napéleoni
idészakot leszamitva Grado 1918-ig oszt-
rék terllet volt, a varos gyodkerei eddig a
korig nydlnak vissza. A késé 19. szazad-
ban megkezdett épitési munkalatok tették
lehet6vé azt, hogy a sziget a mult szazad
elején olyan személyiséget ldsson vendégiil,
mint Sigmund Freud vagy Luigi Pirandello. A
Goriziabdl igazgatott Graddban azokban az
években épitették meg a jelenlegi toltést a
strandsétannyal, valamint a jellegzetes belsd
kikot6t. Pontosan ekkor, a késd 19. és korai

nel 1827 Karl Baedeker fondd la prima casa
editrice tedesca di guide turistiche. Poiché le
infrastrutture non erano sufficientemente svi-
luppate, le guide divennero molto importanti
in quanto contenevano utili suggerimenti e
informazioni per la preparazione o lo svolgi-
mento del viaggio.

Emblematica a tale riguardo la guida della cit-
ta di Sopron-Odenburg, in tedesco lllustrierter
Fuhrer durch Oedenburg und seine Umge-
bungen, (Guida illustrata di Oedenburg e din-
torni, con 18 illustrazioni grafiche, 1 pianta e
3 cartine, edita da C. Romwalter & Sohn e H.
Scheibe, Vienna): apparve nel 1886 con 162
pagine di testo e una ricca appendice di 64
pagine. Il libro elencava tutte le destinazioni
e attrazioni turistiche della citta, elenchi di
alberghi, pensioni, caffe, ristoranti, birrerie,
enoteche, pasticcerie che producevano dolci
con semi di papavero e noci, generi affumicati
di qualita e prelibatezze, nonché gli indirizzi
delle rivendite di tabacchi, stazioni di polizia,
banche, ditte e aziende consigliate (e ad
esempio tutti i mezzi di trasporto gratuiti).

In appendice era disponibile una sezione
dedicata al traffico ferroviario da e per Oe-
denburg con mappa ferroviaria dell’Ungheria
(Eisenbahn-Verkehr von und nach Oeden-
burg mit Eisenbahnkarte von Ungamn), ove
erano indicati tutti i collegamenti ferroviari da
e per Oedenburg/Sopron (Vienna stazione
sud, Wiener Neustadt, Kanizsa, Barcs, Raab/
Gyér, Glns/Készeg, Steinamanger/Szom-
bathely, Ebenfurth), nonché gli omnibus, taxi
a cavallo, stazioni di carrozze, eccetera.
Nello stesso periodo si cercd inoltre di attirare
l'attenzione delle giovani generazioni, quali
bambini, ragazzi e studenti, sulla bellezza
delle mete turistiche. L'autore di libri per I'in-
fanzia Zsigmond Sebdk scrisse sette libri di
successo per i giovani dedicati a viaggi, hotel
e trasporti «per imparare e scoprire il mondo
e la vitay.

La promozione dei luoghi di villeggiatura in
Friuli inizid certamente a Grado, la piu antica
stazione balneare della regione, la quale entrd
a far parte dei domini di casa d’Austria. Con
I'eccezione della breve parentesi napoleonica
Grado rimase fino al 1918 territorio dell'Impe-
ro, diventando in quel periodo una moderna
meta turistica balneare. | lavori, avviati alla
fine del XIX secolo, permisero all'isola di po-
ter ospitare personaggi come Sigmund Freud
e Luigi Pirandello gia allinizio del XX secolo.

Erscheinungsbild

Megjelenési formak

L'impatto visivo



129

founded the first German publishing company
for travel guides in 1827. Since infrastructure
was not well developed at the time, the guide
books were of huge significance as they con-
tained important advice and information for
those making travel plans .

The city guide to Sopron/Odenburg (lllus-
trierter Flihrer durch Oedenburg und seine
Umgebungen, mit 18 graphischen lllustra-
tionen, 1 Stadtplan und 3 Karten - “lllustrated
guide around Sopron and its surroundings,
with 18 illustrations, 1 city plan and 3 maps”)
was published in 1886 (Publishers: C. Rom-
walter & Sohn and H. Scheibe, Vienna), and
contained 162 pages of text and a 64-page
long, extensive annex. The book listed all the
tourist attractions and sights of the city, the
hotels, inns, coffee houses, restaurants and
beer houses, wine taverns, confectioners
for poppy seed and nut pastries, purveyors
of fine smoked meats and delicacies, as
well as the addresses of Royal Hungarian
tobacconists, police stations, banks, reliable
businesses (such as all transport firms ). The
annex to the guide contained rail traffic to and
from Sopron, with a railway map for Hungary,
all railway connections from and to Sopron
(Vienna Southern Railway, Wiener-Neustadt.
Kanizsa, Barcs, Gyér, Készeg, Szombathely,
Ebenfurth), omnibuses, fiacre rates, carriage
locations, etc.

Efforts were also made to draw the attention
of the younger generation — children and stu-
dents — to the joys of tourism. The children’s
author Zsigmond Sebdk wrote seven suc-
cessful books for young people on the topics
of tourism, hotels, and travel, to help them “to
discover and learn about the world and life”.

The marketing of tourist resorts in the Friuli
region certainly started with Grado, the old-
est seaside resort, which became an Austrian
domain, and, except for the brief Napoleonic
era, Grado remained in Austrian territory until
1918. The origins of Grado as a modern bath-
ing resort date from that time. The works that
began in the 19th century enabled the island
to provide accommodation for personalities
such as Sigmund Freud and Luigi Pirandello
at the beginning of the 20th century. In this
period, the current dam and beach prome-
nade, as well as the characteristic inner har-
bour, were built in Grado, which was adminis-
tered from Gorizia. The marketing of the town
as a tourist resort also began in these years.

stali vrlo vazni jer su sadrZavali vazne savjete
i informacije za pripremu putovanja.

Gradski vodic¢ po  Sopronu/Oedenburg
(,lustrirani vodi¢ po Sopronu i okolici, s 18
grafiékih ilustracija, jednim planom grada,
te trima kartama”) objavljen je 1886. godine
(lzdavag: C. Romwalter & Sohn i H. Schiebe,
Be€) s 162 stranice teksta i bogatim “privit-
kom” od 64 stranice. Knjiga je obuhvatila sve
turisticke destinacije i atrakcije grada, liste
hotela, kavana, restauracija, pivnica, vinskih
barova, slasti¢arni ,Mohn und Nusskipfel”,
finih dimljenih proizvoda, delikatesa i adrese
na kojima se prodaju duhanski proizvodi.
Nadalje knjiga daje popis policijskih postaja,
banaka i “vise preporudljivih tvrtki”. U dodat-
ku je vozni red vlakova s kartom pruga i svim
vezama prema drugim gradovima. Osim toga
govori i 0 taksama za prijevoz koCijom kao i
njihovim stajalistima.

Poku$ali su takoder skrenuti paznju mladih
generacija - djece, uenika - na ljepotu turi-
zma. Autor djegjih knjiga Zsigmond Sebdk
napisao je sedam uspjesnih knjiga za mlade
0 putovanjima, hotelima i prijevozu “da bi ot-
krili svijet i Zivot”.

Turisticki marketing mjesta u Furlaniji zasi-
gurno je zapo¢eo u Gradu, najstarijem pri-
morskom kupaliSnom mjestu koje je pripadalo
Austriji. S izuzetkom kratkog napoleonskog
doba Grado je ostao do 1918. godine u aus-
trijskom posjedu. Od tog je vremena Grado
nastajao kao moderno morsko kupalite.
Radovi koji su zapogeli krajem 19. stoljeca
pomogli su otoku da su ve¢ pocetkom 20.
stoliea u njemu boravile osobe kao $to su
Sigmund Freud i Luigi Pirandello. U tim go-
dinama Grado, koji je bio voden iz Gorice, je
izgradio branu s plaznim Setalidtem i karakte-
ristiénu unutarnju luku. Upravo u tom trenutku,
izmedu kasnog devetnaestog i ranog dvade-
setog stoljeca, zapoceo je turisticki marketing
mjesta. Na kraju Prvog svjetskog rata je otok,
koji je usprkos blizini fronte ostao poSteden
od ratnih razaranja, dodijeljen ,Kraljevini Ita-
liji“. U ostalim mjestima Furlanije marketindke
su aktivnosti zapoCele puno kasnije, s ja¢im
zamahom tek 1960-ih godina.

O tipi€nom izgledu hotela moZe se govoriti
kod velikih hotelskih gradevina koje je izgradi-
lo drustvo ,Juzne Zeljeznice* na Semmeringu.
Alfred Wildack i Robert Baron Morpurgo su
tamo ostvarili koncept hotela — palage (,Pa-
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tischer Innenhafen erbaut. Genau zu dieser
Zeit, zwischen dem spaten neunzehnten und
frihen zwanzigsten Jahrhundert, nahm auch
das touristische Marketing des Ortes seinen
Anfang. Am Ende des Ersten Weltkriegs
wurde die Insel, die trotz ihrer Nahe zur Front
weitgehend von den Kriegsereignissen ver-
schont geblieben war, dem Kénigreich Italien
zuerkannt. In den anderen Standorten sind
die Marketingaktivitaten jlingeren Datums, mit
einem starken Impuls erst in den Sechziger-
jahren des zwanzigsten Jahrhunderts.

Von einem typischen Hotelimage kann bei
den groRen Hotelbauten der Sudbahn-
gesellschaft am Semmering gesprochen
werden. Alfred Wildhack und Robert Freiherr
von Morpurgo haben dort die Vorstellung des
,Pallasthotels” umgesetzt, die luxuridseste
Form der gehobenen Hotelkategorie.

11. Wer investierte
in Hotelbau

An den Seen investierten meist Privatper-
sonen, in den Kurorten vorwiegend Kranken-
und Versicherungsanstalten, in den alpinen
Regionen (Winter- und Wandertourismus) ne-
ben Touristenverbédnden vorwiegend Alpen-
vereine.

In Bad Gleichenberg traten als Investoren
Uberwiegend Einzelpersonen auf wie z.B.
Graf Mathias Constantin von Wickenburg
sowie Christof Ohmeyer, J.C. Ritter von Pitto-
ni, J. Freiherr von Lazarini, Anton von Suess,
Grafen D’Orsay, Oberstleutnant Hake-Flotow,
Emerich Prinz zu Thurn und Taxis. Ebenso in-
vestiert hat natirlich auch der Gleichenberger
und Johannisbrunnen Actien-Verein. Dazu
kamen Gastwirte aus Graz (Anton Reitbauer,
Franz Schwarz, Josef Hétzl, etc.) als Bauher-
ren von diversen Hotels in Bad Gleichenberg.

Auch an der Adriatischen Kiiste investierten
meist Privatpersonen und in den Kurorten
vorwiegend Kranken- und Versicherungsan-
stalten. Hauptinvestor in Opatija war die Stid-
bahn-Eisenbahngesellschaft.

Die Anleger in Italien kamen in der Regel

20. szazadban kezd6détt meg a teleptilésen
a turisztikai marketingtevékenység. A szigetet
az elsé vilaghaboru a front kdzelsége ellenére
szinte teljesen megkimélte, utana pedig az
Olasz Kiralysagnak itélték. Mas helyszineken
a marketingtevékenység késébb kezdddott
meg, és csak az 1960-as években vett igazan
lenduletet.

Tipikus hotelarculatrél a Déli Vasut Tarsasag
(Studbahngesellschaft) altal a Semmeringen
épitett nagyméretli hoteléplletek esetében
beszélhetlink. Alfred Wildhack és Robert
von Morpurgo baré itt valositottdk meg a
.palotaszallé”, azaz a legmagasabb hotel-
kategoria fény(izé koncepciojat.

11. A szallodaépitések
befektetoi

A tavak mentén leginkabb maganszemélyek,
a gyogyhelyeken elsdsorban biztositd és
betegbiztositd intézetek fektettek be, az alpe-
si régiokban (téli és természetjard turizmus)
az idegenforgalmi szervezetek mellett pedig
els@sorban alpesi egyesiiletek voltak a & be-
ruhazok.

Bad Gleichenbergben tulnyomarészt
maganszemélyek |éptek fel befektetdi szerep-
ben, mint példaul Mathias Constantin von
Wickenburg grof, Christof Ohmeyer, J. C. von
Pittoni lovag, J. von Lazarini bard, Anton von
Suess, D'Orsay grof, Hake-Flotow alezredes
és Thurn und Taxis Imre herceg. Ugyancsak
a befektetdk kdézé tartozott természetesen
a Gleichenbergi és Johannis-Asvanyvizkt
Részvénytarsasag is. Mellettiik néhany grazi
vendéglést (Anton Reitbauer, Franz Schwarz,
Josef Hotzl, stb.) kell megemliteni, mint kiilon-
bdzé bad gleichenbergi hotelek épittetdit.

Az Adriai-tenger partign is tobbnyire
maganszemélyek fektettek be, a gyogyhelye-
ken pedig tlinyomdrészt biztositd és beteg-
biztosité intézetek. Opatijdban a Déli Vasut
Tarsasag (Sudbahngesellschaft) szdmitott a

In quegli anni a Grado, che dipendeva am-
ministrativamente da Gorizia, venne dotata
dell'attuale diga con passeggiata lungomare
e di un caratteristico porto interno: & a questo
periodo a cavallo tra la fine del XIX e del XX
secolo che dobbiamo far risalire I'avvio di una
significativa attivita di promozione turistica
della localita. Al termine della Prima Guerra
Mondiale, l'isola, che nonostante la vicinan-
za alla linea del fronte fu in buona parte ri-
sparmiata dagli eventi bellici, entr6 a far parte
del Regno d'ltalia. In altre localita presenti in
regione le attivita di carattere promozionale
possono dirsi pill recenti e conobbero un
grande impulso soltanto negli anni Sessanta
del Novecento.

| grandi edifici alberghieri presenti lungo la
linea ferroviaria austriaca meridionale, la
Sudbahn- Gesellschaft del Semmering, rap-
presentano invece un tipico esempio di ho-
tel-immagine, cui Alfred Wildhack e il Barone
Robert von Morpurgo si ispirarono per la rea-
lizzazione del Palace Hotel, il tipo piu sfarzoso
tra gli alberghi di lusso della zona.

11. Gli investitori nel
settore alberghiero

Lungo le rive dei laghi i privati investirono
particolarmente nella realizzazione di centri di
cura e specialmente in complessi ospedalieri
e istituti convenzionati con le assicurazioni;
nelle regioni montane (in particolare riguar-
do il turismo invernale ed escursionistico),
assieme alle associazioni turistiche, si svi-
lupparono perlopiu strutture di associazioni e
club alpini.

Nel caso di Bad Gleichenberg gli investitori
erano prevalentemente soggetti singoli: fra
questi ad esempio il conte Mathias Con-
stantin von Wickenburg e Christof Ohmeyer,
il cavaliere J.C. von Pittoni, il barone J. von
Lazarini, Anton von Suess, conte D’Orsay, il
tenente colonnello Hake-Flotow, il principe
Emerich zu Thurn und Taxis. Naturalmente
anche le societa Gleichenberger e Johannis-
brunnen Actien-Verein effettuarono investi-
menti. Inoltre i locandieri di Graz (fra i piU noti
Anton Reitbauer, Franz Schwarz, Josef Hotzl,
eccetera) furono committenti della costru-
zione di vari hotel a Bad Gleichenberg.

Anche sulla costa adriatica i privati furono
fra i principali investitori nella realizzazione

Wer investierte in Hotelbau
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At the end of the First World War the island,
which, despite its proximity to the front line,
had mostly been spared from wartime events,
was awarded to the Kingdom of Italy. At other
locations marketing activities are much more
recent, with more vigorous campaigns start-
ing only in the 1960s.

The large hotel buildings on the Semmering
Pass, built by the Southern Railway Com-
pany, can be considered as having a typical
hotel image. It was there that Alfred Wildhack
and Robert Freiherr von Morpurgo achieved
their conception of a Palace Hotel, the most
luxurious form of the upper category of hotels.

11. Who invested in the
construction of hotels?

Investors at the lakes were predominant-
ly private individuals; at the health resorts,
mainly medical and insurance institutions; in
the Alpine regions (winter and hiking tourism),
besides tourist associations, mostly Alpine
associations.

In Bad Gleichenberg the investors were
primarily individuals, such as Count Mathi-
as Constantin von Wickenburg, along with
Christof Ohmeyer, J.C. Ritter von Pittoni,
J. Freiherr von Lazarini, Anton von Suess,
the Counts D’Orsay, Lieutenant-Colonel
Hake-Flotow, Emerich Prinz zu Thurn und
Taxis. A further investor was, of course, the
Gleichenberger und Johannisbrunnen Ac-
tien-Verein (Gleichenberg and Johanniswell
public holding company). Some innkeepers
from Graz (Anton Reitbauer, Franz Schwarz,
Josef Hétzl, etc.) also had various hotels built
in Bad Gleichenberg.

On the Adriatic coast, most of the investors
were also private individuals, again with med-
ical and insurance institutions investing in the
health resorts. The main investor in Opatija
was the Southern Railway Company.

llasthotel”), kao najluksuznijeg oblika visoke
kategorije hotela.

11. Tko su bili investitori

Na jezerima investirale su uglavnom privatne
osobe, u ljecilistima uglavnom zdravstvena i
osiguravajuéa drudtva, a u alpskim podrugji-
ma (zimski i planinarski turizam) turisticke i
alpske udruge.

U Bad Gleichenbergu investitori su uglavnom
bili pojedinci, kao Sto su grof Mathias Con-
stantin von Wickenburg i Christof Ohmeyer,
J.C. Ritter von Pittoni, J. Freiherr von Lazari-
ni, Anton von Suess, grof D'Orsay, pukovnik
Hake-Flotow, Emerich Prince zu Thurn i
Taxis. Jednako tako investiralo je akcijsko
drustvo ,Gleichenberger und Johannisbrun-
nen Actien-Verein“. Osim njih investirali su i
ugostitelji iz Graza (Anton Reitbauer, Franz
Schwarz, Josef Hotzl itd.) i to u hotele.

Na jadranskoj obali su takoder uglavnom ula-
gale privatne osobe. U lje€ilidta su ulagala
uglavnom zdravstvena i osiguravajuca drus-
tva. Glavni investitor u Opatiji bilo je drustvo
Juznih Zeljeznica“ (Stidbahn).

Ulagadi u Italiji obiéno su bili iz privatnog sek-
tora: u Sirenju masovnog turizma vidjeli su
moguénost potvrdivanja i ekonomske dobiti.

L S

Friedrich von Schiiler,
builder of the Siidbahnhotel

(c) G. Kanhduser

Seaside of Lignano, postcard, 1924
(c) Biblioteca di Lignano Sabbiadoro

Aerial view of the masterplan of Lignano
Pineta called ‘the snail”
(c) Biblioteca di Lignano Sabbiadoro

Who invested in the construction of hotels?

Tko su bili investitori
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aus dem Privatbereich: Sie sahen im Ausbau
des Massenbadetourismus eine Mdglichkeit
der Bestétigung und des wirtschaftlichen
Gewinns. Auch die katholischen Verbande
forderten mit der Griindung der ersten
Meeres- und Bergkolonien fiir Kinder und
Jugendliche die lokale wirtschaftliche Ent-
wicklung des Tourismus. Diese Einrichtun-
gen erlebten einen groen Aufschwung und
wurden in ganz Italien sowie im Friaul und in
Julisch Venetien wéhrend des Faschismus
vermarktet. Die Meereskolonie in Lignano
wurde zwischen 1934 und 1939 als Ergeb-
nis eines von der “Opera Nazionale Balilla”
(ONB) ausgerufenen Wetthewerbs erbaut.
Dabei handelt es sich um Geb&ude im ra-
tionalistischen Stil, die eine Neuheit im Ver-
gleich zur Vergangenheit darstellten, in einer
Zeit als die vorherrschende Architektur sich
an der historistischen Tradition orientierte.
Nach dem Zweiten Weltkrieg kam es auch
zu einer Reihe von Kooperationen zwischen
Krankenh&usern und privaten Strukturen im
Bereich der helio-therapeutischen Aufent-
halte.

12. Die ,Uberlebens-
chancen” von
historischen
Hotelsiedlungen

Das grofe Potenzial, das den historischen
Hotelbauten aus der Zeit des aufkommenden
Tourismus innewohnt, wurde in vielen Berei-
chen erkannt und so schuf man beispielsweise
in der Steiermark landesweit ein eigenes Ver-
marktungsmodell fiir diese Hoteltypen als
sogenannte ,Historikhotels®. Ein Modell zur
Schaffung von Grundlagen dafiir ist die in den
Jahren 2007 bis 2009 vom Land Steiermark
beauftragte Objekterhebung; Bauzustands-
bewertung und Nutzungskonzepterstellung
in Mariazell. Dabei wurde ein Modell fir die
touristische Nutzung historischer Objekte mit
unterschiedlichen Besitzverhéltnissen ver-
folgt. Ziel war auch die Qualitatssteigerung
der historischen Geb&ude. Beispiele sind
u.a. die Hotels ,Goldener Léwe* und der
,ochwarzer Adler* am Hauptplatz in Maria-
zell. Weitere ahnliche Modelle findet man in
der Region Steirische Eisenstrale.

legnagyobb épittetdnek.

Olaszorszagban a beruhazok rendszerint a
maganszektorbdl érkeztek: a témeges ten-
gerparti idegenforgalom kiépitésében az
Uzleti nyereség lehetdségét Iattak. A katolikus
szervezetek éltal alapitott, gyermekeknek
és fiataloknak szant els§ tengeri és hegyi
udilételepek |étrejétte is a helyi idegenfor-
galom gazdasagi fejlédéséhez jarult hozza.
Ezek a létesitmények jelentds fejlédésen
mentek keresztll, majd pedig a fasizmus
idején egész Olaszorszagban, igy Friuliban
és Venezia Giuliaban is értékesitették ket a
turisztikai piacon. 1934 és 1939 kdz6tt Ligna-
ndban tengerparti dul6telepet épitettek az
Opera Nazionale Balilla (ONB) &ltal meghir-
detett palyazat eredményeként. Racionalista
stilusban emelt éplletekrél van sz, ame-
lyek a multhoz képest olyan idében hoztak
Ujdonsagot, amikor az uralkod6 épitészet a
historiz&lé6 hagyomanyok felé fordult.

A masodik vilaghdbori utdn kérhazak és
maganszervezetek kozott szdmos egyitt-
mikodésre kerilt sor a helioterapias cél
uduiltetés tertletén.

12. A torténelmi
szallodaépiiletek
wtulélési esélyei”

A torténelmi széllodaépiiletek hatalmas po-
tencidlra tettek szert az idegenforgalmi fel-
lendiilés idészakaban, és ezt kés6bb sokan
fel is ismerték. Igy példaul Stajerorszagban,
az egész tartomanyra kiteriedGen egyedi
értékesitési modellt dolgoztak ki az ugy-
nevezett torténelmi szallodak” (,Historik-
hotels”) elnevezésii szallodatipusokra. Az
ehhez sziikséges alapokat az épiletek alla-
potértékelése és egy hasznositasi koncepcid
elkészitése mellett az az objektumfelmérés
teremtette meg, amelyet Stajerorszag tarto-
many megbizasa alapjan 2007 és 2009 kdzott
Mariazellben végeztek el. A felmérés sorén a
térténelmi értékkel bird, ugyanakkor eltérd
tulajdoni hétterli éplletek idegenforgalmi
hasznositasara vonatkozd modellt kovették,
amelynek célja részben a torténelmi értéki
éplletek szolgaltatasi minéségének emelése
is. JO példa erre — tobbek kozott — a Mariazell

di centri di cura e specialmente in complessi
ospedalieri e istituti a carattere assicurativo.
L'investitore principale ad Abbazia in epoca
asburgica divenne la Sudbahn-Eisenbahn-
gesellschaft.

Anche gli investitori dell'ltalia provenivano
solitamente dal settore privato: essi videro
nell'espansione del turismo di massa una
possibilita di affermazione e di profitto eco-
nomico. Pure le associazioni cattoliche ebbe-
ro un ruolo nella promozione e nello sviluppo
economico locale del turismo fondando le
prime colonie marine e montane destinate a
bambini e adolescenti.

Queste strutture conobbero un grande im-
pulso e promozione in tutta ltalia ed anche
in Friuli e nella Venezia Giulia durante il fa-
scismo. La Colonia marina di Lignano fu infatti
realizzata tra il 1934 e il 1939 a seguito di un
concorso bandito dall’Opera Nazionale Balilla
(ONB): si tratta di un edificio di stile razio-
nalista che rappresentava una novita rispetto
al passato nel quale l'architettura prevalente
era rimasta legata alla tradizione storicista.
Nel secondo dopoguerra non mancarono
inoltre degli episodi di collaborazione tra
istituti ospedalieri e strutture private per la
realizzazione di soggiorni in apposite strutture
elioterapiche.

12. Le “possibilita di so-
pravvivenza” dei comp-
lessi alberghieri storici

Il grande potenziale insito negli edifici al-
berghieri storici edificati nell'era del turismo
emergente & stato riconosciuto in molte aree;
in Stiria, ad esempio, & stato creato su tutto
il territorio regionale un modello di marketing
proprio dedicato a questi tipi di hotel denomi-
nati “hotel storici”. Per gettare le basi di questo
modello il Land della Stiria ha commissionato
un’indagine, nel periodo compreso fra il 2007
e il 2009, destinato alla valutazione delle con-
dizioni di costruzione e creazione del piano
di utilizzo a Mariazell. E stato perseguito un
modello per I'uso turistico di edifici storici con
diverse condizioni di proprieta. L'obiettivo era
anche quello di migliorare la qualita generale
degli immobili storici. Gli esempi sono, tra gli
altri, gli alberghi Goldener Léwe e Schwarzer
Adler siti nella piazza principale di Mariazell.
Altri modelli simili sono presenti nella regione
della Steirische Eisenstrale, la Strada ferrata

Die ,Uberlebenschancen” von historischen Hotelsiediungen
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Investors in Italy were usually drawn from
the private sector: they saw an opportunity
for recognition and economic benefit in the
expansion of mass-bathing tourism. The
Catholic associations also promoted the local
economic development of tourism by found-
ing the first seaside and mountain colonies for
children and adolescents. These institutions
boomed and were promoted all over Friuli and
Venezia Giuli during the Fascist period. The
seaside colony in Lignano was built between
1934 and 1939, as the result of a competition
by the “Opera Nazionale Balilla” (ONB). It fea-
tures buildings in the rationalist style, a novel-
ty at a time when the prevailing architecture
oriented itself towards the historic tradition.
After the Second World War there were sev-
eral co-operations between hospitals and
private structures regarding stays for helio-
therapy.

12. “Chances of
survival” for historic
hotel complexes

The huge potential inherent in historic hotel
buildings from the time of the emergence of
tourism has been recognised in many ways;
for example, a particular state-wide marketing
model was created for this type of hotel under
the name “Historikhotels”. One model for the
establishment of the respective foundations
for such initiatives is the building survey com-
missioned by the State of Styria from 2007 to
2009: an assessment of the state of buildings
and the generation of a utilisation concept in
Mariazell. In the process, a model for the use
of historic buildings for tourist purposes under
various circumstances was pursued. One ad-
ditional objective was to increase the quality
of the historic buildings, examples being the
Goldener Léwe and Schwarzer Adler hotels
on Mariazell's main square. Similar models
can be found in the region of the Styrian Iron
Road.

Katolicke udruge su takoder poticale lokal-
ni gospodarski razvoj ulaganjem u morske
i planinske kolonije za djecu i mladeZ. Ti su
sadrZaji doZivjeli veliki uspjeh i prodavali su
se, za vrijeme fasizma, diljem ltalije, kao i u
Furlaniji i Julijskoj krajini. Morska kolonija u
Lignanu izgradena je izmedu 1934. i 1939.
godine kao rezultat natjeCaja kojeg je raspisa-
la krovna reZimska organizacija faSistiCke
mladeZi “Opera Nazionale Balilla” (ONB). To
su gradevine u racionalistiCkom stilu koje su
novina u odnosu na pro3lost kada je previa-
davajuca arhitektura bila orijentirana na his-
toricisti¢ku tradiciju.

Nakon Drugog svjetskog rata postojala je in-
tenzivna suradnja izmedu bolnica i privatnih
struktura na podrudju helio - terapeutskih bo-
ravaka.

12. “Mogucénosti
opstanka” povijesnih
hotelskih naselja

Veliki potencijal koji imaju povijesne hotelske
gradevine iz vremena nastanka turizma, pre-
poznat je u mnogim podrugjima pa je u Sta-
jerskoj stvoren vlastiti marketindki model kao
8to je tzv. Historikhotels”. Probni model za
stvaranje osnove za to je bilo vrednovanje ho-
telskih gradevina koje je izmedu 2007. i 2009.
narugila pokrajina Stajerska i to na primjeru
mjesta Mariazell. Pri tome se slijedio model
koji je predvidao koncept koridtenja za ho-
tele u razli¢itom vlasnitvu. Cilj je bio i pove-
¢ati kvalitetu povijesnih gradevina. Primjeri
su, medu ostalim, hoteli “Goldener Lowe” i
“Schwarzer Adler’” na glavnom trgu u Maria-
zellu. I drugi sliéni modeli mogu se naci u regi-
ji, kao $to je ,Stajerski put Zeljeza* (Steirische
Eisenstrale).

Gradski hoteli (,Grand* hoteli, gradski hoteli,
hoteli uz Zeljeznicke stanice) u Madarskoj
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Advertising postcard of Lignano, 1937.
(c) Biblioteca di Lignano Sabbiadoro
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Sopron, Pannonia Med Hotel

(c) htourist.net
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“Moguénosti opstanka” povijesnih hotelskih naselja



134

*

Die Stadthotels (Grand-Hotels, Stadt-Hotels,
Bahnhof-Hotels) in Ungarn existieren zum
Teil auch heute noch. Viele stehen aber leer,
weil die Investoren lieber neue Hotelgebéude-
komplexe bauen. Oft bewahrt man nur die
Strallenfassade in seinem eigenen Format,
dahinter wird ein neues Hotel zugebaut.
Diese Umstrukturierung von Hotelfunktionen
kann eine gute, fachliche Rekonstruktion er-
maglichen (aus Grand-Hotel wurde in Sopron
ein ,Med-Hotel Pannonia Hotel“ mit Zahnarzt-
Klinik und Gastezimmer fir die Klienten).

In den Kurorten Ungarns sind heutzutage fast
keine Hotelbauten im urspriinglichen Format
erhalten. Ein Beispiel dafir ist Héviz. Der
Kurort in seiner heutigen Form mit Badebe-
trieb besteht mittlerweile seit tiber 200 Jahren.
Im Jahr 1795 lieR Graf Festeti¢s den Ort zum
Heilbad ausbauen, indem er Badehduser
und Kureinrichtungen errichtete. Das Ther-
malbad wurde in den letzten Jahren des 19.
Jahrhunderts in Holzkonstruktion gebaut und
zwischen 1964 bis 1968 ,erneuert’. Im Jahr
1987 wurde es durch einen Brand schwer
beschédigt. Zuletzt wurde die Holzkonstruk-
tion im Jahr 2006 neu gebaut — teilweise mit
y,hostalgischen, romantischen Formen®. Ein
Strand-Hotel aus dem 19. Jahrhundert wurde
um 1990 fachgerecht erneuert, heute steht
das Hotel vollig leer.

Die Uberlebenschancen von historischen Ho-
telsiedlungen (z.B. Velden am Worthersee)
bestehen nur dann, wenn man die beste-
hende Bausubstanz an die heutigen Bediirf-
nisse des Gastes anpasst und entsprechend
adaptiert. Vor allem am Wérthersee kann
man nur durch stdndige Modernisierungen
das relativ hohe Preisniveau aufgrund des
Bekanntheitsgrades rechtfertigen. Dabei wird
aber immer versucht, diese ,Retrostimmung*
zur Zeit der Hochbliite des Seentourismus
aufrecht zu erhalten. Man stitzt sich dabei
immer noch auf die vielen Filmaufnahmen
und Spielfilme, die rund um die Kérntner
Seen gedreht wurden.

Zu diesem Thema kann Lignano auf die in-
teressanteste Geschichte in der Region ver-
weisen, da es seit den Finfzigerjahren die
fuhrende Rolle als Sommerresort (ibernom-
men hat. Zwischen 1948 bis 1959 wurden
die wichtigsten Hotels und Residenzen fir
die neue Urlaubsstadt errichtet. Zwischen
1960 bis 1969 hat der Badeort die Epoche
des weitreichendsten Marketings erlebt, die

féterén all6 Goldener Léwe (Arany oroszlan)
és a Schwarzer Adler (Fekete sas) Szallo.
Tovabbi hasonld modelleket a Stajer Vasut
(Steirische Eisenstrale) régidban talélunk.

A varosi hotelek (nagyszallok, varosi hotelek,
palyaudvari hotelek) Magyarorszagon rész-
ben még ma is Uzemelnek. Sok ezek kdzll
azonban dresen all, mivel a befekteték inkabb
0j szalloda-éplletegytitteseket  épitenek.
Eredeti formajaban gyakran csak az utcai
homlokzatot tartjdk meg, mogétte azonban
egészen U éplletet emelnek. A szélloda-
funkciok ilyen médon torténd atcsoportosita-
sa értékes, szakszer( éplletrekonstruk-
ciokat tesz lehet6vé. (Sopronban példaul
a nagyszallébél Pannonia Med-Hotel lett,
fogaszati klinikaval és a pacienseket kiszol-
géalé vendégszobakkal.)

Amagyarorszagi gyégyhelyeken ma mar szin-
te nem is maradt fenn szallodaéplilet eredeti
formajaban. Jé példa erre Héviz. A gyogyhely
a mai formajdban, gyogyflrdéként mintegy
kétszaz éve mikddik. Festetics grof 1795-
ben firdéhazak és gydgyflrdSintézmények
létesitésével a telepllést gydgyfirdévé fej-
lesztette. A termalfiirdé a 19. sz&zad utols6
éveiben faszerkezetli épitményként jott létre,
amely 1964 és 1968 kozétt ,megujult’. Az
éplletet 1987-ben tlizeset kdvetkeztében
sulyos kar érte. A faszerkezetli épitményt
2006-ban Ujjaépitették, részben ,nosztalgi-
kus, romantikus formé&ban®. A 19. sz&zadi
strandszallét 1990-ben szakszerlien feluji-
tottak, ma azonban teljesen Uresen all.

Torténelmi szallodaéplleteknek (pl. Velden
am Worthersee) csak akkor marad tulélési
esélylk, ha a meglévd éplletet a mai kor
vendégének igényeihez igazitjak, és ennek
megfeleléen épitik at. Kiléndsen igaz ez a
Worthi-téra, ahol a hely j6 hire miatt relativ
magas arszinvonal alakult ki, ezt a latogatok
azonban csak &llandé modernizacié mellett
fogjak elfogadni. Eppen ezért a térség ide-
genforgalmi szerepl6i folyamatosan arra tore-
kednek, hogy a szezon cslcsidészakaban
is fenntarthat6 legyen a topart ,nosztalgikus
hangulata®. Ehhez még mindig a Kkarin-
tiai tavak mentén forgatott filmeket és film-
felvételeket hasznaljak fel.

Ebbdl a szempontbdl Lignano térténete a
legérdekesebb, hiszen az 1950-es évektdl
vezetd szerepet tolt be a térség nyaral6helyei
kozott. 1948 és 1959 épiiltek a legfontosabb

della Stiria.

Gli hotel cittadini (Grand Hotel, alberghi in
citta, alberghi vicini alle stazioni ferroviarie)
in Ungheria esistono e sopravvivono in parte
anche oggi. Tuttavia molti sono vuoti in quan-
to gli investitori preferiscono costruire nuovi
complessi alberghieri in aree libere. Spesso
accade che si conservi solo la facciata che
volge verso la strada, realizzando un nuovo
complesso alberghiero sul retro. Questa ri-
strutturazione delle funzioni alberghiere pud
rendere possibile una buona riconversione sul
piano professionale: & il caso del Grand Hotel
di Sopron che & diventato oggi il “Med-Hotel
Pannonia” con annessa clinica dentistica e
camere di riposo per i clienti.

Nelle localita termali dell’'Ungheria oggi qua-
si nessun edificio alberghiero & rimasto nelle
forme originali. Un esempio di questo mu-
tamento & rappresentato dal caso di Héviz,
dove il centro benessere, nella sua forma
attuale con bagni termali, & esistente da ol-
tre 200 anni. Nel 1795 il conte Festetics fece
ampliare le terme costruendo strutture per i
bagni termali. Alla fine del XIX secolo gli stes-
si bagni vennero realizzati in legno e succes-
sivamente ristrutturati tra il 1964 ed il 1968,
mentre nel 1987 furono gravemente danneg-
giati in seguito ad un incendio. La struttura in
legno venne nuovamente ricostruita nel 2006,
riprendendo forme nostalgicamente roman-
tiche. Un altro hotel del XIX secolo, posizio-
nato sullarea destinata a spiaggia, venne
ristrutturato a regola d’arte nel 1990, ma oggi
& completamente e desolatamente vuoto.

Le possibilita di sopravvivenza dei complessi
alberghieri storici come ad esempio I'Hotel
Velden sul Worthersee dipendono da un po-
sitivo adattamento delle strutture esistenti alle
odierne esigenze degli ospiti. Soprattutto sul
Worthersee solo una costante modernizza-
zione delle strutture giustifica il livello dei
prezzi relativamente alto conseguente la
fama del luogo. Tuttavia si & sempre cercato
di mantenere e perseguire il mantenimento
di questa “atmosfera retrd” emersa al tem-
po della massima espansione del turismo
lacustre, anche avvalendosi della realizza-
zione di numerosi film e lungometraggi girati
sulle sponde dei laghi della Carinzia.

Rispetto a questo argomento Lignano ha
rappresentato I'episodio piu interessante in
regione, assumendo il ruolo trainante di loca-

Die ,Uberlebenschancen” von historischen Hotelsiediungen

Atorténelmi szallodaépliletek ,talélési esélyei”

Le “possibilita di sopravvivenza” dei complessi alberghieri storici



Some of the city hotels (Grand Hotels, City
Hotels, Station Hotels) in Hungary still exist,
although many of them stand empty, as in-
vestors often prefer to construct new hotel
complexes. Frequently, the fagade facing the
street is the only thing to be preserved, with a
new hotel being built behind it. This process
of restructuring can lead to good, expert re-
constructions (for example, the conversion in
Sopron of the Grand Hotel into the Med-Hotel
Pannonia Hotel, with a dental clinic and guest
rooms for clients).

In Hungary’s health resorts there are virtually
no hotel buildings which have been preserved
in their original form. One rare example is
Héviz, where today’s health resort with bath-
ing facilities has been in existence for more
than 200 years. In 1795 Count Festeti¢s had
the resort turned into a therapeutic bath, by
constructing bath houses and curative institu-
tions. The thermal bath was built as a wooden
construction during the last years of the 19th
century and renovated between 1964 and
1968; in 1987 it was severely damaged by
fire. The wooden structure was most recently
rebuilt in 2006 — partially with “nostalgic, ro-
mantic shapes”. A beach hotel from the 19th
century was expertly renovated around 1990,
although today it stands completely empty.

The chance for a historic hotel complex to sur-
vive (as, for example, in Velden am Wérther-
see) relies on the adaptation of the existing
building stock to the needs of contemporary
guests. In some cases, such as the Worther-
see, the relatively high tourist costs, which are
due to the region’s high profile, can only be
justified through constant modernisations. At
the same time, huge efforts are being made to
maintain the “retro” atmosphere of the golden
age of lake tourism, relying on the many film
productions that were shot around the Carin-
thian lakes.

On that subject, Lignano can provide the re-
gion’s most interesting story, as it has taken
on the leading role as a summer resort since
the fifties. The most important hotels and res-
idences for the new holiday town were con-
structed between 1948 and 1959. Between
1960 and 1969 the bathing resort was mar-
keted extensively, a period commemorated
as the “run to the sea”. The local tourist asso-
ciation was at that time constantly attempting
to improve the quality of services.

djelom postoje i danas. Mnogi su prazni jer
ulagadi radie grade nove hotelske kom-
plekse. Ako se obnavljaju investitori Cesto
zadrze uliénu fasadu u izvornom obliku, a
iza nje je novi hotel. Takvo restrukturiranje
hotelske funkcije moze pruziti dobru, strunu
obnovu (od Grand hotela u Sopronu nastao
je ,Med-Hotel Pannonia Hotel” sa stomatolos-
kom klinikom i sobama za klijente).

U Madarskim ljecilistima gotovo da viSe ne
postoje hotelske gradevine u izvornom obliku.
Primjer za to je Héviz. LjeCiliste s kupaliSnim
postrojenjima postoji u sadadnjem obliku vise
od 200 godina. Godine 1795. grof Festeti¢ je
mjesto pretvorio, izgradnjom kupaliSnih zgra-
da i prate¢ih sadrZaja, u ljeciliSte. Termalna
kupelj je izgradena u posljednjim godinama
19. stolje¢a gradnjom iz drva i “obnovljena” je
izmedu 1964. i 1968. godine. U pozaru 1987.
g. je teSko oStecena. Drvena konstrukcija je
obnovljena 2006. godine, dijelom s “nostal-
gi¢nim, romanti¢arskim oblicima”. PlaZni hotel
iz 19. stolje¢a je struéno obnovljen oko 1990.
godine, a danas je potpuno prazan.

Opstanak posljednjih povijesnih hotelskih
naselja (npr. Velden na jezeru Worthersee)
je mogu¢ samo ako se postojece gradevin-
ske strukture prilagode dana3njim potrebama
gostiju. Pogotovo se, na jezeru Worthersee,
relativno visoka razina cijena, zbog njegovog
glasa, jedino moze opravdati stalnom moder-
nizacijom. Ipak, uvijek se pokudava odrZati
“retro atmosferu” iz vremena procvata turizma
na jezerima. A kod toga se jo3 uvijek oslan-
ja na mnoge filmove snimljene oko koruskih
jezera.

Na tu temu Lignano moZe ukazati na na-
jzanimljiviju povijest u regiji, budu¢i da je od
pedesetih godina preuzeo vodeéu ulogu kao
lietna destinacija. lzmedu 1948. i 1959. go-
dine izgradeni su najvazniji hoteli i rezidencije
za novi grad za odmor. Izmedu godine 1960.
i 1969., morsko odmaralite je doZivjelo naj-
intenzivniji marketing, koji je ostao u sje¢an-
ju kao “napad na more”. U to vrijeme lokalni
turisticki ured je teZio stalnom poboljSanju
kvalitete usluge.

(c) wikipedia.org

Velden am Woérthersee (c) wikivoyage.org

The heliotherapeutic colony “Costanzo Ciano”
in Lignano Particular, 1991
(c) Archivio fotografico ERPAC, Passariano

Marcello D’Olivo. Villa Spezzotti in Lignano
Pineta (1955-1957)
(c) Biblioteca di Lignano Sabbiadoro

“Chances of survival” for historic hotel complexes

“Moguénosti opstanka” povijesnih hotelskih naselja
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als ,der Ansturm aufs Meer” in Erinnerung ge-
blieben ist. Der 6rtliche Fremdenverkehrs-
verein war zu jener Zeit um eine standige
Verbesserung der Dienstleistungsqualitat be-
muht.

13. Anderungen
in der Bausubstanz

Die Anderungen der Bausubstanz, bedingt
durch optimalere Ausnutzung des rdumlichen
Angebotes, erfolgten bei der Wértherseear-
chitektur zum Grolteil sehr sanft. Dachge-
schofRausbauten sieht man von auen meist
nur durch gefihivoll aufgesetzte Gaupen
oder Dachflachenfenster, die das Gesamt-
erscheinungsbild des Gebdudes kaum bis
gar nicht stdren. Angebaute Wintergérten
versuchte man an den Baustil anzupassen.
Natlrlich gibt es auch in Kérnten schlechte
Beispiele fir Zu- und Ausbauten an his-
torischer Bausubstanz, jedoch halten sich
diese Baus(inden in Grenzen.

Anders verhélt sich das Umbauverhalten in
den Stadten. Hier wurden zum Teil massive
Eingriffe und Modernisierungen an der Bau-
substanz und an den Fassaden vorgenom-
men, die heute nur mehr ein historisches
Geb3aude erahnen lassen. Als Beispiel sei
hier das alte Parkhotel Pdrtschach erwahnt.
Erbaut 1894 vom Wiener Geschéftsmann und
Porzellanfabrikanten Carl Ernst Wahliss, der
mit der Gestaltung der Halbinsel Pértschach
(Hotel, Villen, Parkanlagen) zu den Pionieren
des Tourismus am Worthersee gehdrte. Das
Hotel Uberstand beide Weltkriege und wurde
erst in den 1960iger-Jahren von Wiener In-
vestoren abgerissen und das derzeitige Park-
hotel errichtet (1963).

Wegen technischen und funktionellen
Anderungen  kénnen die Erhaltungsar-
beiten der alten Hotelbauten keinesfalls
ausschlieflich auf die Rekonstruktion der
Fassaden beschrankt werden. Uber das tra-
ditionelle Zubehdr der alten Gebaude, iber
Tiren, Gelénder, zeitgendssische Wand-
malereien, alte Inschriften und Bekleidung,
Lampen, Kratzeisen und andere traditionelle
Ausstattungsgegenstande muss man ein In-

hotelek és rezidenciak az 0 Udilévarosban.
Nagyszabasu turisztikai marketingtevékeny-
ség fémjelezte az 1960 és 1969 kozott
id8szakot, amelyet a flrdShely emlékezete a
Ltolongés a tengerre” kifejezéssel 6rz6tt meg.
Akkoriban a helyi idegenforgalmi egyesilet
folyamatosan arra térekedett, hogy a szolgél-
tatasok minésége javuljon.

13. Valtoztatasok az
épiletallomanyban

A worthi-tavi szallodaépileteken végrehajtott
atalakitasok, azaz a térbeli kinélat optimali-
zalasa tébbnyire nagyon enyhe véltozasokat
eredményezett az éplletadllomanyban. A
tetétér-beépitést kivilrél altaldban csak a jo
érzékkel elhelyezett fllkés padlasablakokon
vagy a tetézet sikjaba épitett ablakokon lehet
észrevenni, amelyek azonban az éptilet ssz-
képén alig vagy egyaltalan nem rontanak.
A hozzaépitett télikerteket megprobaltak az
adott éplilet épitészeti stilusahoz igazitani.
Természetesen Karintidban is talalhat6 rossz
példa térténelmi épiletéllomany hozza-, il-
letve atépitésére, ezek az ,épitészeti blindk”
azonban csak korlatozott mértékieknek
mondhatdk.

A vérosokban az &tépités mas jellegl volt:
jelentds  beavatkozasok, modernizalasok
torténtek az épuletallomanyban és a hom-
lokzatokon, amelyek mégdtt ma mér csak sej-
teni lehet az egykori térténelmi éplletet. Pél-
daként a régi Parkhotel Pdrtschach emlitheté.
1894-ben épittette Carl Ernst Wahliss, bécsi
porcelangyaros, Uzletember, aki a Pértscha-
chi-félsziget beépitésével (hotel, villak, par-
kositds) a worthi-tavi turizmus ttor6i kozé
tartozott. Miutan a hotel mindkét vilaghaborut
atvészelte, az 1960-as években bécsi befek-
tetdk lebontotték, és felépitették a jelenlegi
parkhotelt (1963).

Miszaki és funkciondlis valtoztatdsok mi-
att a régi hotelépiiletek megbrzése nem
korldtozhaté csupan a homlokzat rekon-
strukcidjara. Leltart kell felvenni a régi
épiletek hagyomanyos tartozékairdl; ajtokrol,
korlatokrol, kortérs falfestményekrél, régi fel-
iratokrél és burkolatokrél, lampakrél, ontott-
vas sérkaparokrol és egyéb hagyomanyos
felszerelési targyakrol. Ha szlkséges, eze-
ket a targyakat gondosan le kell szerelni

lita estiva privilegiata di villeggiatura sin dagli
anni Cinquanta. Dal 1948 al 1959 fu il perio-
do in cui vennero realizzate i pil importanti
alberghi e residenze per la nuova citta delle
vacanze. |l periodo compreso fra il 1960 e il
1969, di maggiore promozione della localita
balneare, venne invece denominato «La cor-
sa al mare». La locale azienda autonoma di
soggiorno da quel periodo & costantemente
impegnata nel miglioramento della qualita dei
servizi.

13. | cambiamenti nel
patrimonio edilizio

In area carinziana i cambiamenti nel pa-
trimonio edilizio, condizionati dalluso otti-
male degli spazi offerti, vennero apportati in
maniera molto armonica nell'architettura del
Worthersee. Le estensioni dei solai, ad esem-
pio, potevano essere visibili dall'esterno gene-
ralmente solo all'altezza dei lucernai o degli
abbaini accuratamente posizionati, in modo
da non contrastare con I'aspetto generale
delledificio. Si tese inoltre ad adattare i giar-
dini d'inverno con lo stile architettonico degli
edifici e degli annessi. Naturalmente anche in
Carinzia vi sono cattivi esempi di aggiunte ed
estensioni degli edifici storici, ma si tratta di
casi piuttosto limitati.

L'approccio alla ristrutturazione nelle citta &
diverso. In esse sono stati effettuati in parte
massicci interventi di modernizzazione del
tessuto edilizio e delle facciate che oggi a
malapena lasciano intravvedere la storicita
delledificio. Un esempio € il vecchio Park-
hotel Pértschach. Venne realizzato nel 1894
dallimprenditore viennese e produttore di por-
cellana Carl Ernst Wahliss, che, con i prodotti
di architettura e design realizzati sulla peniso-
la di Pértschach am Wérther See (hotel, ville,
parchi) fu uno dei pionieri del turismo sul lun-
go lago Worthersee. L'hotel & sopravvissuto
ad entrambe le guerre mondiali e fu demolito
da investitori viennesi negli anni Sessanta per
realizzare I'attuale Parkhotel (1963).

A causa di cambiamenti tecnici e funzionali, i
lavori di conservazione nei vecchi stabilimenti
alberghieri non possono essere limitati esclu-
sivamente alla ricostruzione delle facciate. Gli
elementi tradizionali dei vecchi edifici quali
porte, balaustre, decorazioni murali contem-
poranee, iscrizioni antiche e rivestimenti,
lampade e altri oggetti devono essere oggetto
d'inventario e, se necessario, accuratamente

Anderungen in der Bausubstanz

Véltoztatasok az épiiletallomanyban

| cambiamenti nel patrimonio edilizio
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13. Altering the
building stock

Alterations to the Worthersee Architecture
building stock, attributable to the optimal use
of available space, were typically executed
with the utmost care. Attic extensions are
usually visible from the outside only through
carefully placed dormers or skylight windows,
which have little or no effect on the overall ap-
pearance of the buildings. Efforts were made
to harmonise winter gardens with the style of
the buildings to which they were added. Of
course, there are also bad examples of ex-
tensions and expansions to historic building
stock to be found in Carinthia, but these archi-
tectural aberrations are very limited.
Reconstruction manners are quite different in
the cities, where, in some cases, massive al-
terations to and modernisations of the building
stock and fagades have taken place, leaving
only a vague impression of the former histor-
ic building. One example is the old Parkhotel
in Pdrtschach, built in 1894 by the Viennese
businessman and porcelain manufacturer
Carl Ernst Wahliss, who was amongst the pi-
oneers of tourism at the Worthersee , shap-
ing the Pdrtschach peninsula (hotels, villas,
parks). The hotel survived both World Wars,
but was torn down in the 1960s by Viennese
investors, and replaced with the current Park-
hotel in 1963.

Due to advances in technology and practice,
preservation work in old hotel buildings can-
not be limited solely to reconstructing the
fagades. The old buildings’ traditional acces-
sories, their inventory, has to be recorded,
including all doors, railings, contemporary
mural paintings, old inscriptions and linings,
lamps, wire combs and other traditional
equipment. Where necessary they have to be
carefully demounted and stored. The princi-
pal aspiration should be the preservation of

13. Promjene povijesnih,
gradevinskih struktura

Promjene, uvjetovane optimalnijom upo-
rabom postojeCeg prostora, uglavnom su bile
vrlo njezne na arhitekturi uz jezero Worther-
see . Prenamjena tavana u korisne sadrZaje
moZe se izvana vidjeti samo po nenametljivo
postavljenim krovnim kucicama i prozorima,
8to ne Steti cjelokupnom izgledu zgrade. Pri-
gradeni zimski vrtovi poku3ali su se prilagoditi
arhitektonskom stilu. Naravno, Koruska ta-
koder ima loe primjere dogradnje povijesnih
gradevina, ali ti su arhitektonski grijesi u
granicama prihvatljivog.

U gradovima je situacija s rekonstrukcijama
drugadija. NajéeSte su provedene obimne
intervencije i modernizacija gradevinskih
struktura i proCelja, koje danas samo daju
naslutiti da se radi o povijesnoj gradevini.
Kao primjer, ovdje se spominje stari ,Parkho-
tel Pdrtschach®. Izgradio ga je 1894. godine
becki biznismen i proizvoda porculana Carl
Emst Wahliss, koji je, s projektom obliko-
vanja poluotoka Pértschach (hotel, vile, par-
kovi), bio jedan od pionira turizma na jezeru
Worthersee. Hotel je prezivio oba svjetska
rata, a becki investitori su ga srusili tek 1960-
ih i izgraden je danadnji ,Parkhotel” (1963.).

Zbog tehnickih i funkcionalnih promjena,
oCuvanje starih hotelskih zgrada ne moze se
ograniciti samo na rekonstrukciju fasada. Prije
rekonstrukcije povijesnih gradevina potrebna
je inventarizacija sve tradicionalne opreme:
okova, ograda, oslika, starih natpisa i oplata,
svjetiljaka, strugala i drugog. Ako je potrebno,
oprema se mora paZzljivo ukloniti i pohraniti. U
osnovi treba nastojati ponovo ugraditi Sto vise
te opreme tijekom obnove zgrada. Povijesni
arhitektonski elementi mogu oplemeniti, u
smislu arhitekture, nove funkcije gradevine.

Karakteristi¢ni krovni pokrov i dimnjaci moraju
biti obnovljeni, ¢ak i ako su zgrade opremljene

Gianni Avon. The new Bathing establishment
of Lignano (1955-1956)
(c) Biblioteca di Lignano Sabbiadoro

Pértschach, new Parkhotel (c) wikipedia.org

Bad Gleichenberg, Villa Gleichenberg

(c) G. Kanhduser

Altering the building stock

Promjene povijesnih, gradevinskih struktura
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ventar aufnehmen. Sie miissen gegebenen-
falls sorgfaltig abmontiert und aufbewahrt
werden. Grundsétzlich sollte man danach
streben, von diesen Requisiten des Hotel-
lebens im Laufe der Wiederherstellung der
Gebaude so viel wie mdglich zu erhalten. Die
architektonischen Elemente sollten eine Auf-
wertung hinsichtlich der Architektur, von den
historischen Aspekten und den neuen Funk-
tionen und Bestimmungen erfahren.

Die charakteristische Dachhaut und die
Schornsteine missen restauriert werden,
auch wenn die Gebdude mit moderner Hei-
zung - eventuell auch mit Sonnenkollektoren
— versehen werden. Letztere dirfen nur dort
montiert werden, wo sie die Gesamtansicht
des Geb&udes am wenigsten stéren.

Bei der Renovierung der Fassaden ist generell
der urspringliche Zustand ausschlaggebend.
Was die Planung der duleren Restaurierun-
gen betrifft, ist die bauhistorische Dokumen-
tation von grofter Wichtigkeit. Bei der Ver-
fertigung des Projektes kann man Uber die
Farben der Fassaden im Allgemeinen noch
nicht entscheiden, denn man muss die Ergeb-
nisse der Untersuchung der Maueroberfldche
abwarten und die Funde akzeptieren.

Allgemein betrachtet ist in Friaul auf die
Wiederherstellung historischer Geb&ude in
Tourismusgebieten verzichtet worden. Die
Zu- und Umbauten an den Gebduden ha-
ben die urspriingliche Struktur hdufig radikal
verandert, da sie nicht unter Denkmalschutz
standen. Bei vielen Gelegenheiten hat der
spekulative Charakter der Eingriffe die Ober-
hand behalten, sowohl um den wachsenden
Anforderungen des Massentourismus ge-
recht zu werden, als auch, um die Hotelein-
richtungen einem elitdren Kundenkreis anzu-
passen. Vor allem in den Badeorten haben
viele historische Gebaude fiir die Erreichung
dieser Ziele schwerwiegende strukturelle
Verénderungen erlitten. Als Beispiele seien
das Grand Hotel Astoria und das Hotel Fon-
zari in Grado genannt, zwei Gebaude, die tra-
ditionell mit dem altesten Teil des Badeortes
in Verbindung gebracht werden und die in den
letzten Jahren Eingriffen unterzogen wurden,
die die urspriingliche architektonische Struk-
tur erschiittert haben.

Erst in jlngster Zeit hat man in Lignano mit
der Wiederherstellung und Pflege von Stadt-
einrichtungen aus den DreiRigerjahren so-
wie der urspriinglich von B&umen gesédumten
Alleen begonnen, die inzwischen als his-

és meg kell drizni. Az épllet helyredllitasa
sordn arra kell torekedni, hogy a szalloda
életének ezek a fontos kellékei — lehetdség
szerint — megdrizhetdek legyenek. Epitészeti
szempontbdl az egyes épitészeti elemeknek
nagyobb megbecstilést kellene kapniuk az
épllet torténelmi vonatkozasainak, valamint
az 0] rendeltetésnek és funkcidknak megfe-
leléen.

A jellegzetes tet6burkolatot és a kéményeket
fel kell Ujitani, akkor is, ha az épiilet — akér
napkollektoros rendszeri — modern fiitést
kap. Napkollektorokat a tetének csak azon
a részén szabad felszerelni, ahol az épllet
dsszképét nem rontjak.

HomlokzatfelUjitas esetén altaldban az ere-
deti allapot a mérvado. Ami a kiilsé feldjitasok
tervezését illeti, az épitészettorténeti vonat-
kozasu dokumentaciok birnak a legnagyobb
jelentdséggel. A projekt elkészitése soran a
homlokzat szineirél még nem lehet dontést
hozni, hiszen ahhoz el6bb meg kell varni és el
kell fogadni a falfelllet vizsgélati eredményeit.

Altalanossagban véve kijelenthetd, hogy Fri-
uli turisztikai jellegl tertletein nem allitottak
helyre a torténelmi éplleteket — a miem-
lékvédelem hianya miatt az éplletek hozza-
és atépitése gyakran alapvetéen megval-
toztatta az eredeti épiletszerkezetet. Az
épitészeti beavatkozasok esetében szamos
alkalommal a spekulativ szandék dominalt,
vagy azért, hogy a tdémegturizmus névekvd
igényeinek meg tudjanak felelni, vagy pedig
azeért, hogy az adott szallodai létesitményt az
elit vendégkor elvarasaihoz igazitsak. Minde-
nekel6tt a furdShelyeken fordult el6, hogy
szamos épllet a fentiek miatt kénytelen volt
alapvetd szerkezeti médositasokat elszen-
vedni. Példaként emlithetd Grado legrégebbi
részén all6 két tradicionalis szélloda, a Grand
Hotel Astoria és a Hotel Fonzari, amelyeken
az utébbi években az eredeti épitészeti struk-
turdt megszintetd atalakitdsokat hajtottak
végre.

Lignanéban csak nemrég kezdédétt meg
a varos 1930-as évekbél szarmazo létesit-
ményeinek és az eredetileg fakkal szegé-
lyezett sétanyoknak a helyreéllitasa és gon-
dozésa, amelyek azéta a teleplilés torténelmi
Orokségének szamitanak.

A torténelmi épliletek fejlesztése soran
gyakran megfigyelhetd az a hiba, amelyet a
gazdasagi szempontok miatt bekdvetkezd
L,utdlagos bes(risodés” folyamata jelent.

rimossi e conservati. In linea di massima si
dovrebbe cercare di conservare il maggior nu-
mero possibile di questi elementi architettoni-
ci e decorativi durante il restauro di una strut-
tura alberghiera, per poi rivalutarli e riadattarli
al contesto della nuova architettura, tenendo
conto degli aspetti storici, delle nuove funzioni
e soluzioni planimetriche adottate.

Le caratteristiche coperture del tetto e i cami-
ni devono essere restaurati, anche se gli
edifici sono dotati di riscaldamento moderno
oppure di pannelli solari. Questi ultimi posso-
no essere installati solo dove incidono il meno
possibile sull'aspetto generale dell’edificio.
Quando si restaurano le facciate, la con-
dizione architettonica originale & in genere
elemento da considerarsi fondamentale. Per
quanto riguarda la pianificazione dei restauri
esterni, la documentazione sulla storia de-
gli edifici & di massima importanza. Quando
si realizza un progetto di restauro, non &
possibile decidere in generale i colori delle
facciate, perché bisogna attendere invece
i risultati del’esame della superfici murarie
e accettarne i risultati riguardanti colori e
materiali originari.

In Friuli il restauro di edifici storici in aree turi-
stiche & stato un aspetto generalmente poco
considerato. Le modifiche, le integrazioni e
le riconversioni degli edifici hanno spesso
modificato radicalmente la struttura originaria
degli immobili, in quanto non soggetta a tute-
la. In molte occasioni ha prevalso la natura
speculativa degli interventi, sia per soddisfare
le crescenti esigenze del turismo di massa
sia per adattare le strutture alberghiere a
una clientela d’élite. Soprattutto nelle localita
balneari, molti edifici storici hanno subito pro-
fondi cambiamenti strutturali per raggiungere
questi obiettivi. Gli esempi includono il Grand
Hotel Astoria e il Fonzari Hotel di Grado, due
edifici tradizionalmente associati alla parte
piu antica della localita balneare, sottoposti
negli ultimi anni ad interventi che ne hanno
sconvolto la struttura architettonica originaria.
Piu recentemente, Lignano ha awviato il
restauro e la manutenzione dell'arredo urba-
no degli anni Trenta e dei viali alberati che ora
sono considerati patrimonio storico consoli-
dato della comunita.

Da un punto di vista economico un errore
frequente da non sottovalutare nell'ulteriore
sviluppo della struttura degli edifici storici &
I'utilizzo delle superfici libere. In questo modo
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as many of these requisites of hotel life as
possible during the building’s restoration. The
architectural elements should be enhanced
in relation to their design, historical aspects
and new functionalities and purposes.
Distinctive roof cladding and chimneys need
to be restored, in particular if the buildings are
being equipped with contemporary heating or
even solar collectors. The latter may only be
installed where they least interfere with the
buildings’ overall appearance.

In general, the original state is determinative
when renovating fagades. With regard to the
planning of exterior restorations, documenta-
tion relating to the history of the building is of
the utmost importance. During the project’s
preparatory stage a decision about the colour
of fagade cannot generally be made, as the
wall must first be examined and the findings
be accepted.

Generally speaking, Friuli's tourist regions
have abstained from the restoration of historic
buildings, and the extensions and reconstruc-
tions of buildings have frequently radically
changed the initial structure, since they were
not under protection as monuments. In many
instances the financial motivation for the al-
terations prevailed, aiming to cope with the
increasing demands of mass tourism, while at
the same time adapting the hotel facilities for
an elite clientele. Particularly in the seaside
resorts, many historic buildings have under-
gone substantial structural changes to meet
these objectives. Examples include the Grand
Hotel Astoria and the Hotel Fonzari in Grado,
two buildings traditionally associated with the
oldest part of the bathing resort which have,
in recent years, been subject to alterations
which have drastically affected their architec-
tural structure.

In Lignano, it was only recently that resto-
ration and preservation were adopted for
the city’s institutions and originally-tree-lined
boulevards from the 1930s, which are now
regarded as the community’s historical her-
itage.

One mistake that can frequently be observed
in the progressive development of historical
structures is densification, which is under-
standable from an economic point of view.
It describes a practice in which large historic
buildings have had their integral open space
taken away, and the parks, which provided
the villas with their appeal, having been sub-

suvremenim grijanjem - mozda i sun¢anim
kolektorima. Potonji se mogu instalirati samo
tamo gdje najmanje ometaju cjelokupni izgled
zgrade.

Pri renoviranju proCelja izvorni izgled je
opéenito odlugujuci. Sto se tice restauriranja
procelja, graditeljska, povijesna dokumentaci-
ja je od najvece vaznosti. Kod izrade projekta
obnove ne moZe se odluéiti o bojama proéelja,
veC je potrebno pri¢ekati rezultate istraZivanja
bojenih slojeva zidova i prihvatiti zakljuCke.

Opcenito, restauriranje povijesnih gradevi-
na nije provedeno u turistiCkim podrugjima
Furlanije. Dogradnje i pregradnje gradevina
Cesto su radikalno mijenjale izvornu strukturu,
jer nisu bile zastiéene kao kulturna dobra. U
mnogim slu€ajevima intervencije su bile dvoj-
bene, a cilj je bio zadovoljiti rastuce zahtjeve
masovnog turizma i prilagoditi hotelske sa-
drZaje elitnoj klijenteli. Posebno u primorskim
mjestima, mnoge su povijesne gradevine
pretrpjele ozbiline strukturne promjene kako
bi se postigli ti ciljevi. Primjer za to su ,Grand
Hotel Astoria“ i hotel ,Fonzari* u Gradu, dvi-
je zgrade koje su tradicionalno povezane
s najstarijim dijelom naselja, te su izloZene,
u posliednjih nekoliko godina, intervencija-
ma koje su im unistile izvorne arhitektonske
karakteristike.

Tek nedavno je u Lignanu zapocela obnova i
odrZavanje gradskih struktura iz tridesetih go-
dina i drvoreda u alejama, koje se sada sma-
tra dijelom povijesnog naslijeda zajednice.

Cesto se uotavaju greske pri daljnjem razvo-
ju povijesne gradevinske strukture zbog ,zgu-
Snjavanja“ izgradnje, uvjetovane ekonomskim
razlozima. Pri tome se velike povijesne
gradevine liavaju potrebnog  slobodnog
prostora i parkova, koji vilama daju odgovara-
juci izgled. Time povijesne zgrade gube svoj
samostalni karakter.

Uz ,zgu8njavanje* prostora oko povijesnih ho-
tela i vila Cesto se primjecuje da se one nado-
graduju, a ti dodatni katovi dovode do gubitka
izvornih proporcija.

Taj problem zahtijeva vrlo osjetljivo i paZljivo
planiranje i projektiranje kako bi se zadovo-
ljile potrebe za dodatnim prostorom s jedne
strane, a opet da te intervencije ne ometaju
osjetljivi arhitektonski izri¢aj postojecih zgra-
da.

Villa Gleichenberg, roof floor

Grado, Hotel Astoria

Grado, Grandhotel Astoria

(c) G. Kanhduser

(c) hotelastoria.it

(c) 12-travel.at

Altering the building stock

Promjene povijesnih, gradevinskih struktura
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torisches Erbe der Gemeinschaft betrachtet
werden.

Ein oftmals zu beobachtender Fehler in der
Weiterentwicklung der historischen Bebau-
ungsstruktur ist die aus 6konomischen Ge-
sichtspunkten herleitbare ,Nachverdichtung®.
Dabei wird den groBvolumigen historischen
Gebauden der notwendige Freiraum ge-
nommen und Parklandschaften, die den Vil-
len eine entsprechende Wirkung verleihen,
werden durch Zubauten oder Neubauten
empfindlich verkleinert oder génzlich zerstort,
wodurch die Gebaude den solitaren Charak-
ter verlieren.

Neben der Nachverdichtung durch klassische
Zu- oder Neubauten ist oft auch zu beobach-
ten, dass historische Villen oder Hotelbauten
in vertikaler Richtung zugebaut und zusétz-
liche GeschoRe auf den Baukdrper aufge-
setzt werden. Der nachteilige Effekt ist meist
der Verlust an Proportion des historischen
Gebaudes.

Es bedarf einer sehr sensiblen und rlck-
sichtsvollen Planung, um einerseits dem Be-
darf an mehr Volumen gerecht zu werden und
dennoch die empfindliche Architektursprache
der Bestandsbauten nicht zu stéren.

14. Erhalten von
Tourismussiedlungen

Hat man in den Sechziger- und Siebziger-
jahren viel an alter Bausubstanz durch mo-
derne Architektur ersetzt, so kann man heute
fur Kérnten sagen, dass man im Lande wieder
stolz ist auf die flir die K&rntner Seeregionen
typische Architektur. Viele Seenvillen rund um
die Kérntner Seen stehen unter Denkmal-
schutz. Der sehr engagierte Architekt Heimo
Kramer hat es sich zur Aufgabe gemacht, die
Woarthersee-Architektur zu bearbeiten. Seine
Intentionen sind auf einer eigenen Website

(www.woerthersee-architektur.at)  nachzu-
lesen.
Einige altere Hotelbauten, z.B. die Post-

kutschenstation in Gonyd b. Donau (1770)
oder das Gellért Hotel in Budapest (1911-
1918) stehen unter Zentraldenkmalschutz.
Manche andere sind durch die Kommunen zu
sogenanntem Lokalwert — ,helyi védelem* —
erklart. Die fachliche Erhaltung und Rekons-
truktion von historischen Hotelbauten ist in
Ungarn in den meisten Fallen nicht gesichert.

Ennek soran a nagy kiterjedési torténelmi
épuleteket megfosztigk a kortlottik lévd
szabad tértdl, valamint a villdkat a jelleg-
zetességliket add parkoktol, amelyek a
hozz&épitések vagy Uj épiletek felépitése
révén jelentds mértékben lesziikilnek
vagy teliesen meg is szlinnek, és ezéltal az
épuletek végil szoliter jellegiket is elveszitik.
Ahozzaépités vagy Uj épiilet felépitése révén
bekdvetkezd ,utblagos beslrlisddés” folya-
mata mellett még az is megfigyelhetd, hogy
a torténelmi villdkra vagy hotelépiletekre
fuggllegesen hozzéépitenek, azaz az
épllettestre tovabbi emeleteket épitenek ra.
Mindez gyakran azzal a hatranyos kovet-
kezménnyel jar, hogy a torténelmi épilet
elvesziti ardnyait.

Erzékeny és figyelmes tervezésre van ahhoz
szilkség, hogy az épllet gy tudjon megfelel-
ni az egyre nagyobb volumen( igényeknek,
hogy ekdzben a kifinomult épitészeti kife-
jezésmod ne sériljén.

14. ldegenforgalmi
épiluiletek megorzése

Annak ellenére, hogy Karintidban az 1960-
1970-es években sok régi épilet helyére
modern kerllt, ma méar elmondhaté, hogy
a tartomany ismét blszke a karintiai tavak
vidékének jellegzetes épitészetére. A karintiai
tavak kor(l sok toparti villa miemléki védelem
ala kerillt. Az elkotelezett épitész, Heimo
Kramer a fejébe vette, hogy feldolgozza a
Worthi-té épitészetét. Torekvéseirdl a sajat
honlapjan olvashatunk (www.woerthersee-ar-
chitektur.at).

Néhany régebbi hotelépllet, mint példaul
a Duna menti Gony( postakocsi allomasa
(1770) vagy a budapesti Gellért Szallo (1911-
1918) orszégos miiemléki védelem alatt &ll.
Mas épiletek viszont az 6nkorményzat révén
helyi épitészeti értékként helyi védettséget
élveznek. Magyarorszagon a torténelmi ho-
teléplletek szakszer(i megérzése és helyre-
allitasa a legtébb esetben nem biztositott.

A biztos szakmai tervezés fontos
eléfeltételének kellene lennie, hogy a ho-

i grandi edifici storici vengono privati degli
spazi verdi funzionali e necessari: per quan-
to riguarda i parchi, che conferivano alle ville
un valore paesaggistico rilevante nel conte-
sto in cui erano inseriti, essi vengono spesso
considerevolmente ridotti 0o completamente
distrutti dagli ampliamenti o dalle nuove
costruzioni, con la conseguente perdita delle
caratteristiche originarie dell’edificio stesso.
Oltre all'utilizzo delle superfici libere legato ad
ampliamenti 0 a nuove costruzioni, si osserva
spesso che le ville storiche o gli stabilimenti
alberghieri adottano uno sviluppo verticale
con I'aggiunta di altri piani al corpo originario
dell'edificio. L'effetto negativo & solitamente la
perdita delle proporzioni originarie dell'edificio
storico.

Diventa necessaria quindi una pianificazione
molto attenta e sensibile degli interventi, al
fine di soddisfare I'esigenza di maggiori vo-
lumi senza alterare il linguaggio architettonico
degli edifici esistenti.

14. La conservazione dei
complessi residenziali
turistici

Durante gli anni Sessanta e Settanta del
Novecento gran parte degli edifici costruiti
precedentemente fu sostituito dalle moderne
architetture, mentre oggi la Carinzia tende a
celebrare nuovamente I'architettura tipica del-
le sue regioni lacustri. Molte ville situate nei
pressi dei laghi carinziani sono tutelate come
monumenti storici. L'architetto Heimo Kramer
ha lavorato a lungo e scrupolosamente
sullarchitettura del Wérthersee. Le sue in-
tenzioni progettuali si possono leggere su di
uno specifico sito web (www.woerthersee-ar-
chitektur.at).

In Ungheria alcuni vecchi edifici alberghieri,
ad esempio la stazione delle corriere di
Gonyl (1770) o I'Hotel Gellért a Budapest
(1911-1918) sono tra i principali monumenti
storici tutelati nel paese. Altri sono indicati
dai comuni come aventi «valore locale» (he-
lyi védelem). Nella maggior parte dei casi la
conservazione e la ricostruzione filologica e
professionale degli edifici storici alberghieri
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stantially reduced or completely destroyed by
extensions or new structures, depriving the
buildings of their solitary character.

Besides densification through typical exten-
sions or new buildings, historic villas or hotel
buildings have also frequently been extended
vertically, with additional storeys being added
to the structure. The lasting effect of this is
usually that the historic buildings appear out
of proportion.

Planning needs to be perceptive and consid-
erate in order to combine the need for more
capacity with not disrupting the sensitive ar-
chitectural language of the existing buildings.

14. Preservation of
tourist settlements

While in the 1960s and 1970s a large amount
of old building stock was replaced by mod-
ern architecture, the state of Carinthia today
once again prides itself on the architecture
that is typical of its lake regions. Many lake
villas around the Carinthian lakes are under
protection as monuments. Heimo Kramer, a
very committed architect, has made it his task
to document Wérthersee Architecture; his
efforts can be seen on the relevant website
(www.woerthersee-architektur.at).

Some older hotel buildings, such as the
Postkutschenstation in Gonyi (1770) or the
Gellért Hotel in Budapest (1911-1918) are
under state protection as monuments, others
have been declared by local authorities to
have so-called local value — helyi védelem
(lit. “local appeal’). The specialist preserva-
tion and reconstruction of historic hotel build-
ings is mostly not guaranteed in Hungary.

An important prerequisite for safe and profes-
sional planning is to have the documentation

_.i :

14. Ocuvanje
turistickih naselja

U 8ezdesetim i sedamdesetim godinama
dvadesetog stoljeéa puno je starih zgrada
zamijenjeno modernom arhitekturom. Nasu-
prot tome, danas se moZe re¢i za Korusku
da je opet ponosna na povijesnu arhitekturu,
tipicnu za koruska jezera. Mnoge vile oko ko-
ruskih jezera danas su progladene kulturnim
dobrima. Vrlo angazirani arhitekt Heimo
Kramer dao si je u zadatak obraditi arhitektu-
ru oko jezera Worthersee. Njegova nastojanja
mogu se vidjeti na vlastitoj web stranici (www.
woerthersee-architektur.at).

Neke starije hotelske zgrade, npr. ,Postaja
za postanske kocije* u Gonyd na Dunavu
(1770.) ili hotel ,Gellért* u Budimpesti (1911.
- 1918.) zasticene su kao kulturna dobra.
Neke gradevine su zasti¢ene na razini opCi-
na kao lokalne vrijednosti. Struéno oluvanje
i rekonstrukcija povijesnih hotelskih zgrada u
Madarskoj nije osigurano u vecini slu¢ajeva.

Vazan preduvjet za struno projektiranje
obnove je odgovarajuéa dokumentacija o

Pértschach am Woérthersee, historical and modern architecture

(c) J. Schwertner

e =

Pértschach am Worthersee, Villa Eugenie
(c) J. Schwertner

= L T

Budapest, Hotel Gellert

(c) wikipedia.org

Preservation of tourist settlements
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Eine wichtige Vorbedingung zu sicherer und
fachlicher Planung wére, dass man dber
eine entsprechende Dokumentation der Bau-
geschichte von Hotelbauten verfigen wirde.
Man misste Uber das Grundstiick, Uber die
Entstehung des Hauses sowie Uber ehe-
malige Bauherren und einstige Mieter des
Hauses so viel wie mdglich wissen. Es wére
ebenso erforderlich, ber Umanderungen,
Zubauten und Demolierungen des betreffen-
den Geb&udes Kenntnisse zu erlangen, um
auch Veranderungen auswerten zu kdnnen.
Gewisse Daten kdnnte man eventuell in den
Lokalarchiven finden. Die Ausfertigung ei-
ner fachgemafen Dokumentation ist im Falle
jedes einzelnen Hotelbaues unerlasslich,
wobei diese entweder (ber archivierte Plan-
unterlagen oder (ber eine fundierte Baufor-
schung an Ort und Stelle erfolgen muss.

Bei der Grundkonzeption der Erneuerung
und Modernisierung von Hotelbauten soll
man vor allem von den urspriinglichen Ei-
genschaften des Gebdudes ausgehen. Die
Verfertigung einer fachgeméRen Dokumenta-
tion ist im Falle jedes einzelnen Hotelbaues
unerlasslich, unabhéngig davon, ob das Ge-
baude unter Denkmalschutz, Lokaldenkmal-
schutz oder Ortsbildschutz steht oder nicht.
Die Baugeschichtsforschung ist ein grund-
legend wichtiges Verfahren auch im Falle
von Restaurierungen von gebliebenen Hotel-
ensembles, die sachgemale, schnelle und
wirtschaftliche Vorbereitung der Gebaude
oder Geb&udegruppen folglich ein wichtiger
Teil der Planungs- und Ausflihrungstatigkeit.

Der grofte Teil der wertvollen historischen
Tourismusarchitektur ~ Kroatiens st als
einzigartiges Kulturgut denkmalgeschitzt
oder zumindest als Teil einer geschitzten
kulturhistorischen Einheit. Obwohl die his-
torische, touristische Architektur Kroatiens
kontinuierlich in seiner Funktion war, erflllt
sie die gegenwartigen Standards im Touris-
mus nicht. Verlangte Veranderungen stehen
meistens in Konflikt mit ihrer Authentizitét.
Glicklicherweise gibt es Beispiele, die zei-
gen, dass der gute Kompromiss eine zufrie-
denstellende Lésung ermdglicht.

Fir die Erhaltung der ltesten Tourismusein-
richtungen haben sich in Italien in jlingster
Zeit spontane Burgerinitiativen und Gremien
gebildet, mit dem Ziel, die Kenntnisse (ber
die historischen Siedlungen zu verbessern
und diese aufzuwerten und zu erhalten (ins-

telépiletek megfeleld épitéstorténeti doku-
mentacidja rendelkezésre élljon. Minden
lehetséges ismeretet meg kellene szerezni
az ingatlanrél, az épllet létrejottérdl, vala-
mint az épittetdkrél és az egykori bérl6krol.
Az érintett épllet kapcsan sziikséges lenne
tovabba az atalakitasokrdl, hozzaépitésekrdl
és bontasokrdl is informaciét szerezni, annak
érdekében, hogy az egyes médositasokat ki
lehessen értékelni. Elképzelhetd, hogy bizo-
nyos adatok a helyi levéltarakban lelhetdk fel.
Szakszer(i dokumentacié elkészitése minden
egyes hotelépiilet esetében elengedhetetlen,
amely vagy archivalt tervdokumentécidk vagy
alapos helyszini épiiletkutatas alapjan tortén-
het meg.

A széllodaépuletek megujitasara és moderni-
nekel6tt az épilet eredeti jellemzéibdl kell ki-
indulni. Szakszer( dokumentécié elkészitése
minden egyes hotelépilet esetében elenged-
hetetlen, fliggetlenll attdl, hogy az épllet
miemléki védelem, helyi védettség vagy
varosképi védelem alatt all. Az épiilettorténeti
kutatds alapvetd fontossaggal bir meglévd
hoteléplilet-egyiittesek restauraldsa esetén
is, mivel az épuletek vagy éplletcsoportok
szakszer(, gyors és gazdasagos el6készitése
a tervezési és kivitelezési munkalatok fontos
részét képezi.

Horvatorszag torténelmi értékl idegenforgal-
mi épitészetének legnagyobb része — mint
egyedulallé kulturkincs — miemléki védelem
alatt &ll vagy legalabbis egy védettség alatt
allé kultartorténeti egység részét képezi.
Annak ellenére, hogy Horvatorszag torté-
nelmi értékkel bird idegenforgalmi épitészete
folyamatosan hasznélatban volt, a turizmus
jelenkori igényeinek megfeleld szinvonalat
mégsem tudja teljesiteni. A megkdvetelt val-
toztatdsok ugyanakkor gyakran nincsenek
tekintettel az eredeti allapotra. Szerencsére
vannak olyan példak, amelyek azt igazoljak,
hogy j6 kompromisszumok révén megnyug-
taté megoldasokat lehet talalni.

Olaszorszagban az utébbiidében alegrégebbi
turisztikai létesitmények megérzése érdeké-
ben spontan polgéri kezdeményezések és
testliletek alakultak, azzal a céllal, hogy
béviljenek a torténelmi telepllésekre vonat-
kozo ismeretek, majd ezeket értékeljék fel és
8rizzék meg (kildndsen Graddban és Ligna-
ndban). Az utdbbi években mindenekelétt
a Do.Co.Mo.Mo mozgalom (documenta-

non € assicurata.

Un importante prerequisito per una pianifica-
zione degli interventi seria e professionale &
legata alla presenza di una documentazione
corrispondente alla storia della costruzione
degli edifici alberghieri, con il maggior nume-
ro possibile di informazioni sul terreno, sullo
sviluppo della struttura, sugli ex committenti
e gli ex inquilini. Sarebbe anche necessario
acquisire conoscenze su modifiche, aggiunte
e demolizioni dell’edificio interessato per po-
terne valutare i cambiamenti. Alcuni dati sono
reperibili negli archivi storici locali. La prepa-
razione di una documentazione storica di ca-
rattere professionale & indispensabile per ogni
singola struttura alberghiera, in base ai docu-
menti di pianificazione d’archivio o delineata
sulla base di un’approfondita ricerca in loco.
Il concetto di base di rinnovamento e ammo-
dernamento delle strutture alberghiere dovreb-
be basarsi principalmente sulle caratteristiche
originali dell’edificio. La preparazione di una
documentazione storica professionale & in-
dispensabile nel caso di ogni singolo edificio
alberghiero, indipendentemente dal fatto che
la costruzione sia tutelata come monumento
storico, monumento locale o luogo protetto
da disposizioni locali. La ricerca storica & un
processo di fondamentale importanza anche
in caso di restauro dei complessi alberghieri
rimasti superstiti, per la riparazione adeguata,
rapida ed economica di edifici o gruppi di e-
difici ed € quindi una parte importante dell’at-
tivita di pianificazione progettuale e della
successiva esecuzione degli interventi.

La maggior parte della preziosa architettura
turistica storica della Croazia & protetta come
patrimonio culturale unico o almeno come
parte di un'unitd storico-culturale protetta.
Sebbene l'architettura storica e turistica della
Croazia abbia sempre svolto questa funzione
in passato, in genere non soddisfa gli stan-
dard turistici attuali. | cambiamenti desiderati
dai committenti sono in genere in conflitto
con il mantenimento dell'autenticita degli e-
difici. Fortunatamente, alcuni validi esempi di-
mostrano che il buon compromesso consente
soluzioni soddisfacenti.

Per la conservazione degli ambiti turistici piu
antichi sono recentemente formati in Italia
gruppi e comitati spontanei di cittadini, con
l'obiettivo di migliorare la conoscenza degli
insediamenti storici, proporne la loro valoriz-
zazione e conservazione (in particolare a
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relating to the hotel building’s structural histo-
ry. It is necessary to know as much as possi-
ble about its premises and development, as
well as about its former owners and tenants.
It is further essential to know about any mod-
ifications, expansions and demolitions, to be
able to process those changes. It is possible
to obtain certain data from local archives. The
issuing of professional documentation is es-
sential for any hotel building, and it has to be
obtained either from archived planning docu-
ments or from a thorough on-site examination
of the building.

When planning the renovation and moderni-
sation of hotel buildings, the basis should al-
ways be the building’s initial characteristics.
Professional documentation has to be creat-
ed in every case, regardless of whether the
building is under any kind of protection as a
monument or not. Researching a building’s
structural history is also of fundamental im-
portance for the restoration of remaining hotel
ensembles. Therefore, the appropriate, quick
and economical preparation of documenta-
tion for a building or a group of buildings is an
important part of the planning and execution
of alterations.

The majority of Croatia’s precious, historic
tourist architecture is protected as a unique
cultural asset, or at least as being part of a
historico-cultural entity. Although Croatia’s
historic tourist architecture has continuously
served its purpose, it does not meet contem-
porary tourist standards. Requested changes
are mostly in conflict with the buildings’ au-
thenticity. Fortunately there are some exam-
ples which show that compromise can lead to
a satisfactory solution.

In recent years spontaneous local initiatives
and committees have formed in Italy to pre-
serve the oldest tourist facilities. Their aim is
to improve general knowledge of historic set-
tlements, enhance their status and preserve
them (particularly in Grado and Lignano). In
particular, the Do.Co.Mo.Mo (International
Committee for Documentation and Conser-
vation of Buildings, Sites and Neighbour-
hoods of the Modern Movement) branch in
Friuli-Venezia Giulia has, in recent years, ad-
vocated the restoration of the thermal centre
in Grado, consisting of the saltwater thermal
bath and the Palace of the Congress (Palaz-
zo dei Congressi). They were designed by
leading architects, such as Gianni Avon and

povijesti izgradnje hotelskih zgrada, s gra-
diteljskog aspekta. Nuzno je znati 3to je vise
moguée o parceli, 0 izgradnji gradevine, kao
i bivSim graditeljima i korisnicima. Takoder je
potrebno prikupiti podatke o adaptacijama,
dogradnjama i ru8enjima zgrade, kako bi mo-
gli procijeniti njihov utjecaj na sadadnje
stanje. Odredeni podaci mogu se naéi u
lokalnim  arhivima.  Izrada primjerene
dokumentacije je neizbjezna, a moZe se
temeljiti na arhivskim podacima ili na
informacijama prikupljenima istrazivanjima na
samoj gradevini.

Osnovni koncept obnove i modernizacije ho-
telskih zgrada treba se temeljiti prije svega na
izvornim karakteristikama zgrade. Priprema
struéne dokumentacije neophodna je za
svaku pojedinu hotelsku zgradu, bez obzira
na to je li zgrada zadtiéena na bilo kojem
nivou ili ne. Istrazivanje gradevinske povijesti
bitno je i u slu¢aju obnove preostalih hotel-
skih ansambala, jer se time stvara preduvjet
za pravilnu, brzu i ekonomiénu izvedbu.

Vecina vrijedne povijesne turistiCke arhitek-
ture u Hrvatskoj je zasti¢ena kulturna bastina
i to kao pojedina¢na kulturna dobra ili barem
kao dio zasticene kulturno-povijesne cjeline.
lako je povijesna, turisticka arhitektura u Hr-
vatskoj kontinuirano bila u funkciji, ona ne za-
dovoljava trenutne standarde u turizmu. Zel-
jene izmjene obi¢no su u sukobu s njihovom
autentiénosti. Sreom, postoje primjeri koji
pokazuju da dobar kompromis omogucéava
zadovoljavajuce rjeSenje.

Za oCuvanje najstarijih turistickih objekata, u
Italiji su nedavno osnovane spontane gradan-
ske inicijative i tijela s ciliem poboljSanja i
unapredenja poznavanja povijesnih naselja
(posebno u Gradu i Lignanu). Pogotovo se
,D0.Co.Mo.Mo* - ispostava za Furlaniju -
Julijsku krajinu (documentation and conser-
vation of buildings, sites and neighbourhoods
of the modern movement - dokumentacija i
oCuvanje zgrada, mjesta i naselja moderne)
zauzela u posliednjih nekoliko godina za ob-
novu i pobolj8anje termalnog centra u Gradu,
koji se sastoji od morskih termi i kongresne
palale (Palazzo dei Congressi). Projektirali
su ih vodedéi arhitekti kao Gianni Avon i Marco
Zanuso i prijetilo im je rudenje. Ovi primjeri
potvrduju sve vecu brigu gradana za rehabi-
litaciju povijesnih gradevina, takoder u po-
dru€ju turizma. Knjiznica u Lignanu godi-
nama je igrala vodeéu ulogu u raspravi o

g
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Aldo Bernardis. Villa Alberto Sordi in Lignano

Pineta (1958-1959)
(c) Biblioteca di Lignano Sabbiadoro

(c) G. Kanhduser

(c) Biblioteca di Lignano Sabbiadoro
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besondere in Grado und Lignano). Vor allem
der Do.Co.Mo.Mo -Ableger des Friaul-Julisch
Venetien (documentation and conservation
of buildings, sites and neighbourhoods of the
modern movement) hat sich in den letzten
Jahren fiir die Sanierung und die Aufwertung
des Thermalzentrums in Grado eingesetzt,
das aus den Meeresthermen und dem Kon-
gresspalast (Palazzo dei Congressi) besteht.
Diese sind von fiihnrenden Architekten wie
Gianni Avon und Marco Zanuso entworfen
worden und waren vom Abriss bedroht. Diese
Beispiele bestatigen die wachsende Aufmerk-
samkeit der Birger bezlglich des Themas
der Sanierung historischer Gebaude, auch im
Bereich des Tourismus. Die Bibliothek Ligna-
no spielt seit Jahren eine filhrende Rolle in
der Debatte um die Aufwertung der Touris-
musstrukturen mit Treffen, Diskussionen und
Forschungsprogrammen zu diesen Themen.
Die aktuellen Aussichten verweisen auf einen
nachhaltigen Erlebnis- und Kulturtourismus,
der sich um einen respektvollen Umgang mit
den Orten und Okosystemen aufgrund deren
Fragilitat (Lagune von Grado, Meerespinien-
wald von Lignano, Berggebiete in Karnien
und Piancavallo) bemiiht. Ein Tourismus
also, bestehend aus Netzwerken und Or-
ten, der die Angebote eben dieser nutzt und
weniger beeintrachtigt. Mit dieser Pramisse
besteht eines der Ziele fiir die Zukunft darin,
neue touristische Routen zu identifizieren,
die auf verstarkte Weise eine Verbesserung
des typischen Landschaftserbes der kleinen
Dérfer und Stadte mit sich bringen. Ein neuer
Tourismus, der aus Erlebnissen in authen-
tischen Gemeinden besteht. Einige wertvolle
Ergebnisse sollten unterstrichen werden, die
im Rahmen des Programms “Ziel 2" dank der
Beteiligung ortlicher Behorden erzielt wurden,
und zwar durch die Umsetzung 6ffentlicher
Mafnahmen zur Verbesserung, zum Er-
halt und der Wiederherstellung traditioneller
l&ndlicher Dorfer, in Synergie mit der Durch-
fuhrung privater Projekte der Gebaudesa-
nierung, die es moglich gemacht haben, das
kulturelle, touristische und gastronomische
Angebot der am stérksten benachteiligten
Gebiete zu verbessern.

Die Projekte im Rahmen von “Ziel 2 -
2000/2006"” stellen in Friaul-Julisch Venetien
sicherlich eine Méglichkeit zur Sanierung
verlassener Gebaude vor allem im Bergge-
biet auch fur Tourismuszwecke dar. Mit den
durch das Programm bereitgestellten EU-Mit-
teln war es mdglich, an der Verbesserung der

tion and conservation of buildings, sites and
neighbourhoods of the modern movement)
Friuli-Venezia Giulia-beli regionalis szekcidja
szallt sikra a graddi termalkdzpont felljitasa
és mindségi bévitése mellett, amely a tengeri
termalfirdébdl és a kongresszusi palotabol
(Palazzo dei Congressi) all. Ezeket az
épileteket olyan jelentds épitészek tervezték,
mint Gianni Avon és Marco Zanuso, mégis a
lebontés fenyegette ket. Ezek a példék is
azt igazoljak, hogy a polgarok - az idegen-
forgalom terén is — egyre nagyobb figyelmet
tanusitanak a torténelmi épliletek felujitasa
irant. Talalkozok, vitaforumok és kutatasi
programok megszervezésével a Lignandi
Konyvtarnak évek 6ta vezetd szerepe van
az idegenforgalom strukturainak mingségi
bévitését célzd parbeszéd folyamataban.
Ajelenlegi kilatasok alapjan az élmény- és kul-
turalis turizmus vérhatdan tartésan fennma-
rad, és az adott helyszinek és 6koszisztémak
(a gradéi laguna, Lignano tengerparti pinea-
erd6i, Carnia és Piancavallo hegyi terlletei)
sérlilékenységét figyelembe véve ezek fe-
lelésségteljes igénybevételére torekszik. Te-
hat a halozatokra és az adott helyszinekre
épité olyan idegenforgalom, amely éppen e
szerepl6k ajanlatait hasznositja, és nem pedig
akadalyozza. Ebbél kiindulva tehat a jové egy-
ik célja az, hogy olyan Uj turisztikai Utvonal-
ak kerllienek azonositasra, amelyek a kis
falvak és varosok jellegzetes taji 6rokségének
mindségi megerdsitését eredményezik. Olyan
(j idegenforgalom j6jjon létre, amely autenti-
kus helyi kdzdsségek koérében megszerez-
hetd élményekbdl all. Meg kell emliteni a
program ,2. célkitlizésének” keretén belll, a
helyi hatésagok részvételének kdszonhetéen
elért néhany értékes eredményt; amelyeket
a hagyoményos vidéki falvak mingségi
megerdsitését, megdrzését és helyreallitasat
célzo allami intézkedések megvaldsitasaval
értek el, s amelyek dsszhangban alltak oly-
an magankezdeményezésli épuletfelujitasi
projektekkel, amelyek lehetévé tették, hogy
a leghatranyosabb helyzetii terlletek ndvel-
jék kulturdlis, turisztikai és gasztronémiai
kinalatukat.

A ,2000/2006-0s idészakra vonatkozd
program 2. célkitlizésének” keretén belll
megvalosuld projektek Friuli-Venezia Giu-
lia régiéban minden bizonnyal lehet8séget
teremtenek az els@sorban hegyi terllete-
ken 1év8 elhagyott épiletek turisztikai célu
feltjitdséra. A program Altal rendelkezésre
bocsatott EU-forrdsok segitségével lehetsé-

Grado e Lignano). In particolare la sezione
Do.Co.Mo.Mo del Friuli-Venezia Giulia (As-
sociazione italiana per la documentazione
e la conservazione degli edifici e dei com-
plessi urbani Moderni) si & battuta in questi
ultimi anni per il recupero e la valorizzazione
del polo termale di Grado, composto dalle
Terme marine e dal Palazzo dei Congressi,
progettati dai noti architetti Gianni Avon e, nel
secondo caso, da Marco Zanuso, per i quali
s'ipotizzava la loro demolizione. Questi episo-
di confermano la crescente attenzione dei cit-
tadini riguardo il tema del recupero e della ria-
bilitazione dell'edificato storico, anche quello
turistico. La biblioteca di Lignano svolge da
anni un ruolo fondamentale nel dibattito sul
potenziamento e la valorizzazione delle strut-
ture turistiche attraverso incontri, discussioni
e programmi di ricerca specificamente attivati
su questi temi.

Le prospettive attuali parlano di un turismo
sostenibile, esperienziale e culturale, il piu
possibile rispettoso dei luoghi e degli eco-
sistemi, stante la loro fragilitd (ad esempio:
laguna di Grado, pineta marina di Lignano,
ambiti montani della Carnia e di Piancavallo).
Un turismo fatto quindi di reti e luoghi, meno
impattante, che sfrutti le possibilita offerte dal-
le reti e dai network. Uno degli obiettivi per
il futuro & quello d'individuare nuovi percorsi
turistici legati maggiormente alla valorizza-
zione del patrimonio paesistico tipico rurale
presente nei piccoli centri abitati. Un turismo
nuovo quindi, fatto di esperienze di vita vissu-
ta in comunitd ancora autentiche. Da sotto-
lineare che alcuni pregevoli risultati, come il
programma «Obiettivo 2» sono stati raggiunti
anche grazie al coinvolgimento degli Enti Lo-
cali, attraverso l'attuazione d'interventi pub-
blici rivolti alla valorizzazione, conservazione
e ripristino dei borghi rurali tipici, in sinergia
con lattuazione di progetti privati per il
recupero edilizio, che hanno consentito di
migliorare l'offerta culturale, turistica e
ricettiva dei territori pill svantaggiati.

| progetti del programma “Obiettivo 2 -
2000/2006” in Friuli Venezia Giulia sono stati
certamente un modo per riabilitare, anche a
fini turistici, gli edifici abbandonati, soprattutto
nelle zone di montagna. | fondi UE, messi a
disposizione dal programma, hanno permes-
so di migliorare gli ambienti urbani nei piccoli
capoluoghi, per aumentare la loro attrattivita
in termini di sviluppo economico, culturale e
turistico. In questo contesto, la riabilitazione
degli edifici tradizionali di montagna al fine
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Marco Zanuso, and have been under threat of
demolition. These examples testify to the citi-
zens' growing awareness regarding the issue
of restoring historic buildings, including those
related to tourism. For many years Lignano
library has played an important role in the de-
bate on the appreciation of tourist structures,
by organising meetings, discussions and re-
search programmes on those topics.

Current perspectives indicate sustainable

event and cultural tourism, which is making
efforts towards taking a respectful approach
to locations and ecosystems, due to their fra-
gility (Grado laguna, pine forest in Lignano,
mountain regions in Carnia and Piancavallo).
This is a tourism consisting of networks and
locations, using the opportunities provided by
these and interfering less with them, a new
kind of tourism, consisting of experiences in
authentic communities. With this premise, one
future goal is the identification of new tourist
routes, providing an intensified approach to
the improvement of the typical landscape
heritage of small villages and towns. Some
of the results that were achieved through the
EU-funded “Objective 2" programme, thanks
to the involvement of the local authorities,
should be emphasised. By implementing pub-
lic measures to improve, preserve and restore
traditional, rural villages, in synergy with the
execution of private projects for building ren-
ovations, the cultural, tourist and gastronomic
services in disadvantaged areas have been
successfully improved.
For Friuli-Venezia Giulia, the projects in the
context of “Objective 2 —2000-2006" surely
provide an opportunity for the renovation of
abandoned buildings for tourist purposes,
especially in mountain areas. The EU funds
provided by the programme allowed for im-
provements in small towns, increasing their
appeal regarding economic and cultural de-
velopments as well as tourism. In this con-
text, substantial results for local tourism were
achieved through the renovation of traditional
buildings in the mountain region, that are be-
ing used as a so-called “albergo diffuso”, an
accommodation facility spread over several
buildings.

In Styria there is both a federal law and a
state law relating to the preservation of tourist
settlements with culturally significant building
stock or a townscape appearance worth pro-
tecting.

The Austrian law on the protection of monu-

unapredenju turisti¢kih struktura putem sas-
tanaka, rasprava i istrazivackih programa o
tim temama.

Sadadnja razmiSljanja upucuju na odrZivi
oCuvanje krhkih povijesnih mjesta i eko - sus-
tava ( laguna u Gradu, borove Sume uz more
u Lignanu, planinska podruja - Carnia i Pian-
cavallo). Jedan od cilieva u buduénosti je
identificirati nove turisti¢ke putove koji ¢e sve
viSe pobolj3ati tipiénu pejzaznu bastinu malih
sela i gradova. PoZeljan je novi turizam koji
se sastoji od doZivljaja u autenti¢nim zajedni-
cama. Treba naglasiti neke vrijedne rezultate
postignute u okviru programa ,Cilj 2, koji su
uspjeli zahvaljujuéi sudjelovanju lokalnih vlas-
i, kroz provedbu javnih mjera za poboljSanje,
oCuvanje i obnovu tradicijskih ruralnih nasel-
ja, u sinergiji s provedbom privatnih projekata
obnova zgrada, koja je omoguéila pobolj$anje
kulturne, turistiCke i gastronomske ponude
najugroZenijih podrudja.

Projekti ,Cilj 2 - 2000/2006“ u Furlaniji — Ju-
lijskoj krajini svakako pruZaju moguénost
obnove napustenih zgrada, posebno u pla-
ninskim podrucjima, takoder u turisticke
svrhe. Novci iz EU fondova, koji su bili dos-
tupni kroz program, omoguéili su pobolj$anje
okoliSa u malim gradovima kako bi se po-
vecala njihova atraktivnost u pogledu gos-
podarskog i kulturnog razvoja te turizma. U
tom kontekstu, obnova tradicionalnih zgrada
u planinskoj regiji za novu namjenu, kao tzv.
+Albergo Diffuso” (prenocista rasporedena na
nekoliko zgrada), dovela je do znacajnih re-
zultata za lokalno turistiko gospodarstvo.

Za oCuvanje turistickih naselja s arhitekton-
ski znaCajnim gradevinama i vrijedne ,slike
grada“ postoje u Stajerskoj savezni i pokra-
jinski zakon. Zakonom o zastiti spomenika u
Austriji se moze zaétititi povijesne gradevine
ili spomenike zbog njihovog povijesnog,
umjetnickog ili drugog kulturnog znacaja.
Odredbe saveznog zakona odnose se na
pokretna i nepokretna dobra koje je stvorio
Covjek, a imaju povijesnu, umjetnicku ili dru-
gu kulturnu vrijednost i ako je njihova zastita
u javnom interesu. Skupine nepokretnih do-
bara (ansambli) mogu zbog svoje povijesne,
umjetniCke ili druge kontekstualne kulturne
vrijednosti, ukljuCujuci i njihov smjestaj, pred-
stavljati cjelinu, Cije ouvanje je u javnom in-
teresu.

,Ortsbildgesetz® (zakon o o&uvanju ,slike*
mjesta) iz 1977. g. je Stajerski zakon koji sluZi

Hotel Salon of Arta Terme in an old postcard
(c) naturalcarnia.it

Gianni Avon (1922-2006)

(c) dizionariobiograficodeifriulani.it

Albergo Diffuso

(c) wikipedia.org
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stadtischen Umgebungen in Kleinstadten zu
arbeiten, um deren Attraktivitat in Bezug auf
die wirtschaftliche und kulturelle Entwicklung
sowie den Tourismus zu erhéhen. In diesem
Zusammenhang hat sich die Sanierung tradi-
tioneller Gebaude in der Berggegend flir die
Nutzung als so genanntes “albergo diffuso”,
einer (iber mehrere Gebaude verteilten Uber-
nachtungsstruktur, zu bedeutenden Ergebnis-
sen flr die lokale Tourismuswirtschaft gefihrt.

Zur Erhaltung von Tourismussiedlungen mit
baukulturell bedeutender Bausubstanz bzw.
schitzenswertem Ortsbild gibt es in der
Steiermark ein Bundes- und ein Landes-
gesetz. Das Denkmalschutzgesetz in
Osterreich kann historische Gebaude bzw.
Denkmale wegen ihrer geschichtlichen,
kinstlerischen oder sonstigen kulturellen
Bedeutung schitzen.

Die in diesem Bundesgesetz enthaltenen
Bestimmungen finden auf von Menschen
geschaffene unbewegliche und bewegliche
Gegenstande von geschichtlicher, kiinst-
lerischer oder sonstiger kultureller Bedeutung
(,Denkmale®) Anwendung, wenn ihre Erhal-
tung dieser Bedeutung wegen im offentlichen
Interesse gelegen ist. Gruppen von unbe-
weglichen Gegenstanden (Ensembles) kon-
nen wegen ihres geschichtlichen, kinst-
lerischen oder sonstigen kulturellen Zusam-
menhanges einschlieRlich ihrer Lage ein
Ganzes bilden und ihre Erhaltung dieses
Zusammenhanges wegen als Einheit im
offentlichen Interesse gelegen sein.

Das Ortsbildgesetz 1977 (steirisches Landes-
gesetz) dient der Erhaltung und Gestaltung
des Ortsbildes von Gemeinden. Der ortliche
Geltungsbereich  dieses Gesetzes er-
streckt sich auf jene Teile von Gemeinden
- ausgenommen die Landeshauptstadt Graz
- die in ihrer landschaftlichen und baulichen
Charakteristik das Ortsbild pragen und daher
in ihrem Erscheinungsbild und in ihrer Bau-
struktur und Bausubstanz sowie in ihrer
organischen Funktion zu erhalten sind
(Schutzgebiete).

Beispiele von Orten mit ausgewiesenen Orts-
bildschutzgebieten sind Bad Aussee, Maria-
zell, Mirzsteg, u.v.m.

gessé valt, hogy a kisebb varosok vérosias
kérnyezete minGségileg javuljon, és ezaltal a
gazdasagi és kulturalis fejlédéssel kapcsola-
tos, valamint turisztikai vonzerejiik ndveked-
jen. Ebben a tekintetben a hegyi teriileteken
fekvé hagyomanyos épiiletek felljitasa az
Ugynevezett ,albergo diffuso”’, a tébb épiilet-
b8l &llé szallashelyegyittes hasznositasa
terén jelentds eredményeket hozott a helyi
idegenforgalom szdmara.

Az épitett kultira szempontjabdl jelentds
épletallomannyal, illetve védettségre ér-
demes telepiilésképpel bird idegenforgalmi
telepllések megbrzését Stajerorszagban egy
szdvetségi és egy tartomanyi szintl torvény
szolgalja. Az osztrak miemlékvédelmi torvény
a torténelmi épiileteket, illetve emlékmiiveket
azok torténelmi, mlvészeti vagy egyéb kul-
turlis jellegl jelentdsége miatt 6vja.

A szdvetségi szintli jogszabalyban rogzitett
rendelkezések az olyan ember alkotta ing6
és ingatlan targyakra vonatkoznak, amelyek
torténelmi, mivészeti vagy egyéb kulturalis
jelentéséggel (,miemlékek”) birnak, ameny-
nyiben a megérzésikhdz a jelentdségik mi-
att kozérdek flizédik. Az ingatlanok csoportja
(éplletegyittesek) a torténelmi, mivészeti
vagy egyéb kulturalis vonatkozasok — példaul
a fekvéslk — miatt egységes egészet alkot-
nak, és e vonatkoz&sok miatt egységként
valé meg6rzésiik a kdz érdekét szolgalja.

A teleplléskép védelmérdl szdlo 1977-es
térvény (stjer tartomanyi térvény) az egyes
telepllések telepilésképének meglrzését és
formélaséat szolgalja. Ezeknek a torvényeknek
a terlleti hatdlya a telepliléseknek azokra
a részeire terjed ki — kivéve a tartoményi
székhelyet, Grazot —, amelyeknek a taji és
épitett jellegzetességei meghatérozzék a
telepllésképet, és ezért azokat fizikai meg-
jelenésiiknek megfeleléen, valamint épitett
szerkezetik, éplletallomanyuk és organikus
szerepuk szerint meg kell 6rizni (védettség
alatt allo tertilet).

Kijelolt telepllésképi védettség alatt alld
terlletekkel rendelkezé teleplilés példaul Bad
Aussee, Mariazell vagy Mirzsteg.

dell'utilizzo come “albergo diffuso”, in strutture
di accoglienza composte e distribuite tra piu
edifici storici, ha portato a risultati significativi
per 'economia turistica locale

La Stiria ha una legge federale e provinciale
per la conservazione degli insediamenti turi-
stici considerati importanti dal punto di vista
della cultura urbanistico-architettonica o come
localita da tutelare. La legge sulla salvaguar-
dia dei monumenti in Austria tende a proteg-
gere edifici 0 monumenti del passato per il
loro significato storico, artistico o culturale.
Le disposizioni della citata legge federale si
applicano a oggetti mobili o immobili di im-
portanza storica, artistica o di altro significa-
to culturale (denominati “monumenti”) creati
dall'uomo e nel caso in cui loro conservazione
sia considerata di pubblico interesse per
la loro rilevanza storica. Gruppi di immobili
(complessi) possono formare un unico in-
sieme per il loro contesto storico, artistico
o culturale, e per la loro posizione: per tale
ragione e da questo punto di vista la loro
conservazione come unitd pud rivelarsi di
pubblico interesse.

L'Ortsbildgesetz del 1977 (legge provinciale
della Stiria) & finalizzata alla conservazione e
alla progettazione del paesaggio urbano dei
comuni. L'ambito territoriale di questa legge
si estende a quelle parti dei comuni - ad ec-
cezione del capoluogo di provincia Graz - che
maggiormente caratterizzano il panorama
del territorio regionale in termini di peculiarita
paesaggistiche e architettoniche e che devo-
no quindi essere preservati nel loro aspetto,
patrimonio e struttura edilizia, nonché nella
loro funzione organica (aree protette). Esem-
pi di localita con territori designati per questa
tutela legislativa sono Bad Aussee, Mariazell,
Murzsteg, eccetera.

Erhalten von Tourismussiedlungen

Idegenforgaimi épiletek megdrzése

La conservazione dei complessi residenziali turistici
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ments can put historical buildings or monu-
ments under protection for their historic, artis-
tic or other cultural relevance.

The provisions of this federal law are applied
to man-made movable or immovable objects
of historic, artistic or other cultural relevance
(“monuments”), if their preservation is in the
public interest. Groups of immovable objects
( ensembles) can form an entity, due to their
historic, artistic or other cultural context, in-
cluding their location; therefore their preser-
vation as an entity, by reason of this connec-
tion, can be in the public interest.

The law on townscape appearance of 1977
(Styrian state law) concerns the preservation
and shaping of townscapes. The territorial ap-
plication of this law encompasses those parts
of municipalities — with the exception of the
state capital Graz - that typify the townscape
through their scenic and structural charac-
teristics, and are therefore to be preserved
regarding their building structure and fabric,
as well as their organic function (protected ar-
eas). Examples of towns with declared town-
scape protection areas include Bad Aussee,
Mariazell, and Mrzsteg.

Bad Aussee, hotel (c) G. Kanh&user

oCuvanju i oblikovanju mjesta. Lokalna primje-
na ovog zakona odnosi se na one dijelove
mjesta (osim na glavni grad Graz) koji svojim
prirodnim i graditeljskim karakteristikama daju
pecat ,slici tog mjesta i koji bi zbog oéuvano-
sti i organske funkcije trebali biti pod zastitom.
Primjeri mjesta s takvom zatitom su Bad
Aussee, Mariazell, Mirzsteg i mnogi drugi.

Bad Aussee, cure pharmacy  (c) G. Kanhéuser

Preservation of tourist settlements

Ocuvanie turistickih naselja
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Karnten / Carinthia

Die ,Worthersee-Architektur ist keine einheitliche Stilrichtung, son-
dern variiert. ,Jugendstil und Regionalromantik, Barock und englische
Landhausarchitektur flihrten hier zu einem unglaublich variablen ar-
chitektonischen Vokabular, das in jeder Situation, ob beim Klein- oder
GroRobjekt, in der Spanne zwischen Behaglichkeit und Reprasenta-
tion, zwischen 6ffentlichem Anspruch und privater Zuriickgezogenheit
angewendet werden konnte....” So beschreibt sie der Architekt Fried-
rich Achleitner treffend. GrolRe Bedeutung fir die Architektur in und um
den Worthersee um 1880/1890 hatte die Wiener Cottage-Bewegung.
Der Wiener Cottage Verein wurde 1872 gegriindet, wobei der Architekt
Heinrich Ritter von Ferstel federflihrend war. Ziel war es, der dauern-
den Wiener Wohnungsnot entgegenzuwirken und ein Leben nach dem
Vorbild der englischen Gartenstadte zu ermdglichen.

Depth

0-19m
20-39m
40 -59 m
60-79 m
80-85m

1 km 2 km

Velden
(460 m)

Dazu sollten Ein- und Zweifamilienhduser, so genannte ,Cottages”,
entstehen. Die Mitglieder verpflichteten sich keine Hauser zu bauen,
die einem der anderen Cottagebesitzer die freie Aussicht, das Licht
und den Genuss frischer Luft nehmen wiirden, ferner kein Gewerbe
in den Bauten und auf den Griinden zu betreiben oder durch andere
betreiben zu lassen, die Belastigungen, wie Diinste, (ible Gertiche,
Larm oder Feuergefahr fir die Nachbarn bedeuten kénnten. Aufer-
dem sollten die Bauten maximal zweistdckig sein, zum Nachbarhaus
musse ein Mindestabstand eingehalten werden und die Wohnhduser
sollten als Gruppe ein regelmaRiges Viereck bilden, in dessen Mitte ein
Gartenkomplex zu liegen habe. Der architektonische Stil der Bauten
stehe den jeweiligen Bauherren zwar frei, doch sie missten in ihrer
Gesamtheit angenehm, einzigartig, aber trotzdem einheitlich wirken.

Miihlbach
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Worthersee-Architecture is by no means a uniform style, but rather
shows many variations. “Art nouveau and regional romanticism, ba-
roque and English country house architecture give rise to an incredibly
variable architectural vocabulary, which could be applied to every set-
ting, small or large, spreading from comfort to representation, between
public requirement and private reclusiveness ...." is how Achleitner
appropriately describes the style.

The Viennese Cottage Movement had a great impact on the architec-
ture around Lake Worth around the 1880s and 1890s. The Viennese
Cottage Association was founded in 1872, with architect Heinrich Ritter
von Ferstel taking a leading role.

The Movement aimed to counter Vienna’s constant housing shortage
and enable a lifestyle based on the model of English garden cities, and

Wadrthersee

F%fkerbﬂch

Portschach

advocated the building of homes for one or two families, so-called
cottages. The members committed themselves not to build houses in
a way that would obstruct another cottage owner’s free view, light or
ability to enjoy fresh air, and further not to pursue or let others pur-
sue a business, within the buildings or grounds, that would cause the
neighbours inconveniences, such as vapours, stenches, noise or fire
hazards. Additionally, the buildings should have two floors at most and
maintain a minimum distance from the neighbouring houses. The res-
idences should , as a group, form a rectangle with a garden complex
lying in the middle of it. Though the architectural style of the building
was at the discretion of the respective owner, as an entirety the houses
were to appear pleasant and unique, yet still consistent.

Krumpendorf

Klagenfurt
(446 m)

@y, %

4035105

Von Michael Glanznig (Mglanznig) - selbst erstellt; Geodaten von Map24 und KAGIS,

CC BY-SA 2.0 af, https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid
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1

Name/Name: Hotel Worthersee (auch Schlosshotel Worthersee)
Baudatum/Construction date: 1891 - 1897

Adresse/Adress: Klagenfurt, Villacher Stralle 338
Architekt/Architect: Wilhelm Hess

Bauherr/Builder: Graf Douglas Thurn-Valsassina

Bei der monumentalen und turmbewehrten Hotelanlage At this monumental hotel complex, with its towers, the
dominiert das griinderzeitliche Reprasentationsbedirfnis.  Grlinderzeit-era need for prestige prevails. In the tradition
FUr die zahlreich eingesetzten Fachwerkskonstruktionen of “Heimatstil” style, wood was used for the multiple truss
und —Imitationen, Fensterversprossungen und -Laden, constructions and imitations, the glazing bars and window
Balkone und Loggien wurde der Tradition des Heimatstils shutters, balconies and loggias.

entsprechend Holz verwendet.

.....

(c) J. Schwertner
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Name/Name: Villa Worth
Baudatum/Construction date: 1891
Adresse/Adress: Portschach, Johannaweg 5
Architekt/Architect: Josef Viktor Fuchs
Bauherr/Builder: Josef Viktor Fuchs

Die Villa ist ein dreigescholiger Bau Uber einem hohen
Kellergeschol® und im Stil der deutschen Renaissance
errichtet. Die Fassade ist durch Risalite, einen Turm, Er-
kertirmchen, Loggien, Terrassen und Blendgiebel stark
gegliedert. Heute wird das Gebaude als Hotel-Pension
genutzt.

The villa is a three-storey building over an English base-
ment, constructed in the style of the German-Renaissance.
The fagade is heavily articulated through risalits, a tower,
oriel turrets, loggias, terraces and blind gables. Today the
building is used as a hotel / guest house.

| BRI
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(c) J. Schwertner
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Karnten / Carinthia

3

Name/Name: Villa Miralago (vorm. Villa “Luggin See”, Villa Ludwig Urban)
Baudatum/Construction date: 1893

Adresse/Adress: Pdrtschach, Hauptstralle 129

Architekt/Architect: Carl Langhammer, Wien

Bauherr/Builder: Ludwig Urban, Industrieller, Wien

Baumeister/Building Contractor: Peter Missoni

Die stattliche Villa aus der Spatgrinderzeit wurde im Stil
des romantischen Historismus erbaut. Der stark geglieder-
te Baukorper mit Erkern, Loggien, Tlrmchen, Risaliten und
reich instrumentierten Fassaden weist bemerkenswerte
Zimmermannsarbeiten auf. Heute wird die Villa als Hotel
genutzt.

This impressive villa from the late Griinderzeit era was con-
structed in the style of romantic historicism. The heavily ar-
ticulated building with its oriels, loggias, turrets, risalits and
rich instrumented facades displays remarkable carpentry.
Today the villa is used as a hotel.

(c) J. Schwertner
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4

Name/Name:
Baudatum/Construction date: 1894
Adresse/Adress:
Bauherr/Builder:

Die Villa Seefried ist Teil einer der besterhaltenen Seevillen-
ensembles der Jahrhundertwende in Karnten und zeichnet
sich durch seine stereometrische Klarheit im Unterschied
zu den meisten im Stil des romantischen Historismus er-
bauten Objekten aus. Besonders auffallend sind die see-
seitig gelegenen spitzgiebeligen Seitenrisaliten und die
hohe dreibogige Loggia.

Villa Seefried

Pdrtschach, Hauptstralle 125
Dr. Carl Ritter von Tarnoczy-Sprinzenberg

Villa Seefried is part of one of the best preserved lake villa
ensembles from the turn of the century in Carinthia, distin-
guishing itself through its stereometric articulateness from
most of its contemporaries, which were built in the romantic
historicism style. The pointed gable corner risalits at the
lakeside and the high three-arched loggia are particularly
striking.

(c) J. Schwertner
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Karnten / Carinthia

5

Name/Name:

Hotel Worthersee (auch Schlosshotel Worthersee)

Baudatum/Construction date: 1590, Wiedererrichtung 1892, Um- und Zubau 2006

Velden, Seecorso 10

Adresse/Adress:
Architekt/Architect: Wilhelm Hess
Bauherr/Builder: Ernst Wahliss, 1890

Das aus dem 16. Jahrhundert stammende Schloss wurde
1890 nach Planen von Wilhelm Hess in ein Schlosshotel
im Neorenaissancestil umgebaut. In den 1920er Jahren
erfolgte ein weiterer Umbau durch Franz Baumgartner.
Am groRen zwei- bis dreigescholligem Bau findet sich
am nordlich gelegenen Rustikaportal mit Wappen die
Jahreszahl 1603. Die Biforenfenster am Westportal stam-
men aus der Erbauerzeit.

The castle, originating from the 16th century, was recon-
structed as a castle hotel in neo-Renaissance style in 1890,
following plans drawn up by Wilhelm Hess. Another recon-
struction by Franz Baumgartner followed in the 1920s. The
rusticated northern portal can be found at what would have
been the height of a two or three-storey building in 1603.
The double-lancet windows at the western portal are from
the time of the castle’s construction.

(c) J. Schwertner
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Name/Name: Schloss Reifnitz (vormals Villa Bercht)
Baudatum/Construction date: 1898
Adresse/Adress: Reifnitz, Schlossweg 2
Architekt/Architect: Professor Zekonski, Hamburg

Bauherr/Builder:

Das kastellartige spathistorische Schloss mit seinem zin-
nenbekronten Rundturm wird in der einschlagigen Literatur
auch als ,Schloss Klein Miramar* bezeichnet. Im Inneren
einige bemerkenswerte Kassettendecken und Glasfenster,
die noch aus der Bauzeit stammen. Ende 2005 wurde
das Objekt vom Land Kéarnten an den Automobilzulieferer
Magna verkauft.

Dr. Heinrich Bercht

This castellum-like late-historicist castle with its mer-
lon-crowned circular tower is also referred to as Little Mi-
ramar Castle in the relevant literature. Various remarkable
panelled ceilings and glass windows remain from the time
of its construction. At the end of 2005, the property was
sold by the State of Carinthia to the car-component supplier
Magna.

(c) J. Schwertner
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Magyarorszag / Hungaria

Balatonfiired, a sz6l6, a bor, a kultura varosa

Balatonflired egyike a Magyar Tengernek is nevezett Balaton legne-
vesebb, legrégebbi tradiciokkal rendelkezé flirdéhelyeinek. Egyedi
vonzer6t kdlcséndz neki, hogy nem csupan a toparti flirdézésre nyilik
lehetBség itt, hanem gydgyviz, az Ugynevezett savanylviz is fakad a
foldbél, ami ivo- és flrddkurat is lehetévé tesz.

Balatonfiired firdSje a bencés rend tulajdondban volt, igy annak fej-
lesztése kordbban a pannonhalmi féapat akaratatol flggétt. A 18.
sz&zadtol mind tobben kereseték fel a neves fiirdéhelyet a gydgyulas
szandékaval, ekkor azonban a Balaton vize még semmiféle vonzerst
nem jelentett, csak és kizardlag a forrasviz miatt érkeztek latogatok a
furdGre. Amind élénkebbé valo érdekiédés hozta magaval, hogy egyre
inkabb fejleszteni kellett az infrastruktirat annak érdekében, hogy a
megndvekedett Iétszamu vendégsereg szallasa és étkezése biztositott
legyen. Mivel az ivé- és flrd6karak értelemszerien nem emésztették
fel a nap 24 érajat, gondoskodni kellett a szabadidd eltdltésérdl is a
fennmaradd orékban. Ez annal is inkabb indokolt volt, mert ha vala-
ki a korabeli kbzlekedési viszonyok kdzétt elindult a fiirdére, nem 1-2
napra, hanem altalaban hetekig maradt ott.

Balatonfiireden a vendégek fogadasara sorra jéttek étre az — atalaki-
tott formaban — ma is all6 épiiletek: az Ofiirdéhaz, az Uffiirdshaz, a
Nagyvendéglé, sét Fireden épilt a Balaton elsé széllodaja is, a Vas
varmegyei gyokerekkel bird Szentgydrgyi-Horvath csalad haza, az
Ugynevezett Horvath-hdz, illetve a hires Kerektemplom, a flirdé ka-
tolikus temploma (reforméatus templom a fiird f6l6tt huzddo faluban
all). A19. sz&zad els6 felében, a romantika korszakdban mar vonzotta
a vendégeket a szép t4j is, illetve kialakult az érdeklédés a szabad
vizi flrd6zés irant. Ebben az idében nyaranta mind tébben keresték
fel Furedet olyanok, akiknek semmilyen egészséglgyi céljuk nem volt,
csak jol akartak érezni magukat. igy valt Fiired gyogyfiirdsbsl gyégy-
és idul6hellyé, felkapott nyaraldsi célla. 1844-ben megjelent a vizen a
Balaton elsé gbzhajdja, a Kisfaludy is, amely 1861-tél a tulpartot érintd
vasutallomasrél immar kompként szolgélva hozta &t a vendégeket,
jelentdsen megkdnnyitve Flired megkozelitését (Fliredet a vonat csak
a 20. sz&zad elején érte el kbzvetlendl).

Fired az els§ vildghabor( elétt virdgzo, felljitott, vonzé flirdéhely-
nek szamitott, amelyet kulfldrdl is sokan latogattak. A haborl véget
vetett a Monarchia hagyomanyos fiirdékultdrajanak is, amelynek pedig
Fired kiemelkedd képviseldje volt. Mivel a haborUt lezard trianoni béke

Képek Balatonfiirdrél a reformkorbdl |,
Pictures of Balatonfiird6 from the Reformation |I.

utan a hagyomanyos magyarorszagi flirdéhelyek szinte mindegyike az
0j hatarokon kiviilre kertilt, Flred elvileg elényds helyzetbe jutott. De
Uj gyogyvizek (Blk, Hajduszoboszl6) felfedezése révén friss rivalisai
tamadtak, raadasul ekkor mar a Balaton vize volt a f6 vonzerd, igy min-
den toparti teleptilés konkurenciat jelentett szdméra. A firdd fejlesz-
tése tehat nem szakadt meg, mind hiresebbé valtak példaul a fiiredi
vitorlasversenyek.

A mésodik vilagh&borl utén a bencés rend tulajdonat allamositottak,
igy Fired a szocialista fird6helyek sorsara jutott: témeges latoga-
tottsag, de alacsonyabb szolgéltatasi szinvonal jellemezte. Az 1960-as
évektdl sajatos szerep jutott a Balatonnak olyan értelemben, hogy itt
talalkoztak példaul egymassal az NDK és az NSZK polgérai. 1971-
ben Flired lett Magyarorszag elsé gyogy- és udul6helyi varosa. A
rendszervaltas utan a véros élénk fejlédésnek indult. Ha ma valaki
idelatogat, egy viragzo fiirddvarost talal a Balatonnal. Elénken élnek
a tradiciok, ma is megtartjak az 1825 éta megrendezett Anna-balokat
és a 19. szazadra utal vissza a Romantikus Reformkor Fesztivél is.
A Vaszary Galéria paratlan mivészeti élményt kindl nemzetkozi szin-
ten is, a kultdra szerelmesei a Fliredre egykor ellatogato koltok, irok
stb. emlékeit lelik fel a Balatoni Pantheonban. A Varosi Mizeum és az
egykor évtizedeken at itt nyarald ir6, Jokai Mér villaja szintén a mult
irant érdekiéd6knek kinal feledhetetlen programot.

A varos forrdsai tovabb szolgaljdk a gyogyulast. Vilaghirl a firedi
szivkérhaz, ahol egykor Rabindranath Tagore indiai kélt§ is pihent
- emlékét Orzi a réla elnevezett, platdnfakkal dvezett sétany. De ter-
mészetesen mikddik a strand, hajok tucatjai varjk a turistakat (kdztik
a hasonméskeént felépitett elsé hajo, a Kisfaludy), akad a varosban
aquapark, a magyar konyha tradiciéit pedig szamos kivalo étterem érzi
és kindlja ételeit-italait. Fired nemcsak nyaron, hanem egész évben
varja a vendégeket: régi autdk fesztivélja, stand-up szinhdz, szamos
koncert, vagy éppen a Borhetek programjai teszik szinessé a firedi pa-
lettat, nem sz6lva a vonzo tajrél, amely kival6 kirdndulasi lehetéségeket
rejt: a kdzeli Bakony, a tihanyi bencés apatsag, a kiralynék egykori
varosa, Veszprém vagy a hajoval megkézelithetd tulpart mind-mind
varja a latogatokat. Balatonflred ma elséranguan felszerelt, autéval
és tbmegkozlekedéssel egyarant kivaldan megkdzelithetd nemzetkdzi
gyogy- és firddhely, ahol a gasztronémia és kultira szerelmesei is
mindig talalnak kedviikre valé elfoglaltsagot.

iﬂ» i fﬁéﬁfi
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Balatonfiired, the city of grapes, wine & culture

Balatonfiired is one of the most famous bath cities of the “Hungarian
see”, Balaton with the oldest traditions. It is unique that you have the
opportunity not only for bathing in the lake, but also in thermal water,
called sour water which makes drinking and bathing cure possible as
well.

Balatonfiired's bath was the property of the Benedictines, so its devel-
opment depended on the will of the prior of Pannonhalma. From the
18th century more and more people went to the famous bath place
with the intention of recovery, but the water of Balaton did not have any
charm, they went only because of the spring-water. Due to the inten-
sive interest, the infrastructure had to be developed to ensure the ac-
commodation and catering for the high number of visitors. And as the
drinking and bathing cures of course did not take 24 hours, they had
to make sure people can spend their remained time nicely. This was
of course reasonable because of the transportation conditions as well,
as if they travelled there, they usually stayed not 1-2 days, but weeks.
Several buildings were built near the bath for welcoming the guests: the
Old bath house, the New bath house, the Big Restaurant and the Bala-
ton’s first hotel was also built in Firred, the Horvath house, the house of
the Szentgy6rgyi Horvath family, who came from Vas county and also
the Round church, the catholic church of the bath (a reformed church is
in the village above the bath). These buildings are still standing there,
although in a rebuilt format. At the beginning of the 19th century, in the
romanticism, people started to be interested in the nice land and also
in lake Balaton. In this period, lots of people visited Fiired, who did not
have any health purposes, but wanted to enjoy themselves. Therefore,
this simple medical bath became a fancy medical and holiday place. In
1844, the first steamer, Kisdaludy appeared on the lake as well, which
could bring over the guests from the opposite side’s train station since
1861, helping them to access Flred easily (the city got direct railways
only at the beginning of the 20th century).

Before the Great War, Flired was a prosperous, attractive bath place,
visited by lots of people from abroad as well. The Monarchy’s tradition-
al bath culture represented by Flred too, was ended by the war. As
after the treaty of Trianon, almost all of the traditional Hungarian bath

reformkorbdl 1.

Képek Balatonftirdrél a
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from the Reformation 1.

places got across the borders, Fired found itself in an advantageous
situation. But some new rivals were discovered, and then already the
water of lake Balaton was the main fascination so all lakeside cities
were competitors. They kept developing the bath, e.g. the sailing com-
petitions of Fiired became more and more famous.

After the Second World War, the properties of the Benedictines had
been secularized, and Fiired became a socialist bath place: crowd of
visitors, but less quality. From the 1960’s a special role was given to
Balaton: e.g. the citizens of DDR & West Germany met here. In 1971
Fired became the first medical- and holiday city of Hungary. After the
change of the communist era, a serious development started in Flred.
If you come here nowadays, you will find a prosperous bath city of
lake Balaton. The traditions are still alive, they organise Anna balls
since 1825 and also the Romantic Reform Age Festival refers back
to romanticism. The Vaszary Gallery offers an internationally unique
artistic experience; poets’, writers’ etc. memories can be seen in the
Pantheon of Balaton and also the City Museum and the villa of Mér
Jokai (a Hungarian writer who often had his holidays in Flred) offers
programs for those who are interested in the past.

The fountains of the city serve the healing and the world-famous cardi-
ology, where the Indian poet, Rabindranath Tagore was cured too, the
walkway keeps his memory. And of course, there is a beach, dozens
of boats are available for the tourists (the alter ego of Kisfaludy among
them), aquapark, and of course lots of restaurants with the opportuni-
ty of tasting the traditional Hungarian dishes & drinks. The events of
Fiured welcome their guests not only in summer but during the whole
year. Oldsmobile festival, stand-up comedy, theatre, concerts, the
Wine weeks and of course the beautiful land, with lots of opportuni-
ties for trips: the Bakony mountains, the memories of the Benedictine
Abbey of Tihany, the former city of the queens, Veszprém, or the other
side, which can be reached by boat. Balatonfired's infrastructure is
great today, it can be easily reached by car or public transport as well.
Itis an international medical & holiday bath place which is known about
its gastronomy and culture as well, besides of its summer programs.
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A balatonfiiredi Horvath-haz, az els6 modern balatoni szalloda

A Balaton-vidék egyik legrégebbi és leghiresebb épilete a balatonfiire-
di Horvath-haz. Nevét az épittetd Szentgyodrgyi Horvath csaladrél kap-
ta és kozel szaz évig az 6 tulajdonukban volt. E hazhoz kétddik a fliredi
Anna-bélok megrendezése is. Az éplilet torténete a 18. szdzad végére
nydlik vissza. Miutan II. Jozsef (1780-1790) feloszlatta a bencés rend-
et, a mar meglévd fird6telep a Vallasalap kezelésébe kerillt, és a
terlilet egy részét felparcelldztak, majd eladték. Ekkor vasarolt itt a
Horvéath csalad t6bb telket és 1789-ben elkészilt a Horvath-haz is,
amely joval nagyobb volt annél, hogy a csalad tagjait elszallasolja,
ezért hamarosan bérbe adta az épllet egy részét, amelyben szamos
neves vendég is megfordult.

Az épittetd Szentgydrgyi Horvath Zsigmond (1737-1808) Vas var-
megyei csalad tagja volt, aki a flredi telket befektetésnek vasarolta. A
hazat kés6bb Horvath Zsigmond mésik két fia, Janos-FUlop és Jozsef
kezelte. Janos-Fuldp fia, Horvath Jézsef a szabadsagharc alatt hon-
véd ezredesként szolgalt. Nem véletlen tehat, hogy a hazafias érzelm(i
csalad hdzaban szivesen szélltak meg a reformkor neves személyi-
ségei. Az elsé Anna-balt 1825. julius 26-4n Szentgydrgyi Horvath
Janos-Fildp lednya, Anna Krisztina tiszteletére rendezték. A Horvath
csalad haza nemcsak a balatonfiredi tarsaségi élet kdzpontja volt,
hanem olyan hazafias szellemi kdzpont is, ahol a 19. szézad elején
a reformkor legjelentésebb személyiségei id6rdl idére megfordultak,
mint példaul a ,haza bdlcsének” nevezett Dedk Ferenc, a ,legnagyobb
magyarnak” mondott Széchenyi Istvan és az ,arvizi hajos” Wesselényi
Miklos is. Az els§ Anna-balon ismerte meg Anna Krisztina kés@bbi
férjét, Kiss Ernét, akibdl késébb az egyik aradi vértanu lett 1849-ben, a
szabadsagharc alkonyan.

1834. julius 26-an, az Anna-bal napjan a haz konyhéjaban figyelmet-
lenség miatt t(iz keletkezett, amely gyorsan atterjedt az egész épiilet-
re. A tlizet nem tudték megfékezni, igy a szinhaz kivételével az egész
furdételep leégett. A Horvath-hazat kovetkezd évben Ujjéépitették,

Fiird6k és turistak Balatonfiireden
Baths and tourists in Balatonfirdo

még egy emeletet kapott, ekkor lett 105 szobas a szélloda. 1835-
ben John Paget angol orvos, utaz6 néhany napot Flireden toltdtt,
vendégeskedett a Horvath csaladnal is, részt vett egy ebéden és egy
balon, val6szinileg az Anna-bélon.

Hisz év mullva, a hazhoz tartozd kertet 6nként atengedték a
furd6kdzonségnek. Az 1878 és 1884 kozotti években az éplletet
megvasérolta a vallalkozé Mangold Henrik, amelyet ekkortél mar
Mangold Haznak neveznek. A vendégnévsorok tanusaga szerint a 19.
szazad végén is szélltak meg a hazban jelentés személyiségek, mint
példaul Gyulai Pal ir, irodalomtdrténész, Marczali Henrik torténész,
Vizvary Gyula, Szigeti Imre, Ujhazy Ede szinészek, Vambéry Armin
utazé és orientalista, Jaszai Mari szinésznd, Agai Adolf Gjségiré, Lech-
ner Odon épitész, Szekrényessy Kalman sz, Ujsagiro, Kiss Jozsef
ir6 vagy Vago Pal festém(ivész tdbbszdr is pihent itt.

Az éplilet 1892-ben U] nevet kapott: Stefania féhercegnd udvarnak
nevezték el. 1912-ben meghalt Mangold Henrik, a széllodat 6zvegye
vitte tovabb, fia, Mangold Gusztav (1866-1939) pedig Ugyvezeté igaz-
gato lett. 1914-ben a szélloda 130 kilénféle nagysagu, tiszta és
egészséges fekvésii vendégszobaval blszkélkedhet, de berendezett,
konyhaval rendelkezé csaladi lakasokat is lehetett bérelni az egész
furdéévadra. Kitliné hazi konyha allt a lakok rendelkezésére. Nyolc év-
vel kés6bb a szallodat az a részvénytarsasag vette meg Mangoldéktol,
amely a flirdételepet mar 1918 6ta bérelte. A szovjet csapatok 1945
marciusaban az épiletet elfoglaltak és katonai kérhazként, illetve
udiléként hasznaltak. 1956-ban kerllt csak sor rendbe hozasara, s
ezt kovetben a Mecseki Uranércbanya Vallalat Gdil6jét alakitottak ki
benne. A hetvenszobés, kdzponti flitésd, hideg-meleg vizzel ellatott
épulet foldszintjén kapott helyet az étterem és a konyha. Az egykori
Horvath Haz Fiired egyik legszebb és legismertebb miiemléke, 2006-
ban Ujjaépitve Ujra megnyitottak, a magéntulajdonban 1évé épliletben
apartmanokat és Uzlethelyiségeket alakitottak ki.
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The Horvath House of Balatonfiired, the First Modern Hotel on the Balaton Beach

The Horvath House of Balatonfiired is one of the most ancient and
most famous buildings of the region of the lake Balaton. His name
comes of the owner family Szentgy6rgyi Horvath which possessed it
during about one hundred years. The history of the Anna balls in Bala-
tonflired is also related to this house. The history of the building starts
at the end of the eighteenth century. After the abolition of the Benedic-
tine order by Joseph Il, the bath station of the town was administrated
by the Religious Fond and a part of it was parcelled and sold. The
Horvath family bought several sites in Balatonfiired and the construc-
tion of the Horvath house was ended in 1789. The building was more
spacious as the family needed and a part of the house was soon rented
to illustrated visitors.

The entrepreneur Zsigmond Szentgydrgyi Horvath (1737-1808), mem-
ber of a family of the Vas county, considered the house as an invest-
ment. Later the house was administrated by his two sons, Janos-Flép
and Jozsef. The son of the former was colonel in the Hungarian Free-
dom War (1848-1849). This patriotic family rented often his house to
well-known personalities of the Hungarian reform era. The first Anna
ball was organised on the 26th July 1825 in Balatonfired in the Hor-
vath House in respect of Anna Krisztina, the daughter of Janos-Filop
Szentgyo6rgyi Horvath. The house of the Horvath family was not only
the centre of social life in Balatonfiired, but also a kind of patriotic spir-
itual centre, where the prominent persons of the Reform era starting at
the beginning of the 19th century gathered from time to time. The ,wise
man of the nation”, Ferenc Dedk, ,the greatest Hungarian man”, Istvan
Széchenyi, and the hero of the 1838 Pest flood, Mikiés Wesselényi of-
ten visited Balatonfiired. On her first ball, Anna met her future husband
Ernest Kiss, who became one of the thirteen martyrs of Arad at the end
of the Hungarian Freedom War in 1849. He visited than the House and
attended also at a ball.

Hévizrél

Heviz

Képek Bala-
tonfiiredrél és
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On the 26th July 1834, during a Anna ball, a fire in the kitchen of the
house burnt the entire building. The fire could not be stopped and most
of the bath district, excepted the theatre, was reduced to ashes.

The Horvath House was reconstructed next year with a supplementary
floor and the hotel had 105 rooms. In 1835, an English doctor and trav-
eller named John Paget spent a couple of days in Balatonfired, visited
the Horvath family and attended probably an Anna ball.

Twenty years later, the garden of the house was opened to the visitors.
Between 1878 and 1884, the entrepreneur Henrik Mangold bought the
house which became the fashionable ,Mangold house”. Many famous
persons spent their summer weeks here, for example the writer and
historian of literature P&l Gyulai, the historian Henrik Marczali, the ac-
tors Gyula Vizvary, Imre Szigeti, Ede Ujhazy, the traveller orientalist
Armin Vambéry, the actress Mari Jaszai, the journalist Adolf Agai, the
architect Odon Lechner, the writers Kalman Szekrényessy and Jozsef
Kiss and the painter Pal V&goé.

In 1892, the building received a new name: ,Archduchess Stephanie
Court”. After the death of Henrik Mangold (1912), his widow continued
to manage the hotel, later his son, Gusztav Mangold (1866-1939), be-
came the general director. In 1914, the hotel had about 130 rooms and
was famous of his good restaurant. 8 years later, the hotel was bought
by the society owning the bath station of Balatonftired. In March 1945,
the Soviet troops occupied the house which was transformed into mil-
itary hospital and sanatorium. In 1956, the hotel was restored became
the holiday centre of the Uranium Mine of Mecsek. In this period, the
hotel had 70 rooms with central heating and the restaurant and kitchen
were at the basement. Now, the Horvath House is one of the most
beautiful and well known monument of Balatonfiired. It was completly
restored and reopened in 2006. His renewed building contains apart-
ments and business premises.

BALATONPORED,  Salnuones turdfirslie - |
Themanar 104 Kobilensaasre Pader.
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Magyarorszag /| Hungaria

Héviz

Héviz flrd6helyének torténete régre nyulik vissza. Meleg viz{i tavanak
gyogyitd hatasat mar a rémaiak is ismerhették, ami pénzérmék és
més régészeti emlékek igazolnak, illetve vélhetéen a népvandorlas
idején a german és szlav népesség is hasznalhatta a tavat. irasban
elészér 1328-bol maradt fent a neve ebben a formaban: Hewyz. A
mai telepilés, amelyhez a t6 tartozik, Hévizszentandras és Egregy
kdzségek egyesitésébdl jott létre 1946-ban. 1992 6ta varosi rangot
visel. Tagja a Magyar FirdGvarosok Orszagos Szdvetségének. A to
igazan a 18. sz&zadtol valt keresett flirdéhellyé. 1731-ben Bél Matyas,
Magyarorszag egyik legismertebb polihisztora jart a kérnyékén, és
tapasztalatairdl irdsban szadmolt be. Az elsé komoly tanulmany azon-
ban csak 1769-ben jelent meg réla, Szlaby Ferenc munkaja révén. A
modern firdd létrehozésaban fontos szerepet jatszottak a Festetics
gréfok, a kdzeli varos, Keszthely birtokosai, akiknek a 18. szézad
kbzepén kertilt a t6 a tulajdonaba. A fiirdéélet viragzasa f6leg a csalad
legjelentdsebb alakjanak, Festetics Gydrgynek kdszénhetd, aki céltu-
datosan fejlesztette a furddtelepet. Az elsd, akkor még tutajokra épitett
furdéhazat 1772-ben & épittette. A t6 mellett pedig egy furdStelepet
hozott Iétre, ami eleinte elsésorban a helyi parasztsag kérében volt
népszer(i, de id6vel a kivald gyégyhatasu fiirdd hire ndvekedett,

) A O
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tavolabbrél is érkeztek a gydgyulast keresd vendégek. A grof 1819-
ben bekdvetkezett haldla utdn Héviz fejl6dése megtorpant.

19. szazad derekan Festetics Taszilo és (I1.) Gydrgy grof segitségével
Ujabb lehetdségek nyiltak a terjeszkedésre, fejlédésre. Ekkor jott Iétre
a vendégek fogadasara is alkalmas udUlételep. Néhany év mdlva a
furdd elnyerte maihoz hasonl6 arculatat. 1905-ben a mar egyre is-
mertebb flrdé haszonbérleti joga &tkeriilt a cseh eredetli keszthelyi
Reischl Vencel sérgyaros tulajdonaba. Ezt kdvetben Héviz az egész
orszagban ismert tdil6hellyé valt. 1907-ben atadtdk a kéttornyos,
maig meghatérozo jelleg tavi furd8bejaratot, majd 1909-ben elkésziilt
a Kurszalon és szamos flird6haz épiilt, mint példaul a Szanatdrium és
a Gyogyszalld. A két vilaghaborl kdzott idészakban Héviz jelentésége
varatlanul megnétt: mivel a trianoni békekétés utan Magyarorszag
legismertebb, legjobb fiird8i szinte mind a hatarokon kiviilre keriiltek,
Magyarorszag egyik legfontosabb flrd8jévé valt. 1926-ban kiéplilt a
strandflirdd, mig a flirdéhaz 1932-ben vasszerkezetre szerelt Gvegtet6t
kapott, igy pedig fedetté valt. 1944-1945-ben f6leg sebeslilt német
és szovjet katonak labadoztak a firdgben. 1948-ban, a haboru utan
a furd6t allamositottak. 1986-ban a fedett kdzponti faéplilet kdzponti
része leégett. Ennek Ujjaépitése 1989-ben fejezddott be.

Sl Tz 7
;]’:.:;J‘."/.. ;..y -
-’Z‘t.u .Z,-A‘_(

R
gk .



163

Héviz

The thermal station of Héviz has a very old history. The thermal lake’s
healing properties were probably well known by the Romans which is
proved by coins found in the lake and by other archeologic researches.
Perhaps the Germanic and Slavonic peoples used also the lake during
the great invasions. The name of the locality was mentioned for the first
time in 1328 in this form: Hewyz. The present city where the lake is sit-
uated was created in 1946 when the villages of Hévizszentandras and
Egregy were united. Héviz became a town in 1992 and is a member of
the National Federation of Hungarian Thermal Cities. The foundation of
the well-known bath station was laid in the 18th century. In 1731, Mat-
thias Bél, the famous polyvalent scholar of Hungary, went to Héviz and
he wrote about his experiences. The first scientific study on the bath
was published in 1769 by Ferenc Szlaby. The Festetics family, owner
of the city of Keszthely in the nearby, played a very important role in the
creation of the modern thermal station. They purchased the lake in the
middle of the 18th century. Earl Gyorgy (I.) Festetics, the most relevant
member of the family, contributed particularly to the development of the
flourishing bath culture and to the constructions of the thermal station
in Héviz. In 1772, he built the first wooden bathing house on a float. He
also founded a bathing station next to the lake, which was very popular,
first among the peasants, but later due to the increased reputation of
his excellent healing properties, many visitors came there from very

Pages 162/163: Régi képeslapok és képek Hévizrél
Old postcards and pictures of Heviz

distant regions. After the earl’s death in 1819 the development of Héviz
stopped. In the middle of the 19th century, the earls Taszil6 and Gydrgy
(I1.) got hold of the buildings sites on the lakeshore. The building proj-
ect of the bathing resort (suitable for accommodation of guests) began.
In some years, the thermal station looked more or less it does today.
In 1905 Vencel Reischl, a brewery owner of Keszthely originated from
Bohemia, became the tenant of the bathing station and remained so
for 35 years. After 1905 as the city had a great success Héviz be-
came famous all over the country. Reischl built comfortable, modern
hotels, restaurants, buildings instead of the battered fashioned ones.
The characteristic entrance with two towers of the bath was finished in
1907, with the Kurszalon in 1909 and many bathing houses were built
there like the Szanatorium and the Gyogyszallo. Between the wars the
importance of Héviz increased because the most important Hungarian
thermal stations were lost after the peace treaty of Trianon. In 1926,
the beach bath was opened and the bathing house was covered with
a new metallic glass roof. Between 1944-46 the buildings were used
as a hospital first by the German then by the Soviet army. In 1948, the
thermal station of Héviz was nationalized. In 1986, the central build-
ings of the bath burnt down. The reconstruction of the destroyed parts
was finished in 1989.

Hiéviz-gidgyiandd dkay 'hiir a ceatarna fledirel;
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Slika 1: Opatija, pogled na mjesto krajem 19. st. « Image 1: Opatija at the end of the 19 century

,Drustvo JuZnih Zeljeznica”, kao kljuéni investitor u Opatiji, transformi-
ralo je ribarsko mjesto s crkvom sv. Jakova i vilom ,Angiolinom”, kroz
posliednja dva desetljeca 19. st. u urbanisticki planirano i organizirano
lieciliSno mjesto namijenjeno boravku austrijskog visokog plemstva i
aristokracije. Zahvaljujuéi intenzivnoj izgradnji svih nuznih infrastruk-
turnih, komunalnih, usluznih, hotelskih, ugostiteljskih, kupalidnih,
lje€ilisnih sadrzaja, Opatija je od austrijske vlade proglasena 1889. g.
prvim klimatskim lje€iliStem na Jadranu.

Preduvjet investiranju u tako ambiciozan plan bila je Zeljezni¢ka pov-
ezanost Opatije s BeCom, ostvarena 1873. g. i struéno priznate povolj-
ne klimatske karakteristike.

Slika 2: Opatija, glavno procelje vile Angioline, poCetak 20. st.
Image 2: Opatija, villa Angiolina facade, early 20th century
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The Austrian Southern Railway Company (Drustvo juznih Zeljeznica),
as the primary investor in the final two decades of the 19th century,
was the main vehicle of transformation which saw Opatija transition
from a fishing settlement with a church of St Jacob (sv. Jakov) and Villa
Angiolina, into an urbanistically planned and organized seaside health
resort favoured by the Austrian high nobility and aristocracy. Extensive
development of key infrastructure and utility services was carried out.
Various service and hospitality amenities were introduced along with
hotel, bathing and health facilities.

In 1889 the Austrian government officially declared Opatija the first cli-
matic seaside resort (Seebad) on the Adriatic coast. The investment
in such an ambitious plan hinged on the development of the railway
that connected Opatija with Vienna (completed in 1873) and favourable
climate conditions which had been highly regarded by professionals.
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Urbanisticki koncept kojeg su JuZne Zeljeznice realizirale u svojim in-
vesticijama pretvorile su Opatiju u vrtni grad u kojem je zelenilo kao
hortikulturno uredena povrsina oko svakog hotela ili vile, stvaralo je-
dinstvenu gradsku parkovnu cjelinu; nedjeljivu na pojedinacne vrtne
povrsine.

The concept of urban planning that was realised through the invest-
ments of the Austrian Southern Railway Company has transformed
Opatija into a garden town with ample vegetation which took the form
of a horticulturally designed surface around each hotel or villa, creating
a single town park unit - not broken up into separate garden surfaces.

Planiranjem izuzetno rahle gustoée izgradnje u dominantnom zelenilu,
teZilo se zadovoljiti oCekivanja visokih standarda austrijske aristokraci-
je, postizanjem optimalnog omjera privatnosti, neposrednosti prirode i
osiguranja svih onovremenih luksuza zivotnih potreba.

Prvi hoteli izgradeni su 1884. g. (hotel ,Quarnero”) i 1885. g. (hotel
,Kronprinzesin Stephanie”). Prve obiteljske vile gradene su uz
ondasnje Lugku i Sopljansku ulicu, ispod glavne Erarske ceste prema
opatijskoj luci (od 1889. g.), pa uz ondasnju Reyerovu ulicu, isto¢no od
trznice (od 1890. g.) te na Mandriji (od 1891. g.).

By planning the extremely low density of construction in the dominant
greenery, it sought to meet the expectations of the high standards of
the Austrian aristocracy, achieving the optimum ratio of privacy, the
immediate nature and securing all the contemporary luxuries of life
needs. The first hotels were built in 1884 (Hotel Quarnero) and 1885
(Hotel Kronprinzesin Stephanie). The first family villas were built next to
Lucka and Sopljan Street under the main Erarial road towards Opatija
harbor (since 1889), then along with Reyer’s street, east of the market
(from 1890) and finaly in Mandrija (1891).
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Slika 4: Opatija,
hotel ,Quarnero”,
kraj 19. st.
Image 4: Opatija,
L4 Hotel Quarnero,
g late 19th century.
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Slika 5: Opatija, hotel Kronprinzesin Stephanie”, pocetak 20. st.
Image 5: Opatija, Hotel Kronprinzesin Stephanie, early 20th century.

Podrucje od parka ,Angiolina” do hotela ,,Kronprinzesin Stephanie”
postalo je tako jedna cjelina, neodvajana vrtnim ogradama, najreprez-
entativniji prostor, opisan od strane cijenjenog beckog vrtlara Carla
Schuberta. Osnovni krajobrazni pe¢at parkovima i vrtovima Opatije dao
je carski savjetnik Anton Silberhuber.

Arhitekturom Opatije dominira historicisticki stil i suzdrzano koristen-
je secesijskih motiva svedenih na dekorativne detalje. Projektanti su
vecinom iz Be€a (Franz Wielhelm, Anton Klement, Alfred Wildhack &
Robert von Morpurgo, Josef Prokop, Alois Staufier, Oswald Meesse,
Max Fabiani - Skolovan u Be¢u, Johann Battista Franz, Antonius Wolf,
Carl Seidl - Skolovan u Be¢u, Hans Menzel, Adolf Tichy), potom iz Gra-
za (Leopold Theyer, Friedrich Sigmundt), Venecije (Felix Zamboni),
Trsta (Emilio Ambrosini), Budimpeste (Victor Angyal) te Lovrana (An-
drea Rubinich) i Rijeke (Carlo Conighi).

The area extending from Park Angiolina all the way to Hotel Kronprinz-
esin Stephanie had been designed as one unit, not broken up by
garden fences. A most representative open space, as described by the
esteemed Viennese gardener Carl Schubert. The principal landscape
identity of the town parks and gardens in Opatija is the work of Anton
Silberhuber who had served as an adviser to theAustrian Emperor.
The prevalent style of architecture in Opatija is Historicism with sober
use of motifs influenced by Secession, reduced to mere decorative
details. They were mostly designed by architects from Vienna (Franz
Wielhelm, Anton Klement, Alfred Wildhack & Robert von Morpurgo, Jo-
sef Prokop, Alois Stauffer, Oswald Meesse, Max Fabiani - trained in
Vienna, Johann Battista Franz, Antonius Wolf, Carl Seidl - also trained
in Vienna, Hans Menzel, Adolf Tichy), Graz (Leopold Theyer, Friedrich
Sigmundt), Venice (Felix Zamboni),Trieste (Emilio Ambrosini), Buda-
pest (Victor Angyal), Lovran (Andrea Rubinich) and Rijeka (Carlo Co-
nighi).
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Lovran

Nakon progladenja ljecilistem 1898. g., srednjovjekovni se Lovran $iri, Medieval Lovran was declared a health resort in 1898. This contributed

komunalno oprema i modernizira, grade se javne parkovne povrSine  to the growth of the town, extension of utility services and comprehen-

i kupali$ta te zapocinje izgradnja hotela, sanatorija, pansiona i vila, sive modernisation; marking the beginning of the development of town

obavezno okruZenih zelenilom. parks and bathing places. hotels, medical facilities, guesthouses and
villas surrounded by lush vegetation have gained prominence at that
time.

Lovrana - Hotel Sovrana 4, Quarnero-Seebad
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Slika 6: Lovran, hotel ,Lovrana” s kupaliSnim kabinama, s poCetka 20. st.
Image 6: Lovran, Hotel Lovrana with bathing cabins, early 20th century.

ProCelja gradevina, za razliku od onih susjedne Opatije, pokazu- The facades, unlike the ones found in the neighbouring town of Opati-
ju vecu slobodu i hrabrost u medusobnom kombiniranju secesijskih, ja, display greater freedom and bold combinations of Secession,
neogotickih, pa ¢ak i orijentalnih motiva. Projektanti su lokalni (Andrea  Neo-Gothic and even oriental motifs. The featured architects include
Rubinich), trS¢anski (Emilio Ambrosini), venecijanski (Attilio Maguolo) i local (Andrea Rubinich), Triestino (Emilio Ambrosini), Venetian (Attilio
becki inzenjeri (Albert Pio, Johann Tépfel). Maguolo) and Viennese engineers (Albert Pio,Johann Tépfel).
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Crikvenica

Kao madarski pandan Opatiji, Crikvenica se od samih pocetaka isti-
cala ne samo kao klimatsko lje€iliste ve¢ i kao morsko kupaliSte, zah-
valjujuéi svojim dugim, osunéanim pjeS€anim plaZzama. Prvi i najveci
crikveniéki hotel, posvecen nadvojvodi Josipu, izgraden je 1895. g. kao
palast hotel, vjerojatno arhitekta iz Budimpeste. Hotel je imao vlastito
kupaliSte, pristanidte za barke i brodove, vrt u kojem se, uz klasiéni sa-
drzaj, nalazio zoolo3ki vrt za djecu i psetarnica. Hotel je ukljucivao orto-
pedsku i gimnasti¢ku dvoranu. Vile i pansioni imali su uredene privatne
vrtove a osim javnih parkova, travnjaka i drvoreda, kojima se nastojalo
oplemeniti gradski prostor, formirane su i Setnice i ljubavne cestice za
dodatni romantiéni ugodaj.
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Crikvenica, a Hungarian counterpart to Opatija, stood out from its earli-
est beginnings as not only a climate health resort, but also as a seaside
resort with long, sandy beaches. Palasthotel, the first and the largest
hotel in Crikvenica, opened in 1895. The hotel, built in honour of Arch-
duke Joseph, was most likely designed by architects from Budapest.
The hotel boasted its own bathing place, a mooring dock for boats and
ships and a garden which featured a petting zoo and a kennel. It also
offered an orthopaedic clinic and a gymnasium. Local villas and guest-
houses were designed to include wellorganized gardens. In addition to
public parks, lawns and parkways were designed to enrich the town
surfaces, while promenades and lovers lanes were constructed for ro-
mantic atmosphere.

A

krajem 19. st.
Image 8: Crikvenica, Hotel Nadvojvoda Josip, late 19th century

vojvoda Josip”,
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Veli i Mali Losinj

Veli i Mali LoSinj zakonom su progladeni zimskim klimatskim ljegilisti-
ma 1892. g., bez preduvjeta za veéi broj nove gradnje, niti zna€ajnije
urbanistiCke transformacije. Strani poduzetnici iz Austrije, Madarske i
Ceske, kupovali su postojeée kuce i pretvarali ih u hotele, pansione,
liecilidta. U zate€enim vrtovima uz obiteljske kuce, koje karakterizira
visoki puni ogradni zid i sadnja mediteranskog bilja, posebno citrusa,
novost su jedino parkovna uredenost vrtova s vazama i elementima od
kovanog Zeljeza te sadnja egzota.

Veli and Mali LoSinj were declared winter climate resorts in 1892, al-
though there had been few necessary conditions for new developments
or more significant urban transformations. Foreign developers from
Austria, Hungary and Czech Republic were buying existing houses and
turned many of them into hotels, guesthouses and health resorts. The
existing gardens adjacent to family houses were mostly enclosed by
full boundary walls and planted with Mediterranean vegetation - most
notably citrus fruit trees.The only landscape novelty found here is the
introduction of vases, cast iron elements and exotic vegetation.

'.T‘

Slika 9: Veli LoSinj , pogled na luku i mjesto, kraj 19. st. « Image 9: Veli Losinj, harbour and town, late 19th century

Najvecu transformaciju doZivijava podrucje uvale Cikat, gdje se osim
intenzivnog poSumljavanja, grade luksuzne vile s vrtovima na osami
(arhitekti su iz Be€a - Friedrich Sigmundt, Hugo Wiendenfeld, Rudolf
Gobel i Graza - Alfred Keller).

”.—_
Lussinplccolo-Cigale

Vilie Carlima,

The area of Cikat Bay witnessed the greatest transformation; including
intensive aflorestation and development of luxury villas with secluded
gardens (works of architects from Vienna - Friedrich Sigmundt, Hugo
Wiendenfeld, Rudolf Gébel and Graz - Alfred Keller).

=

Slika 10: Cikat,
Vila ,,Carolina”,
pocetak 20. st.
Image 10: Cikat,
Villa Carlina,

early 20th century
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Monographie Steiermark

In der Steiermark entwickeln sich im gegenstandli-
chen Zeitraum um die Mitte des 19. Jahrhunderts
an zahlreichen Orten touristische Zentren mit unter-
schiedlichen thematischen Schwerpunkten, und ver-
schiedensten Ausdehnungen, weshalb es grundsatz-
lich nicht leicht fallt, sich fiir eines dieser Zentren
zu entscheiden. In den meisten Fallen jedoch geht
diese Entwicklung mit dem Ausbau des Eisenbahn-
netzes einher.

In Mariazell, das bis zu dieser Zeit ein reiner Pilger-
und Wallfahrtsort mit zentraler Basilika war, wurde
die Liebe zum Wintersport rund um die Blirgeralpe
entdeckt und es erbliihte der Ort mit zahlreichen
Hotels und Gaststétten. Auch der Semmering wurde
durch den Bau der Siidbahn — knapp auBerhalb der
steirischen Grenze in Niederosterreich zum Zen-

trum des Sommer- und Wintertourismus. Besonders |

Gaste aus dem Wiener Raum zog es zu Sommer-
frische und Wintersport auf den Berg und es ent-
standen Grandhotels wie das Stdbahnhotel oder
das Panhans sowie eine Vielzahl an Villenanlagen.
Fir die selbe Zielgruppe entstanden im Ausseerland
um die Seenorte Bad Aussee, Altaussee, Grundisee
und Bad Mitterndorf mehrere Standorte, die auch in
guter Erreichbarkeit zur kaiserlichen Urlaubsdestina-
tion Bad Ischl lagen.

Neben diesen
Arten des Touris-
mus — der Som-
merfrische und
des  Wintersports
— existieren noch
spezielle Beispiele
wie Mirzsteg mit
dem kaiserlichen
Jagdschloss.

Miirzsteg, s
Jagdschloss

Mariazell, Birgeralpe

Semmering, Siidbahn Hotel

Styrian Monograph

During the objective period around the middle of the
19th century tourist centres with different thematic
priorities in various extents developed in several plac-
es in Styria, which makes it difficult to choose one of
these centres. In most cases, however, this develop-
ment comes along with the expansion of the railway

£ network.

In Mariazell, which was a pure pilgrim site with a cen-
tral basilica at that time, people discovered their love
for winter sports around the Birgeralp, which let the
place blossom with hotels and restaurants. Through
the construction of the southern railroad the Semmer-
ing — just beyond the Styrian border to lower Austria
— also became a focal point of summer and winter
tourism. Especially guests from Vienna were attracted
by the summer retreat in the mountains, and Grand-
hotels such as the Stidbahnhotel or the Panhans hotel

21 as well as a multitude of mansions cropped up. For

the same target group multiple locations emerged in
Ausseerland, around the lakeside towns Bad Aussee,
Altaussee and Grundlsee, which were located well
reachable to the imperial vacation destination Bad
Ischl.

Bad Aussee, Kurhapotheke

Aside from these kinds of tourism — summer retreat on
the one hand, winter sports on the other — there are
some special examples, such as Mirzsteg with the
imperial hunting chateau.
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Eine starke Entwicklung war auch im Bereich des Gesundheits- und
Kurtourismus zu beobachten. So findet man noch heute in Betrieb ste-
hende Kur- und Heilanstalten etwa bei Murau auf der Stolzalpe, im Um-
feld von Graz im Landeskranken-
haus sowie nordéstlich in Horgas
4 und Enzenbach - vorwiegend zur
* Verwendung als Lungenheilan-
™ stalten auf Grund besonderer
. ortstypischer g
' Heilfaktoren. |
Al diese Heil-
anstalten  sind
charakteristisch 1
formal geprégt durch, den Zimmern vorgelagerte Log-
gien, auf denen die Géste oder Patienten gut einge- |
packt auf Liegen Luft und Sonne geniefen konnten
und kénnen.
Auch das Entstehen des Kurortes St. Radegund,
am Fulle des Grazer Hausberges Schockl gelegen,
basierte auf dem Aspekt des Gesundheitstourismus.
Trotz all dieser — und weitaus mehr - Beispielen fir
den aufkommenden Tourismus in der Steiermark um
1850 wird in Folge der in diesem Sinn wohl bedeu-
tendste Ort auf Grund der unvergleichlichen Sied-

Enzenbach, Heilanstalt

<

St. Radegund, Kurhaus

=z il
Jletelien

A strong development could also be seen in health and spa tourism.
Even nowadays you can find still operating sanatoriums, such as Stolz-
alpe in Murau or, in the surroundings of Graz in its state hospital as
well as north-eastern in Hérgas
and Enzenbach - primarily used
as tuberculosis  sanatoriums
because of typical local healing

factors. All these sanatoriums are &

= formally char-

1 acterized by

# 11 loggias in front

| of the rooms,

| in which guests

£ | and patients can enjoy the fresh air and the sunlight,
= well wrapped up on sunbeds.

. 1| The emergence of health resort St. Radegund, which

is located at the foot of Graz backyard mountain

Schéckl, was also based on the aspect of health
tourism.

Graz, LKH Lungenheilanstalt

¥

Despite all these — and far more — examples for
arising tourism in Styria around 1850, the probably
most significant place in this sense because of its
unmatched settlement and building structures will be

> WA
o

i
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lungs- und Gebaudestruktur beschrieben: Bad Glei-
chenberg!

Bereits aus der Jungsteinzeit vor 5000 Jahren bele-
gen Funde die Besiedelung im Raum des heutigen £
Bad Gleichenberg, um Christi Geburt waren es die
Rémer, die in diesen Ort zogen und auch bereits die
Heilwirkung der dortigen Quellen nutzten.

Ende des 18. Jahrhunderts beginnt der Besitzer der
Herrschaft Gleichenberg, Josef Graf Trauttmansdorff
mit dem Versand der sogenannten Klausenquelle
nach Graz, wo das Wasser in Flaschen abgefiillt und
verkauft wurde. Anfang des 19. Jahrhunderts wurde
die sogenannte Sulzleitnerquelle in dankbarer Erinnerung an Erzher-
zog Johann von Osterreich in Johannesquelle umbenannt. Der Ver-
sand erfolgte urspriinglich in Tonkriigen, die in der Krlgelei* am Sid-
ende des Ortes hergestellt wurden, spater in Glasflaschen.

Das Mineralwasser erfuhr grofie Beliebtheit und auch
Aufmerksamkeit bei zahlreichen Arzten. So erschien
1822 vom Grazer Arzt Dr. Werle, einem Schwager
Erzherzog Johanns, eine Broschire dariiber. Dieser
war es auch, der 1833 den Gubernial-Vizedirektor
der Steiermark, Mathias Constantin Graf von Wicken-
burg auf das Mineralwasser im Gleichenberger Tal
aufmerksam machte. Graf von Wickenburg war von
der Wirkung der Wasser, dem milden Klima und auch
der landschaftlichen Schénheit so beeindruckt, dass
er beschloss, hier ein Heilbad zu griinden und damit
diese Qualitten einem weiten Kreis der Bevdlkerung
zukommen zu lassen.

Kurort G

/

lerg|
A3 pictured during the further process: Bad Gleichen-
berg!
Finds dating back to the Neolithic Age 5000 years
ago prove the population of the region of today’'s Bad
Gleichenberg, around the Nativity it was the Romans
who settled in the area and exploited the healing
powers of the local springs for the first time.
Towards the end of the 18th century the owner of
barony Gleichenberg, Josef Count Trauttmansdorff,
began to ship the so-called “Klausenquelle” to Graz,
where the water was filled into bottles and sold. At
the beginning of the 19th century the then so-called
“‘Sulzleitnerquelle” was, in grateful memory of Archduke John of
Austria, renamed to “Johannesquelle”. The shipment mainly happened
in clay jugs, which were produced in the local “Kriigelei” (“pottery”) at
the southern end of the village, later in glass bottles.
_. The mineral water experienced enormous popularity
| and attention with numerous doctors. In 1822, e.g., a
§ brochure about it was published by Graz doctor Dr.
Werlé, a brother in law of Archduke John. It was him
who drew Mathias Constantin Count of Wickenburg's
attention to the mineral water in Gleichenberg valley.
Count of Wickenburg, who was the Styrian Guber-
nial's vice director (the Styrian Land government at
that time), was excited about the effects of the water,
the mild climate and the beautiful scenery, so he de-
cided to found a health spa in order to share those
qualities with as many citizens as possible.

eichenberg

Graf von Wickenburg
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Durch den nattirlichen Auftrieb der Quellen konnten neben Trinkbrun-
nen auch Duschb&der — das sogenannte Tropfbad - angeboten werden.
ZurUmsetzungderPlanederErrichtungeinerMineralwasser-Benlitzung-
sanstalt und der dafiir notwendigen Sicherung von Grundstiicken,
wurde 1834 der Gleichenberger und Johannisbrunnen Actien-Verein
gegriindet, dem Graf von Wickenburg bis zu seinem Tode 1880 als
Prasident vorstand.

Bad Gleichenberg entwickelte sich rasch zu einer, in Osterreich hin-

Bad Gleichenberg, Historische Ansicht

sichtlich der stadtebaulichen und architektonischen Erscheinung mit
innerdrtlicher, im englischen Stil angelegter Parkanlage einzigartigen
touristischen Siedelung. Diese hohe Qualitat verdankt der Ort auch den
strengen Gestaltungsrichtlinien, die der Direktor der Actiengesellschaft,
J.C. Ritter von Pittoni vom Gubernium in Graz - vergleichbar mit der
heutigen Landesregierung — beschlielRen lies:

,Viel, sehr viel 13t sich von unseren Gleichenberger Brunnen als Cur-
und Badeort versprechen, und in Kiirze wird dort an die Stelle einer
einzigen Bretterbude, angezogen durch die sich téglich mehr erproben-
den Heilkréfte der Quellen, eine Reihe von Gebduden treten, die sich
von Jahr zu Jahr vermehren werden. Diese Ansiedelungen kdnnen sich
aber nur dann zu einem regelméRigen Ganzen verbinden, wenn vor
Beginn der Bauten eine planmaRige Gestaltung des einstigen Ganzen
entworfen und jeder neue Bau sowohl hinsichtlich des Platzes, an
welchem er geflihrt, als auch rlicksichtlich seiner duBeren Form einer
strengen und sachverstandigen Beurtheilung unterzogen wird."

Damit wurde von den Griindern von Bad Gleichenberg friihzeitig, im
Sinne einer vorausschauenden Planung - quasi als Vorlaufer der
Raumplanung — erkannt, dass gestalterische Qualitit einen Mehrwert
fir den Kurort mit sich bringt.

Zu den allgemeinen Gestaltungs-Richtlinien kam auch dazu, dass
zwischen den einzelnen Geb&uden ein Mindestabstand von 38 Metern
zu halten wére und zwischen diesen auch keine trennenden Mauern
oder Zaune aufgefiihrt werden durften, um die Durchlssigkeit der Vil-
lenstruktur zu gewéhrleisten.

Von medizinischer Seite kam die Auflage, die Anzahl von zwei Ges-
cholRen nicht zu berschreiten, um anstrengendes Stiegensteigen zu
vermeiden (von Dr. W.W. Prasil, einem Berater Graf von Wickenburgs).
Aus Sicht der Landschaftsplanung wurde eine H6henbegrenzung der
Bauten dahingehend festgelegt, dass sie sich nach dem AusmaR der
hdchsten umgebenden Baume richten sollten, die von den Gebauden
nicht dberragt werden durften.

Ausnahmen - z.B. in Form dreigeschossiger Gebaude — durchbrachen
fallweise diese Regeln.

Besides the drinking fountains shower baths — so-called “Tropfbader”
(“drop baths”) - could be built because of the springs’ natural buoyancy.
For the purpose of executing the plans to erect an institute of utilization
of mineral water and the accompanying necessary retention of land the
Gleichenberg and Johannisbrunnen stocks association was founded in
1834, which the Count of Wickenburg presided over until his demise.

Bad Gleichenberg should soon become a unique touristic settlement
because of its town planning and its architectural appearance with a
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Bad Gleichenberg, Historische Ansicht

British-style downtown park. This high quality is due to the strict style
guidelines which the association’s director, J.C. Knight of Pittoni from
the Graz Gubernium (Graz provincial government) had passed:
“Much, very much can be expected from our Gleichenberg wells as a
spa and bathing resort, and soon a number of buildings will replace the
single wooden shack, attracted by the daily proving healing powers of
the springs, which are going to multiply each and every year. Yet, these
settlements can only unite to a constant whole if ahead of constructions
a systematical design of the former whole is conceptualized and each
and every new building undergoes a strict expert evaluation in regard
of its place, in which it is constructed, as well as taking account of its
outer form.”

Thereby the founders of Bad Gleichenberg realized early on that for-
ward-looking planning — as a precursor of regional development plan-
ning — in the shape of creative quality entails additional value to the
spa town.

To ensure the transition of the villa structure a minimum distance of 38
meters between the buildings, in between which no dividing fences or
murals should be built, came alongside the style guidelines.

The medical side saw the limitation of the amount of stories to just two
as a requirement to avoid exhausting stair climbing (by Dr. W.W. Prasil,
a consultant of the Count of Wickenburg).

From the landscape planning point of view a limitation in height of the
buildings should be determined by the height of the surrounding trees,
as the buildings should not tower over the highest ones.

Hotel
Grazerhof
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Die seitens des Gubernium auferlegten Gestaltungsrichtlinien und auch
deren strenger Vollzug kann Steiermark weit als einzigartig erkannt
werden undistauch bis heute eine stadtebauliche und landschaftsplane-
rische Besonderheit, die nach wie vor spiirbar und erlebbar ist — wenngleich
es zahlreiche Fehlentwicklungen, vorwiegend hinsichtlich ,Nachver-
dichtung® — durch dichtere Verbauung und Aufstockung — gegeben hat.

4

Bad Gleichenberg, Hotel Grazerhof

Die Entwicklung der Bautatigkeit erfolgte — beginnend um 1834 - in
mehreren Etappen. Ein weiterer Schub mit groflem Bedarf an Wohn-
raum fir Kurgaste kam mit der Eréffnung der Sidbahn- und in weiterer
Folge der Ostbahnstrecken 1857, die durch einen Kutschendienst
von der Bahnhaltestelle in Feldbach nach Bad Gleichenberg ergénzt
wurde. Die bauliche Gestaltung der Hotels und Villen unterscheidet sich
zwischen erster und zweiter Bauetappe durch Stilmerkmale des Spat-
biedermeier am Beginn und verschiedenen Auspragungen des His-
torismus in der zweiten Phase. Die Volumina der Bauten differierte von

Heillad dcleighenberg.

Bad Gleichenberg, Hotel Mailand

Hotels Uber private GroRvillen und Sommerresidenzen. Eine weitere
Bauetappe folgte im Kurort nach dem Ersten Weltkrieg, geférdert durch
die Einrichtung einer Postautobuslinie und schlieBlich eines eigenen
Eisenbahnanschlusses. Der Zweite Weltkrieg wirkte sich dramatisch
negativ auf den Kurort aus, zahlreiche Villen und Hotels und selbst das
Kurhaus fielen den Kriegshandlungen zum Opfer. 1956 wurde von der
Pensionsversicherungsanstalt ein Kurheim errichtet, das bald in das
Eigentum des Landes uberging und als Internat fiir eine Berufsschule
betrieben wurde. Am Rande des Kurparks entstand ein neues Kurmit-
telnaus mit Wandelhalle. Erst in jlngster Zeit, im Jahr 2008, wurde das
Kurmittelhaus von einer Investorengruppe iUbernommen und durch

Some exceptions - like a
three-storey building — occa-
sionally broke that rule.

The style guidelines imposed
by the Gubernium and their
even stricter execution can
be seen as unique in Styria,
and is to date an urban and
landscape planning special-
ity which is still perceptible
— despite several undesir-
able developments, primar-
ily in regard to densification
— through denser lining and
heightening.

Hotel Grazerhof
Aufstockung

The construction activity’s development came - starting in 1834 — in
multiple stages. Another push with a rising demand in housing space
for spa guests came with the openings of the southern and the eastern
railway in 1857, which was amplified by a carriage service from the
railway stop in Feldbach to Bad Gleichenberg. The hotels’ and villas’
architectural composition between the first and second stage differed
through stylistic characteristics of late Biedermeier period at the begin-
ning and different manifestations of historicism in the second phase.
The buildings’ volumes differed from hotels to large private mansions

]
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Bad Gleichenberg, Mailander Saal historisch

and summer residences. Another stage followed World War |, promot-
ed by the establishment of a postal bus line and finally by the village’s
own railway connection. World War Il had a devastating influence on
the small town with many villas and hotels and even the spa house
being destroyed. In 1956 the Austrian federal pension fund constructed
a sanatorium that should soon be conveyed into state property and
found use as a boarding home for a vocational school. At the edge
of the spa gardens a pump room with a covered walk emerged. This
pump room was taken over by a group of investors quite recently in
2008 and replaced by a contemporary building with hotel, thermal and
spa services. Norwegian architects Jensen&Skodvin succeeded in re-
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einen zeitgemalken Bau mit Hotel-, ¥
Thermal- und Kurbetrieb ersetzt.
Es gelang den norwegischen Ar- |
chitekten Jensen&Skodvin eine
gefiihlvolle  Verzahnung dieses |
groRen Baukérpers mit dem Kur-
park in ansprechender, organischer
Architektursprache.

Der Kurpark im AusmaR von ca. 20
Hektar unterliegt als Naturdenkmal
nach dem Steiermérkischen Natur-
schutzgesetz besonderem Schutz.
Die Besonderheit des Kurparks,

alizing a soulful interlocking of this
~ immense building with the spa park
| inan appealing,organic architectur-
o allanguage.
The spa garden with its size of
about 20 hectare is especially pro-
tected as a natural monument by
the Styrian law on nature conser-
vation. The garden, arranged in the
style of a British landscape garden,
i has its peculiarity in the multitude of
indigenous and exotic giant trees,
entwined walkways and allies, dec-
orated with sculptures and roman-
Bad Gleichenberg, Kurhaus verzahnt mit Kurhaus tic fountains. Also worth mentioning
is the so-called “Rindenkapelle”
schaftsgartens angelegt ist, (“bark chapel”), a small octagonal chapel of Mary, built by Christoph
sind die Vielzahl an heimischen  Ohmayer on a hill in the gardens, whose original bark facade survived
und exotischen Baumriesen, for over 150 years.
verschlungenen  Spazierwe- sy :
| gen und Alleen, verziert durch
Skulpturen und romantischen
Brunnen. Speziell zu erwahnen
ist die sogenannte Rindenka-
% pelle, eine achteckige kleine
Marien-Kapelle von Christoph
Ohmayer auf einer Anhdhe des
Parks, deren Rindenfassade
seit ca. 150 Jahren erhalten
geblieben ist.

Bad Gleichenberg,
Brunnen im Kurpark

” l"'-‘""._ e~ = < '.-!hgﬂ'm
Bad Gleichenberg, Rindenkapelle

Die einzigartige stadtebauliche Struktur um den
Kurpark war neben den Hotels und Villen geprégt
von einigen Sonderbauten. 1873 wurde ein Kur-
theater mit 500 Sitzplatzen vom Bauherren Carl
Josef von Bertalan erbaut. Eine Musikkapelle des
Actien-Vereins musizierte regelmaRig im Musikpa-
villon. Die Vereinsterrasse bot diverse Mdglichkeit
der Freizeitgestaltung, von Lesesdlen bis zum

The unique structure of urban planning around the
spa gardens was, besides the hotels and mansions,
shaped by a couple of special constructions. In 1873
~ a spa theatre with 500 seats was constructed by
« builder Carl Josef of Bertalan. A band by the “Ac-
tien-Verein” (“stock association”) regularly played
music in the local bandstand. The association’s
terrace provided various possibilities of leisure ac-
Kur-Café. Das Kurhotel vom bekannten Grazer Ar- ! tivities, from reading rooms to a spa café. The spa
chitekten Hans Honel wurde im Stil des Jugendstils ——r =i = hotel, which was designed in art nouveau style —
umgesetzt, jedoch durch viele Umbauten mehrmals Bad Gleichenberg, but was altered multiple times by different building
verandert. Von Graf von Wickenburg wurde 1841- Hotel Allmer refurbishments — by the well-known Graz architect
45 an markanter Stelle am Hugel tber der Brunnen- = Hans Honel. Between 1841 and 1845 Count Wick-
strale eine Kirche und ein Franziskanerkloster im enburg erected a church and a Franciscan monas-
Biedermeierstil errichtet. Heute noch — als Curmu- 4 tery in Biedermeier style in a striking place, above
seum - erhalten ist das sogenannte Brunnenhaus, ~  Brunnenstreet. Still intact — as a spa museum - is
erbaut 1950 von Architekt Karl Lebwohl als Rundbau g " the so-called “Brunnenhaus” (also a smaller “pump
mit Kegeldach und Laterne, mit innenseitiger Flach- room” in form of a pavilion), which was constructed
kuppel, die von einem Deckengemélde von Wolf- & by architect Karl Lebwohl as a rotunda with a con-
gang Buchner geziert ist. Einem ganz besonderen ical roof, an inside low dome, which is adorned by
Bauwerk begegnet man in der Brunnenstralle, wo a ceiling panel by Wolfgang Buchner. On Brunnen-
in den felsigen Berg ein Eiskeller gehauen ist. Das Bad Gleichenberg, street a very special building can be encountered,
agyptisch anmutende Portal fiihrt zu einem Stollen, ~ aupiplaiz - neue Verdichiung  where an ice cellar was carved into the rocky hil.
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in dem friiher in den Wintermonaten Eisblocke aus g
den zugefrorenen Bachen geschnitten und eingela-
gert wurden und durch das besondere Klima tber £

den ganzen Sommer zur Verfiigung stand.

... The Egyptian seem-
. ing portal leads to a
gallery where back in
the day blocks of ice
were cut out of the
frozen streams and
stored , which were
available all over the
- year because of the
. special prevailing cli-
mate.

Bad Gleichenbery,
Eiskeller

Bad Gleichenberg, Brunnenhaus

Nachfolgend angeflihrt werden einige der bedeutendsten Villen und  Some of the most important mansions and hotels — former and recent
Hotels — vormals und heute - als positive oder negative Beispiele: ones - are listed below as positive or negative examples:

Villa Wickenburg Villa Albrecht Villa Suess

Villa Clar

T TR
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Bad Gleichenberg, seit vielen Jahrhunderten ein ganz besonderer Ort,
wurde endgliltig in der ersten Hélfte des 19. Jahrhunderts als Zentrum

des Gesundheits- und Kurtourismus entdeckt und entwickelt. Die hohe
Qualitat in stadtebaulicher und baukultureller Hinsicht konnte durch die
Erlassung und strikte Einhaltung von Bebauungsrichtlinien in tberwie-
gendem Male Uber die Zeit erhalten werden, wenngleich in einigen
wenigen Bereichen dem Druck von profitgierigen Investoren nachgege-
ben wurde und eine Nachverdichtung durch Auffillung und Aufstockung
zum strukturellen Wandel und zur MaRstabslosigkeit beigetragen hat.
Dennoch hat die Gesamtqualitat

dieses Tourismus-Juwels immer

wieder zu einem Aufblihen und 1883,

Guorort Gleichenberg in Steiermark.

Bad Gleichenberg, that has been a unique place for centuries, was
ultimately discovered and developed as a centre for health and spa
tourism in the first half of the 19th century. The high quality in regards
of urban planning and building culture could largely be preserved over
time by the enactment and the strict compliance with the cultivation
guidelines, albeit in a few domains the pressure by investors greedy for
profit could not be withstood, and the densification through backfilling
and replenishment contributed to a structural transition and to buildings
out of scale. Nevertheless the total quality of this tourist jewel led to a
recurring blossoming and an enormous popularity, which is proven in

= : 2 J fi; X

Bad Gleichenberg, Constantinquell Ausschank

the form of multiple guest lists with an exalted society of high nobility,
prominence and businessmen.

einer groflen Beliebtheit gefiihrt,
was in Form zahlreicher Gastelis-
ten mit hochrangiger Gesellschaft
aus hohem Adel, Prominenz und
Geschaftsleuten belegt ist.

LISTE

angekommenen Curgiiste und Fremden.

Nr. 3. This social function of the spa
town has brought out another —
B1. Saison. extraordinary — form of tourism

in Bad Gleichenberg — wedding
tourism!
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Diese gesellschaftliche Funktion e

Harmen und Charakter
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The villages’ ups and downs

des Kurortes hat auch eine weitere
— besondere — Art des Tourismus
in Bad Gleichenberg hervorge-

Se Phochlinchi Emarieh Pring von Thern usd Taxbs,
k k& Guneral do Covallivie, Obcrastallmetses
Sr. Mujestit des Kaisern snd Konigs

e Excelam F-L-5. Prisdrich Frehor von Nondel.

through the decades and centu-
ries have, compared to similar
tourist settlements in Styria, tak-

bracht — den ,Heiratstourismus*!
Das Auf und Ab des Ortes Uber die
Jahrzehnte und Jahrhunderte hat
sich im Vergleich &hnlicher Touris-
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ARTA TERME

Le origini della storica stazione di cura di Arta Terme sono legate alle
locali sorgenti, le cui proprieta terapeutiche erano gia note al tempo
dei romani. Il sito si trova lungo I'antica via lulia Augusta che da Aqui-
leja attraversava la valle del Bit e il passo Monte Croce Carnico per
giungere al Norico. Il toponimo deriva dal latino Artus (‘stretto’ o ‘stret-
toia di valle’), in riferimento all’'ubicazione dell'abitato sito in una gola
del canale di San Pietro. Nel corso del Medioevo le acque solforose
sgorganti dalla fonte Pudia furono sfruttate soprattutto dalle genti del
luogo ma nei secoli successivi, grazie alle maggiori conoscenze sulle
qualita terapeutiche delle acque, costituirono richiamo crescente per
nuovi ospiti. Dopo approfonditi studi scientifici sui benefici delle acque
solforose promossi nel 1847 a Padova dal professore di chimica Fran-
cesco Ragazzini, nel 1857 venne aperto uno «Stabilimento Igienico
Balneario di Acque Pudie Solfo-Idrichex. Tuttavia soltanto nel 1870, su
iniziativa di Giovanni Pellegrini di Arta, fu inaugurato il principale stabili-
mento termale: per la prima volta 'acqua Pudia veniva sfruttata a scopi
curativi grazie alla consulenza della Clinica medica di Bologna. In quel
periodo altri illustri clinici italiani (fra questi Pietro Albertoni, Antonio
Gnudi e Giovanni Vitali) concorsero a dare impulso al centro termale
di Arta che ben presto divenne una nota stazione di cura in tutta Italia.
L'acqua minerale solfato-calcico-magnesiaca-sulfurea che sgorga a
una temperatura costante di 9°C si presenta particolarmente benefica
per la prevenzione delle malattie gastroenteriche, respiratorie e artico-
lari. Ebbe inizio un periodo di rinomanza, confermata dalla presenza di
numerosi ospiti provenienti soprattutto dalle Tre Venezie, attratti dagli
effetti terapeutici delle acque, dal clima fresco e dal paesaggio salubre
dei dintorni. Sorsero quindi le prime strutture ricettive: agli albori del
Novecento venne realizzato, grazie all'intraprendenza del cavaliere
Osvaldo Radina Dereatti detto Basic (1852-1908), il nuovo Albergo
Poldo di Piano d’Arta (via Guglielmo Marconi 1), che si aggiungeva
alla struttura preesistente realizzata nel 1872 dal conte Leopoldo Ra-
dina Dereatti (1826-1885). Dotato di acqua corrente, luce elettrica e
bagni solforiosi la struttura era destinata ad una clientela borghese,
in prevalenza veneziana. Nell'estate 1885 I'albergo ebbe fra gli ospiti
anche il poeta Giosué Carducci. Presso lo Stabilimento Grassi, che
successivamente divenne Albergo Savoia (via Nazionale), funzionava
invece un servizio di vetture che attendeva l'arrivo dei clienti presso
la stazione ferroviaria della Carnia. Dotata di bagni termali interni, la
struttura fu edificata nel periodo 1850-1870 ma conobbe un riordino
in forme eclettiche e Déco negli anni Venti del Novecento. Nel 1906 fu
inaugurato I'Albergo Rossi (ora in degrado) che disponeva di quaranta
camere dotate di bagno. Nell'estate del 1923 la struttura ospitd anche
il Principe Umberto di Savoia. Il periodo di fulgore delle Terme di Arta
conobbe una brusca interruzione dopo Caporetto con l'invasione au-
stro-tedesca del 1917. Gli impianti termali furono parzialmente distrutti,
gli alberghi requisiti e trasformati in alloggi o in ospedali per militari. La
ripresa dell’affluenza turistica conobbe un rilancio nel primo dopoguer-
ra. Nuove analisi chimiche condotte nel 1924 dal professore udinese
Domenico Feruglio (Feletto Umberto, 1881-Udine, 1968), docente di
chimica agraria a Padova, avvalorarono i dati forniti dal Ragazzini nel
1847, confermando le qualita curative della fonte solforosa. Nel 1936
la localita venne riconosciuta come «Stazione di Soggiorno e Turismo»
(nuovamente confermata nel 1967), mentre con l'inaugurazione di
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ARTA TERME

The origins of the historic health site of Arta Terme are linked to the
local water springs, whose therapeutic properties were already
known at the Romans’ time. The site is located along the ancient lulia
Augusta road that from Aquileja crossed the Bt valley and the Croce
Carnico mountain pass to reach the Norico area. The toponym derives
from the Latin Artus (‘narrow’ or ‘narrow valley’), referring to the loca-
tion of the built-up village space in a gorge of the San Pietro canal.
During the Middle Ages the sulphurous waters gushing from the Pudia
source were exploited above all by the people of the place but in the
following centuries, thanks to the greater knowledge on the therapeutic
qualities of the waters, they constituted a growing call for new guests.
After thorough scientific studies on the benefits of the sulphurous wa-
ters promoted in 1847 in Padua by the chemistry professor Francesco
Ragazzini, in 1857 a «Stabilimento Igienico Balneario di Acque Pu-
die Solfo-ldriche» («Balneario sanitary plant of Water Pudia»)
was opened. However, only in 1870, on the initiative of Giovanni
Pellegrini from Arta, was inaugurated the main thermal establishment:
for the first time Pudia water was used for curative purposes thanks to
the advice of the Bologna Medical Clinic. At that time other famous
Italian clinicians (including Pietro Albertoni, Antonio Gnudi and Giovan-
ni Vitali) contributed to boosting the Arta spa, which soon became a
well-known health resort throughout ltaly. The sulphate-calcium-ma-
gnesium-sulphurous mineral water that flows at a constant temperature
of 9°C is particularly beneficial for the prevention of gastrointestinal,
respiratory and joint diseases. A period of renown began, confirmed
by the presence of numerous guests coming mainly from the Venetian
regions, attracted by the therapeutic effects of the waters, the cool
climate and the healthy landscape of the surroundings. Thus the first
accommodation facilities were built: at the dawn of the 20th century,
thanks to the initiative of the knight Osvaldo Radina Dereatti known as
Basic (1852-1908), the new Hotel Poldo of Piano d’Arta (via Guglielmo
Marconi 1), which was added to the existing structure built in 1872 by
Count Leopoldo Radina Dereatti (1826-1885). Equipped with running
water, electric light and sulphurous baths, the structure was intended
for a bourgeois clientele, mostly from Venezia. In the summer of 1885
the hotel also hosted the poet Giosué Carducci. At the Grassi plant,
which later became Albergo Savoia (via Nazionale), a car service was
working that awaited the arrival of customers at the Carnia railway sta-
tion. Equipped with internal thermal baths, the structure was built in
the period 1850-1870 but underwent a reorganization in eclectic forms
and Déco in the 1920s. In 1906 the Rossi Hotel (now in decline) was
inaugurated which had forty rooms with bathroom. In the summer of
1923 the structure also hosted Prince Umberto of Savoy. The period of
splendor of the Baths of Arta experienced a sudden interruption after
Caporetto with the Austro-German invasion of 1917. The spa facilities
were partially destroyed, the hotels required and turned into military
accommodation or war hospitals. The resumption of the tourist flow ex-
perienced a revival in the first post-war period. New chemical analyzes
carried out in 1924 by the professor from Udine Domenico Feruglio
(Feletto Umberto, 1881-Udine, 1968), expert of agricultural chemistry in
Padua, validate the data provided by Ragazzini in 1847, confirming the
healing qualities of the sulphurous source. In 1936 the town was reco-
gnized as a «Stazione di Soggiorno e Turismo» («Station of Resort
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nuovi stabilimenti termali di proprieta comunale (16 aprile), si poté re-
gistrare un incremento di turisti provenienti da tutta Italia. Con I'apertura
del nuovo complesso termale si rilevd anche una crescita delle strutture
alberghiere. Ai gia noti Savoia, Poldo e Rossi si aggiunsero I'Albergo
Belvedere (ex Seccardi), I'Albergo- ristorante Salon (via Peresson 70),
la Trattoria con camere Cozzi (via Marconi 13/15), 'Hotel Gardel (Via
Guglielmo Marconi 6/8), I'Albergo Talotti e il Dalmazia. Si aggiunsero in
breve I'Osteria al Torrente a Cedarchis, I'Albergo e trattoria Trieste (via
Giosué Carducci 54); quindi il Gortani (camere con uso cucina, via Um-
berto 143), il Cella (Via Umberto | 50), 'Edelweiss (viale delle Terme 1),
I'Affittacamere La Rosa (via Fontana 21), I'Albergo ristorante Miramonti
(via Umberto | 22) e nei primi anni Cinquanta, I'Hotel Park Oasi a Piano
d'Arta (Viale delle Terme 15). La situazione precipitd nuovamente con
lo scoppio del Seconda Guerra Mondiale. Soltanto a partire dalla meta
degli anni Cinquanta la localitd conobbe una graduale ripresa, mentre
frail 1955 e il 1964 la gestione dello stabilimento termale fu affidato ad
una societa di albergatori locali. La rinascita di Arta ebbe inizio nel 1960
con la fondazione della «Societa per Azioni Fonte Pudia» che awio la
progettazione di un moderno edificio termale tuttora in funzione, realiz-
zato a forma di pagoda dall'architetto Gino Valle (Udine, 1923-2003).
Completata la struttura nel 1964 la localita ottenne, I'anno successivo,
la denominazione ufficiale di «Arta Terme». Conseguentemente sorse-
ro dei nuovi alberghi: fra questi 'Hotel alla Fonte (via Nazionale 38) e il
Comune Rustico (Via Fontana 14). Vennero inoltre ammodernate quasi
tutte le altre strutture esistenti. Arta Terme subi un nuovo contraccolpo
a causa del terremoto del 1976 ma l'inevitabile calo turistico conobbe
una ripresa gia nei primi anni Ottanta, tanto che nel 1982 la stazione
termale venne potenziata con la costruzione di una nuova struttura ad
opera dell'architetto Silvano Varnier (Rorai, 1935-Pordenone, 2010). |
moderni stabilimenti accolgono oggi una moltitudine di ospiti che pos-
sono accedere alle terapie con acque e fanghi termali, a trattamenti
riabilitativi e fisioterapici, sino alle cure inalatorie e idropiniche.

JORGENTE #OLFOROVA DI FAMA MOMDIALE

APERTURA DEI STABILMENTI
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Cartolina degli anni Trenta di Arta.

1930s advertising postcard of Arta.
(c) Archivio fotografico ERPAC, Passariano

and Tourismy, confirmed in 1967), while with the inauguration of new
municipal-owned spas (April 16), an increase in tourists from all over
Italy was recorded. With the opening of the new thermal complex there
was also a growth in hotel facilities. To the well-known Savoia, Poldo
and Rossi were added the Albergo Belvedere (formerly Seccardi), the
Albergo-restaurant Salon (via Peresson 70), the Trattoria with rooms
Cozzi (via Marconi 13/15), the Hotel Gardel (Via Guglielmo Marconi
6/8), the Hotel Talotti and Dalmatia. The Torrente Osteria in Cedarchis,
the Hotel Trieste (via Giosué Carducci 54) was soon added; then the
Gortani (rooms with kitchen, via Umberto | 43), the Cella (Via Umberto
| 50), the Edelweiss (viale delle Terme 1), the Rooms house La Rosa
(via Fontana 21), the Miramonti Hotel Restaurant (via Umberto | 22)
and in the early 1950s, the Hotel Park Oasi in Piano d’Arta (Viale delle
Terme 15). The situation precipitated again with the outbreak of the
Second World War. Only from the mid-fities did the town experience
a gradual recovery, while between 1955 and 1964 the management
of the thermal establishment was entrusted to a company of local
hoteliers. The revival of Arta began in 1960 with the founding of the
«Societa per Azioni Fonte Pudia» («Fonte Pudia Company») which
started the design of a modern thermal building still in function, built
in the shape of a pagoda by architect Gino Valle (Udine, 1923-2003).
Completed the structure in 1964 the town obtained, the following year,
the official name of «Arta Terme». Consequently new hotels were built:
among these the Hotel alla Fonte (via Nazionale 38) and the Comune
Rustico (Via Fontana 14). Almost all the other existing structures were
also modernized. Arta Terme suffered a new setback due to the earth-
quake of 1976 but the inevitable tourist decline has known a recovery
already in the early Eighties, so much so that in 1982 the spa was
strengthened with the construction of a new structure by architect
Silvano Varnier (Rorai, 1935-Pordenone, 2010). Today the modern
establishments welcome a multitude of guests who can access
therapies with thermal waters and mud, rehabilitation and physio-
therapy, up to inhalation and mineral water treatments.

Veduta di Arta Terme e le montagne circostanti.
General view of Arta Terme and the surrounding mountains. (c) Archivio fotografico ERPAC, Passariano
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GRADO

Gia porto romano a servizio di Aquileia e castrum, Grado si sviluppd
attorno al 452 quando molti abitanti si rifugiarono sull'isola per sfuggire
agli Unni. Nel 568, con linvasione dei Longobardi in Friuli, Paolino
d'Aquileia vi trasferi la sede del Patriarcato. Grado crebbe di popola-
zione ed acquisi un importante ruolo politico e religioso, testimoniato
dalla costruzione delle basiliche di Santa Eufemia e di Santa Maria
delle Grazie (fine del VI secolo). A partire dal XII secolo il Patriarca di
Grado (dal 1451 Patriarca di Venezia) trasferi la sua residenza a Vene-
zia. Conseguentemente la comunita gradese rimase per secoli un iso-
lato paese di pescatori, composto da un insieme di lagune e canali
d'acqua amministrati direttamente dalla Serenissima. Con il Trattato di
Campoformio (1797), che sanci la fine della Repubblica di Venezia,
Grado entro a far parte dei domini della casa d’Austria che, eccettuata
la breve parentesi napoleonica, ne mantenne il possesso fino al 1918.
A questo periodo risalgono le origini della stazione turistica: con una
serie di opere avviate al volgere del XIX secolo, gli austriaci impressero
sviluppo all'abitato, rendendo la localita balneare attrattiva per I'ari-
stocrazia asburgica. La pratica dei bagni di mare conobbe notevole in-
cremento alla fine dell'Ottocento, grazie agli studi del pediatra Giu-
seppe Barellai (Firenze, 1813-1884) il quale pose la sua attenzione sul
lido gradese promuovendo la costruzione, nel 1872, di un ospizio mari-
no infantile, destinato a bambini affetti da malattie articolari e ossee.
Grazie alla vocazione climatica la localita venne iscritta nell'elenco uffi-
ciale dei luoghi di cura imperiali: il 25 giugno 1892 fu lo stesso Impera-
tore Francesco Giuseppe a promulgare la disposizione sul Bollettino
delle leggi e ordinanze per il Litorale austro-illirico. Da questa data Gra-
do, assieme ad Abbazia, divenne uno fra i luoghi balneari pit ambiti ed
esclusivi dell'lmpero. Gia nel 1890 il Comune pose le premesse per lo
sviluppo marino di Grado, realizzando il Nuovo Stabilimento Balneare
e un grande Restaurant sul mare: la costruzione, a croce, dipinta a
strisce orizzontali gialle e rosse con al centro il ristorante, appoggiava
su di una struttura lignea a palafitta. Tramite un pontile si accedeva alla
terrazza a mare composta di 400 cabine e quattro gruppi doccia. |
Gradesi, prevalentemente pescatori, in questo modo avviarono nuove
attivitd a carattere turistico. Giunsero anche alcuni albergatori
dall’Austria i quali, con esperienza e capitali, costruirono alberghi e
pensioni per un sempre crescente numero di ospiti stranieri. | turisti
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Josef Maria Auchentaller, Seebad: Grado, litografia a colori, Vienna 1906.
Josef Maria Auchentaller, Seebad: Grado, color lithograph, Vienna 1906.

GRADO

Already a Roman port in service of Aquileia and castrum, Grado deve-
loped around 452 when many inhabitants took refuge on the island to
escape the Huns. In 568, with the invasion of the Longobards in Friuli,
Paolino d’Aquileia transferred the seat of the Patriarchate to it. Grado
grew in population and acquired an important political and religious
role, witnessed by the construction of the basilicas of Santa Eufemia
and Santa Maria delle Grazie (end of the 6th century). From the 12th
century the Patriarch of Grado (Patriarch of Venice from 1451) tran-
sferred his residence to Venice. Consequently the Grado community
remained for centuries an isolated fishing village, composed of a group
of lagoons and water channels administered directly by the Serenissi-
ma. With the Treaty of Campoformio (1797), which sanctioned the end
of the Republic of Venice, Grado became part of the domains of the
house of Austria which, with the exception of the brief Napoleonic peri-
od, retained possession until 1918. At this time date back to the origins
of the tourist station: with a series of works started at the turn of the
nineteenth century, the Austrians developed the town, making the sea-
side resort attractive for the Habsburg aristocracy. The practice of sea
baths experienced a notable increase at the end of the nineteenth cen-
tury, thanks to the studies of the pediatrician Giuseppe Barellai (Flo-
rence, 1813-1884) who placed his attention on the Grado’s lido promo-
ting the construction, in 1872, of an infant marine hospice, intended for
children with joint and bone diseases. Thanks to the climatic vocation,
the town was included in the official list of imperial health resorts: on 25
June 1892 it was Emperor Franz Joseph himself who promulgated the
provision in the Bulletin of Laws and Ordinances for the Austro-lllyrian
Coast. From this date Grado, together with Abbazia, became one of the
most coveted and exclusive seaside resorts of the Empire. Already in
1890 the Municipality laid the foundations for the marine development
of Grado, realizing the New Bathing Establishment and a large Restau-
rant on the sea: the cross-shaped building, painted in yellow and red
horizontal stripes with the restaurant in the center, rested on a wooden
structure with stilts. A jetty led to the sea terrace consisting of 400 ca-
bins and four shower groups. The citizens of Grado, mainly fishermen, in
this way started new tourist activities. Some hoteliers from Austria also
arrived, who, with experience and capital, built hotels and pensions for
an ever increasing number of foreign guests. The tourists arrived in
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Cartolina di Grado viaggiata nel 191 5 con le ville Bianchi.
Postcard of Grado traveled in 1915 with the Bianchi villas.
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giungevano a Grado in treno direttamente da Praga e Vienna fino alla
stazione di Belvedere, per proseguire poi in battello. Tuttavia, ancora
alla fine del secolo, il sistema urbano gradese si limitava quasi esclu-
sivamente alla citta vecchia organizzata sull'antico castrum romano:
strette calli e campielli di matrice veneziana si addensavano attorno al
vecchio villaggio (le odierne piazza Duca d'Aosta, via Gradenigo, piaz-
za Vittoria, campo Porta Nuova, calle Zanini, piazza XXVI Maggio e via
Conti di Grado), mentre l'intorno presentava valli lagunari utilizzate per
la pesca. L'unica struttura costruita in quel periodo fu una nuova diga
realizzata a difesa del nucleo storico dalle mareggiate, che determino
la nascita di una suggestiva passeggiata lungomare e di un porto inter-
no. L'incremento turistico venne a determinarsi a partire dal 1900 gra-
Zie a successivi ampliamenti dell’abitato attraverso un sistema di boni-
fiche e colmate. Nel 1901 fu interrata la prima valle da pesca con una
colmata definita «dei Calabresi», dal
luogo di origine delle maestranze
che la realizzarono: si bonificarono i
terreni sui quali venne organizzata la
prima espansione del nuovo lido
(corrispondente all'attuale viale Eu-
ropa Unita, via Marina, via Orseolo,
riva Campeno, piazzetta San Marco,
via Roma, via Venezia e largo San
Grisogono). Nel 1905 venne traccia-
ta la strada di collegamento tra il por-
to e la spiaggia, quale continuazione
di viale Europa Unita, lungo le vie
Dante Alighieri e Moreri: reti viarie
che delinearono I'estensione delle
nuove aree residenziali. Seguirono,
nel 1907, la bonifica di piazza Car-
paccio, via Roma, riva Zaccaria Gre-
gori e via Manzoni e nel 1916 la col-
mata a occidente del canale del
porto. Fece seguito la colmata del
1947 nel rione di San Vito. L'espan-
sione della citta venne quindi a deter-
minarsi sottraendo al mare parti di
laguna. La struttura urbana primo
novecentesca si attestd quindi sulla
promenade, il viale alberato disposto
dietro lo stabilimento balneare che,
parallelamente all'arenile, prosegui-
va fino a largo San Grisogono inne-
standosi lungo la passeggiata posta
sull'argine della diga. Sull'allineamento della promenade si ordind I'e-
spansione urbana, piuttosto regolare, a quadrillage. Le nuove strutture
alberghiere vennero incluse indifferentemente allinterno del sistema
insediativo, ad eccezione di alcuni episodi caratterizzanti 'impianto cit-
tadino, che erano stati realizzati prima del completamento del nuovo
assetto urbano: fra questi I'Hotel Fonzari, fatto costruire dal’'omonimo
proprietario nel 1896 in piazza Vittoria al termine della promenade, le
cinque Ville Bianchi in stile Liberty (viale Dante Alighieri 50, denominate
Onda, Adria, Stella Maris, Marina e Spiaggia), realizzate per iniziativa
del barone Leonhard Bianchi nel 1900 lungo la passeggiata e la Pen-
sione Fortino, eretta sulle fondamenta del fortilizio francese all’estre-
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Plinio Codognato, Spiaggia di Grado: il Paradiso dei Bambini,
cromolitografia su carta, Bergamo 1920.

Plinio Codognato, Beach of Grado: the Paradise of Children,
chromolithography on paper, Bergamo 1920.

Grado by train directly from Prague and Vienna to the Belvedere station
and then they continue by boat. However, even at the end of the centu-
ry, the urban system of Grado was almost exclusively limited to the old
city organized on the ancient Roman castrum: narrow streets and
squares of Venetian origin gathered around the old village (today’s piaz-
za Duca d'Aosta, via Gradenigo, piazza Vittoria, campo Porta Nuova,
calle Zanini, piazza XXVI Maggio and via Conti di Grado), while the
surroundings presented lagoon valleys used for fishing. The only struc-
ture built at that time was a new dam built to defend the historic core
from storm surges, which led to the creation of a suggestive prome-
nade and an internal harbor. The increase in tourism came about in
1900 thanks to successive enlargements of the town through a system
of reclamation works and fillings. In 1901 the first fishing valley was
buried with a filling (colmata) called «dei Calabresi», from the origin
place of the workers who built it: the
land on which the first expansion of
the new lido was organized and re-
claimed (corresponding to the cur-
rent viale Europa Unita, via Marina,
via Orseolo, riva Campeno, piazzetta
San Marco, via Roma, via Venezia
and largo San Grisogono). In 1905
the road connecting the port and the
beach was traced, as a continuation
of viale Europa Unita, along via Dan-
te Alighieri and Via Moreri: road net-
works that delineated the extension
of the new residential areas. Fol-
lowed, in 1907, the remediation of
piazza Carpaccio, via Roma, riva
Zaccaria Gregori and via Manzoni
and in 1916 the reclamation works
on the west of the port channel. This
was followed by the 1947 reclama-
tion works in the San Vito district.
The expansion of the city then came
to be determined by subtracting parts
of the lagoon from the sea. The first
urban structure of the twentieth cen-
tury then stood on the promenade,
the tree-lined avenue behind the
bathing establishment which, parallel
to the beach, continued to largo San
Grisogono grafting along the walk-
way on the dam embankment. The
alignment of the promenade was ordered by the urban expansion, ra-
ther regular, in quadrillage forms. The new hotel structures were includ-
ed indifferently within the settlement system, with the exception of
some episodes characterizing the city system, which had been built
before the completion of the new urban layout: among these, the Hotel
Fonzari, built by the homonymous owner in 1896 in piazza Vittoria at
the end of the promenade, the five Liberty-style Bianchi Villas (viale
Dante Alighieri 50, named Onda, Adria, Stella Maris, Marina and Spiag-
gia), built on the initiative of Baron Leonhard Bianchi in 1900 along the
seaside walkway and the Pensione Fortino, built on the foundations of
the French fort at the end of the dam bank. Between 1905 and 1906
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La Pensione «Fortino» in due immagini pubblicate sulla rivista
“Der Architekt”, 1903.

The Pension «Fortino» in two images published in the magazine
“‘Der Architekt”, 1903.

mita della diga. Tra il 1905 e il 1906 Maurizio Oransz, medico di origine
polacca, fece costruire, assieme alla moglie, I'Hotel-Pensione e Stabi-
limento di Cura «Alla Salute»: attraverso una presa d'acqua e una pom-
pa aspirante collegata alla pensione la struttura offriva un servizio di
talassoterapia termale. Successivamente il medico attrezzd una pale-
stra per la chinesi-terapia (Villa Sofia), creando presupposti curativi che
furono successivamente incrementati. | coniugi Oransz gestirono la
struttura fino al 1945. Dato il successo ottenuto da questa iniziativa,
alcuni anni piu tardi la Societa Fonzari costrui, accanto all’Hotel Lido, il
«Kursaal» 0 Salone di Cura, che usufruiva anch’esso di una presa ma-
rina: oltre alle prestazioni terapeutiche, I'edificio venne dotato di una
sala lettura, una per concerti e il cinematografo-teatro. Le presenze di
architetti e operatori provenienti da culture fra loro diverse favorirono
linsorgere di tendenze eclettiche nelle nuove costruzioni. All'inizio del
XX secolo giunse anche a Grado l'influenza della Secessione vien-
nese. Le ville fatte erigere dal barone Bianchi, le costruzioni moderniste
quali il «kKursaal» e specialmente la Pensione Fortino, furono tra le re-
alizzazioni piu prestigiose del periodo. Eleganti ville e palazzi diedero
nuovo impulso alla stazione turistica che fu arricchita da ampi viali
alberati i quali donarono all'isola un'atmosfera aristocratica mittel-
europea che ancora oggi si percepisce. Fatta costruire nel 1903 (ora
trasformata) dai coniugi Emma e Josef Maria Auchentaller (Vienna,

Lo Stabilimento Marino di Grado per cure idroterapiche,
in due immagini degli anni Trenta.

The Marine Hydrotherapeutic Plant of Grado,

in two images of the Thirties.

Maurizio Oransz, a doctor of Polish origin, built, together with his wife,
the Hotel-Pensione and the Healthcare Facility named «Alla Salute»:
through a water intake and a suction pump connected to the pension
the structure offered a thermal thalassotherapy service. Subsequently
the doctor equipped a gym for the kinesi-therapy (Villa Sofia), creating
curative conditions that were subsequently increased. The spouses
Oransz managed the structure until 1945. Given the success of this
initiative, a few years later the Fonzari Company built, next to the Hotel
Lido, the «Kursaal» or Salone di Cura (Healthcare lounge area), which
also used a sea water intake: in addition to therapeutic services, the
building was equipped with a reading room, a concert hall and a cine-
ma-theater. The presence of architects and operators from different
cultures favored the emergence of eclectic tendencies in the new buil-
dings. At the beginning of the 20th century the influence of the Viennese
Secession also reached Grado. The villas built by Baron Bianchi, the
modernist buildings such as the «Kursaal» and especially the Fortino
Pension, were among the most prestigious achievements of the period.
Elegant villas and palaces gave new impetus to the tourist resort which
was enriched by a frame of wide tree-lined boulevards which gave the
island an aristocratic Mitteleuropean atmosphere that can still be felt
today. Builtin 1903 (now transformed) by the spouses Emma and Josef
Maria Auchentaller (Vienna, 1865-Grado, 1949), an artist who was al-
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1865-Grado, 1949), artista gia esponente della Secessione, la Pen-
sione Fortino fu opera progettata dallarchitetto Julius Meyreder (Vien-
na, 1860-1911). Lo stesso Auchentaller fu I'autore delle raffinate deco-
razioni esterne. Nel 1913 sorse invece la «Haus Dr. Zipser in Grado»,
struttura che cambid quasi subito denominazione in «Grand Hotel des
Bains Dr. Zipser». A progettare I'edificio fu I'architetto Friedrich Ohmann
(Leopoli, 1858-Vienna, 1927), allora direttore generale delle opere
pubbliche del Comune di Vienna e anch’egli fautore della Secessione.
Soltanto 50 anni dopo anche questo edificio venne totalmente trasfor-
mato. Agli Zipser, che gestirono per decenni la struttura, subentrd
limprenditore Dino Bruseschi, il quale affido a Marcello D'Olivo la
progettazione di un nuovo edificio. Fu proprio lo Zipser a essere il primo
esempio di trasformazione delle storiche strutture alberghiere gradesi
in forma di condominio. D’Olivo presentd un progetto rivoluzionario per
I'epoca: I'opera, dalla peculiare forma curvilinea, venne realizzata fra il
1960 e il 1964, ma in realtd non fu mai del tutto completata. La Prima
Guerra Mondiale segno la fine del mito della citta balneare: il magico
sogno dell'aristocrazia asburgica alla moda lascio il posto alla media e
piccola borghesia che si trasferi in massa nella localita marina, in
residenze fino ad allora riservate solo ad un ceto elevato. Al termine del
conflitto I'isola, risparmiata dalle vicende belliche, venne annessa al
Regno d'ltalia. Negli anni Trenta fu interessata dalla costruzione di un
prestigioso stabilimento termale marino il quale condusse verso un
rinnovato impulso del turismo. Nel 1936 Grado fu collegata alla
terraferma con un ponte che pose fine al secolare isolamento dell'isola.
Unitamente agli alberghi storici, fra cui le cinque Ville Bianchi e Villa
Reale (via Colombo 11, 1910-1912), oggi considerati immobili vincolati,
I'architettura moderna si espresse attraverso la realizzazione dello
Zipser e di altri due edifici progettati dall'architetto Gianni Avon (Spilim-
bergo, 1922-Udine, 2006): le Terme Marine (1970-1974), con il grande
pavimento musivo opera di Giuseppe Zigaina (Cervignano del Friuli,
1924-Palmanova, 2015), e il Palazzo regionale dei Congressi (1973-
1980) che Avon disegn6 assieme a Marco Zanuso (Milano, 1916-
2001). Le piU recenti espansioni urbanistiche, accompagnate da
opere di bonifica e di contenimento delle acque, hanno ampliato
notevolmente le dimensioni dell'abitato che ora si estende anche sulla
vicina Isola della Schiusa.
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Josef Maria Auchentaller, Grado: regate nazionali, litografia a colori,
Udine 1922.
Josef Maria Auchentaller, Grado: national regattas, color lithograph,
Udine 1922

ready a member of the Secession, the Pension Fortino was designed
by the architect Julius Meyreder (Vienna, 1860-1911). Auchentaller
himself was the author of the refined exterior decorations. In 1913, the
«Haus Dr. Zipser in Grado» was established, a structure that almost
immediately changed its name to «Grand Hotel des Bains Dr. Zipser».
The building was designed by the important architect Friedrich Ohmann
(Lwiw, 1858-Vienna, 1927), then also general director of public works
of the City of Vienna and also a proponent of the Secession. Only 50
years later this building was completely transformed. After the Zipser
family, who managed the structure for decades, were succeeded by the
entrepreneur Dino Bruseschi, who entrusted the design of a new buil-
ding to Marcello D’Olivo. It was precisely the Zipser that was the first
example of transformation of the historic Grado hotel structures into a
condominium. D’Olivo presented a revolutionary project for the time:
the work, with its peculiar curvilinear shape, was realized between
1960 and 1964, but in reality it was never completed. The First World
War marked the end of the myth of the seaside city: the magical dream
of the fashionable Habsburg aristocracy gave way to the everyday life
of a middle and small bourgeoisie class that moved en masse to the
seaside resort, in residences reserved until then only for an upper
class. At the end of the conflict, the island, spared from war, was an-
nexed to the Kingdom of Italy. In the 1930s it was involved in the con-
struction of a prestigious marine thermal establishment which led to a
renewed boost in tourism. In 1936 Grado was connected to the main-
land with a bridge that ended the secular isolation of the island. Toge-
ther with the historical hotels, including the five Bianchi Villas and Villa
Reale (via Colombo 11, 1910-1912), now considered bound buildings,
modern architecture was expressed through the construction of the
Zipser and two other buildings designed by the architect Gianni Avon
(Spilimbergo, 1922-Udine, 2006): the Marine Baths (1970-1974), with
the large mosaic floor by Giuseppe Zigaina (Cervignano del Friuli,
1924-Palmanova, 2015), and the Regional Congress Building (1973-
1980) that Avon designed together with Marco Zanuso (Milan, 1916-
2001). The most recent urban expansions, accompanied by reclama-
tion and water containment works, have considerably increased the
size of the town, which now also extends to the nearby Schiusa island.

GRADD - Pensione Villa Zipser
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Friedrich Ohmann, L'Hotel )’/Ia Zipser, in una carto/iné deg/i anni Trenta.
Friedrich Ohmann, The Hotel Villa Zipser, in a postcard from the 1930s.

All pictures page 182-185: (c) Archivio fotografico ERPAC, Passariano
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LIGNANO

Gia abitata al tempo dei Romani, che avevano costruito un presidio
militare per il controllo della laguna (Lignanum), Lignano ha sviluppato
la sua vocazione turistica soltanto negli anni Trenta del Novecento. E
comunque considerata una delle piu antiche stazioni balneari d’ltalia. |
primi insediamenti alberghieri risalgono all'inizio del XX secolo, quando
la penisola era ancora raggiungibile solo dalla laguna di Marano. All'epo-
ca l'area era quasi deserta e interamente ricoperta da pini marittimi. Il
15 aprile 1903 ebbero inizio le opere di costruzione del primo Stabili-
mento balneare realizzato in legno su progetto dell'architetto veneziano
Giovanni Antonio Vendrasco: i lavori furono affidati dal committente, la
Societa Balneare Friulana (fondata da imprenditori veneti), allimpresa
dellingegnere Alessandro Toffano, anch’egli di Venezia. Fu scelto un
punto dell'arenile, all’altezza dell’attuale viale Italia, dove le acque della
laguna si mescolavano ancora con quelle del mare. | lavori procedettero
a rilento e lo stabilimento, ridimensionato rispetto al progetto iniziale, fu
inaugurato il 19 giugno 1904 per essere successivamente distrutto du-
rante la Grande Guerra. Di questa prima stagione di sviluppo sono dav-
vero pochi oggi gli episodi superstiti e ancora visibili: fra questi emerge
Villa Zuzzi (ora Gattolini), edificio del 1910 (lungomare Trieste 36).
Francesco Zuzzi, facoltoso imprenditore di San Michele al Tagliamento
nonché fondatore della Societa Popolare Bagni di Lignano, ne decise
la costruzione in un’area prospiciente il lungomare. A tre piani, con parti
decorative in pietra e cornici in cotto, la casa di vacanza si caratterizza
per la presenza di una svettante torre angolare. L'edificio, che fu anche
sede municipale, riprende elementi figurativi neomedioevali associati a
motivi Liberty, evidenti nel trattamento delle superfici esterne. Le prime
residenze alberghiere furono realizzate su impulso degli imprenditori
Angelo Marin, Mario Piani e Luigi Piani. Sindaco di Marano dal 1905 al
1911, Angelo Marin fece erigere, di fronte allo Stabilimento balneare,
I'Albergo Marin, denominato anche Grand Hotel Lignano (lungomare
Trieste 2, 1904-1905). Conosciuta come «Stazione balneare di Porto
Lignano» e dotata di 60 camere la struttura, nel tempo rimaneggiata,
si presentava come un volume architettonico dalle linee severe. Tut-
tavia, dopo questi primi interventi, a causa della malaria diffusa nelle
vicine paludi, ebbero luogo una serie di bonifiche delle aree malsane,
effettuate nel corso degli anni Venti. Tra il 1921 e il 1926 Lignano si
attrezzd con un nuovo stabilimento balneare che sostitui quello di-
strutto dalla guerra. Ne fu progettista 'architetto Provino Valle (Udine,
1887-1955), figura che divenne importante per lo sviluppo di Lignano
fino alla meta degli anni Trenta. La struttura, nota come «Terrazza a
marey, si componeva di una piattaforma a T posta sull'acqua e sorretta
da pali a cui si accedeva da un pontile. Nel 1926 fu aperta la prima
strada comunale di collegamento fra Lignano e Latisana, che permise
la nascita dei primi nuclei abitativi. Nel periodo 1929-1930 venne re-
alizzato I'Albergo ltalia (viale Italia 7), su disegno dell'architetto Pietro
Zanini (Udine, 1895-1990), successivamente autore anche della Colo-
nia marina per I'Organizzazione Nazionale Balilla - ONB (viale Centrale
29, 1934-1939). L'albergo rappresento un salto di qualita nella ricezione
alberghiera di Lignano. Impostato in forme classiche semplificate, la
struttura rispondeva alle necessita di una clientela esigente che affluiva
al mare anche per partecipare alle battute di caccia alla volpe organiz-
zate nella pineta. Alla meta degli anni Trenta Lignano raggiunse quasi
mille residenti stabili. Nel 1935, con [istituzione dell'Azienda di Sog-
giorno e Turismo, la stazione balneare venne denominata «Lighano
Sabbiadoro». Tre anni piu tardi furono raggiunti i mille posti letto con un

LIGNANO

Already inhabited at the time of the Romans, who had built a military
garrison for control of the lagoon (Lignanum), Lignano developed its
tourist vocation only in the Thirties of the Twentieth century. Is still con-
sidered one of the oldest seaside places in Italy. The first hotel set-
tlements date back to the early years of the XXth century, when the
peninsula was reachable only from the Marano lagoon. At the time, the
peninsula of Lignano was almost entirely covered by maritime pines.
On 15 April 1903 the construction of the first bathing structure began,
built entirely in wood on the design of the Venetian architect Giovanni
Antonio Vendrasco: the works were entrusted by the client, the Societa
Balneare Friulana (founded by the Venetian entrepreneurs), to the en-
terprise of the engineer Alessandro Toffano, also from Venice. A point
of the beach was chosen, at the height of the current viale Italia, where
the waters of the lagoon still mingled with those of the sea. The work
proceeded slowly due to the bad weather and the beach resort, which
dimensions became reduced compared to the initial project, was inau-
gurated on 19 June 1904 but was destroyed during the First World War.
Of this first season of development are very few today the surviving
episodes still visible: among them emerges Villa Zuzzi (now Gattolini),
a building that dates back to 1910 (lungomare Trieste 36). Francesco
Zuzzi, a businessman from San Michele al Tagliamento and founder
of Societa Popolare Bagni di Lignano, decided to build it in an area on
the seafront. On three floors, with decorative stone parts and terracotta
cornices, the holiday residence is characterized by the presence of a
rising corner tower. The building, later the seat of the Town Hall, in-
corporates new-mediaeval elements associated with some Art
Nouveau motifs, that emerge in the treatment of external surfaces.
The first hotel residences in Lignano were built with the impulse of the
entrepreneurs Angelo Marin, Mario Piani and Luigi Piani. Mayor of Ma-
rano from 1905 to 1911, Angelo Marin erected in front of the Bathhouse
the Hotel Marin, also called Grand Hotel Lignano (lungomare Trieste
2, 1904-1905). Known as the «Stazione balneare di Porto Lignano»
(«Seaside resort of Porto Lignano») and equipped with 60 rooms, the
structure, over time modified, presented itself as a massive architectu-
ral volume with unadorned lines. Because of the malaria spread in the
marshes adjacent to the peninsula, after these first interventions the
development of Lignano took place only after a series of land retrieval
of unhealthy territories, carried out during the Twenties. Between 1921
and 1926 Lignano equipped itself with a new bathing establishment
that replaced the one destroyed by the war. The architect Provino Valle
(Udine, 1887-1955) was a designer who became of primary importance
in the Lignano’s urban development up to the middle of 1930s. The
structure, known as «Terrazza a mare», consisted of a T terrace on the
sea and supported by concrete pillars, which was accessed by a long
catwalk. In 1926 the first municipal road linking Lignano and Latisana
was opened, which allowed the birth of the first residential areas. In the
period 1929-1930 the Albergo Italia (viale Italia 7) was built, designed
by the architect Pietro Zanini (Udine, 1895-1990), later also author
of the marine colony for the Organizzazione Nazionale Balilla (Youth
Organization - ONB, viale Centrale 29, 1934-1939). The hotel repre-
sented the first qualitative leap in hotel reception in Lignano. Set in
simplified classical forms, the structure responded to the needs of a
demanding clientele that flowed towards the sea also to participate in
fox hunting trips organized in the pine forest. In the mid-thirties Ligna-
no reached almost a thousand permanent residents. In 1935, with the
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movimento turistico valutato in oltre 60.000 presenze. La successiva
espansione della cittadina balneare, propiziata dal primo piano regola-
tore di Provino Valle del 1926, fu frenata dallo scoppio della Seconda
Guerra Mondiale, ma riprese negli anni Cinquanta. Nel periodo 1952-
1956 I'architetto Marcello D'Olivo (Udine, 1921-1991) diede corso, con
Edoardo Belgrado e Adelsi Bulfoni, ad un originale progetto urbanistico
di espansione che assunse la denominazione di «Lignano Pineta.
Sorse cosi la celebre struttura urbana a chiocciola, successivamente
assunta a simbolo del centro balneare. Nello stesso periodo D’Olivo
fu coinvolto nella realizzazione di alcune case di vacanza, connotate
da forme architettoniche organiche. Fra questi interventi si ricordano
le ville Mainardis (raggio di Levante 37, 1954-1955), Sinisgalli (arco
del Bragozzo 8, 1954-1955), Spezzotti (arco del Maestrale 2, 1955-
1957) e ledificio con negozi e appartamenti noto come «ll Treno»
(raggio dell'Ostro/dello Scirocco, 1952-1960) destinato a strutturare
la forma a spirale dellinsediamento. Queste opere determinarono
un deciso incremento di residenti stabili. Nel 1951 la frazione di Sab-
biadoro contava 1.180 abitanti che in un decennio raddoppiarono. Per
tale ragione nel 1959 Lignano divenne comune autonomo staccan-
dosi da Latisana. Da questo periodo la localita divenne per la nuova
emergente borghesia, luogo di svago, di riscatto sociale e di ritrovato
benessere dopo le privazioni patite durante la guerra. L'architettura si
fece carico d'interpretate le esigenze legate al tema delle vacanze e
i progettisti che operarono a Lignano trasferirono in questo contesto
i risultati del dibattito che in quegli anni animava la cultura architet-
tonica italiana. Molti progetti del periodo furono contrassegnati da un
carattere sperimentale: la casa collettiva in lungomare Marin (1948,
demolita) di Gino Valle (Udine, 1923-2003), I'Albergo Duna Fiorita (arco
del Libeccio, 1954-1959, demoalito) e gli Stabilimenti balneari (lungo-
mare Trieste, 1955-1956) di Gianni Avon (Spilimbergo, 1922-Udine,
2006), nonché la nuova Terrazza a mare (1961-1969) di Aldo Ber-
nardis (Udine, 1925-2012) sono fra questi. La «corsa al mare», tema
dedicato al tempo libero e celebrato alla Triennale di Milano del 1964,
determind una spinta all'investimento edilizio che prese il sopravven-
to sulle ragioni di una crescita equilibrata. Nel decennio 1960-1970 si
registrd una radicale trasformazione del paesaggio costiero con una
progressiva deturpazione delle pinete. In questo decennio si passo
rapidamente da 25.000 a 75.000 posti letto e da 1.800.000 a 6.000.000
di presenze turistiche per anno. Cio nonostante le localita di Ligna-
no Pineta e Riviera si segnalano ancora, assieme a pochi altri episodi
dell’Adriatico, come positivi esempi di pianificazione in area costiera.
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La spiaggia di Lignano, in una cartolina del 1929.
The beach of Lignano, on a postcard, 1929. (c) Biblioteca di Lignano Sabbiadoro

establishment of the Azienda di Soggiorno e Turismo, the seaside resort
was called «Lignano Sabbiadoro». Three years later the thousand beds
were reached with a tourist movement valued at over sixty thousand
presences. The subsequent expansion of the seaside town, propitiated
by the first City urban plan of Provino Valle in 1926, was halted by the
outbreak of the Second World War, but resumed at a rapid pace in the
Fifties. In the period 1952-1956 the architect Marcello D’Olivo (Udine,
1921-1991) gave way, with Edoardo Belgrado and Adelsi Bulfoni, to an
original urban expansion project that took the name of «Lignano Pine-
ta». Thus the famous urban spiral structure was built, subsequently
assumed as a symbol of the seaside city. In the same period D’Olivo
was involved in the construction of some holiday homes, character-
ized by organic architectural forms. Among these are mentioned the
villas Mainardis (raggio di Levante 37, 1954-1955), Sinisgalli (arco del
Bragozzo 8, 1954-1955), Spezzotti (arco del Maestrale 2, 1955-1957)
and the building used for shops and apartments known as «ll treno»
(raggio dell'Ostro/dello Scirocco, 1952-1960) intended to structure
the spiral shape of the settlement. These works determined the in-
crease of the permanent residents. In 1951 the village of Sabbiadoro
had about 1.180 stable inhabitants who doubled in ten years. For this
reason in 1959 Lignano became an independent municipality breaking
away from Latisana. From this period the town became a place of en-
tertainment for the emerging bourgeoisie, places of leisure, of social
redemption and well-being after the privations suffered during the war.
The architecture took care of interpreting the new needs related to
the holidays and the designers who operating in Lignano transferred
there the results of the debate that had marked the Italian architec-
tural culture of the time. Many projects of the period were character-
ized by an experimental charge: this was the case of the collective
house Marin (1948, demolished) by Gino Valle (Udine, 1923-2003),
of the Duna Fiorita hotel (arco del Libeccio, 1954-1959, demolished)
and of the bathing establishments (lungomare Trieste, 1955-1956)
by Gianni Avon (Spilimbergo, 1922-Udine, 2006), as well as the new
Terrazza a mare (1961-1969) by Aldo Bernardis (Udine, 1925-2012).
The «sea race, theme celebrated in 1964 at the Triennale of Milano
dedicated to leisure time, led to a boost to building investments that
took the upper hand against the reasons for a more balanced growth. In
the decade 1960-1970 there was a radical transformation of the coast-
al landscape with a progressive destruction of the pine forests. In the
same decade the number of beds available quickly jumped from 25.000
to 75.000 and the number of tourists per year climbed from 1.800.000
t0 6.000.000 units. Nevertheless, the urban sites of Lignano Pineta and
Riviera are still reported, together with a few other Adriatic cases towns,
as positive examples of planning in a coastal area.
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La Colonia marina dell’ ONB (1934-1939) in una cartolina del 1950.
The sea Colony of ONB (1934-1939) in a postcard from 1950.

(c) Biblioteca di Lignano Sabbiadoro
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