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1 ZIELSETZUNG DES PROGRAMMES

Programme zur Verbesserung der Luftqualitdt haben in der Steiermark schon eine lange
Tradition. Bereits Ende der 1970er Jahre wurden MaRnahmen beschlossen und umgesetzt,
die zu einer Verringerung der Emissionen gefiihrt haben.

Bei einigen Schadstoffen konnte das Ziel einer zufriedenstellenden Luftqualitat mittlerweile
auch erreicht werden: Schwefeldioxid, Kohlenmonoxid und Benzol haben mittlerweile kaum
Bedeutung als Luftschadstoff. Bei anderen Schadstoffen wurde erst spéter erkannt, welche
Auswirkungen sie auf die menschliche Gesundheit, aber auch auf andere Schutzgtiter haben
kénnen. Feinstaub PM10 und PM2.5 sind Beispiele dafiur. Aber auch hier konnten in den
letzten Jahren deutliche Verbesserungen erreicht werden. Allerdings zeigen die
Luftgitemessungen und -modellierungen, dass wir noch nicht am Ende des Weges angelangt
sind.

Die groRRen Einzelemittenten konnten saniert werden. Nun stehen wir vor der Aufgabe, viele
kleine Quellen behandeln zu missen, wie die Emissionen aus den Haushalten, aber auch jene
aus den Auspuffen der vielen Kraftfahrzeuge deutlich zeigen. Die nun zu treffenden
Mal3nahmen betreffen also viele Personen, um so wichtiger wird es, die Bevilkerung mit ins
Boot zu holen. Nicht zuletzt sind auch die Anspriiche gestiegen. Die zu erreichenden Niveaus
sind zwischenzeitlich deutlich ambitionierter.

Das nun vorliegende Programm ist die konsequente Weiterentwicklung des Steierméarkischen
Luftreinhalteprogramms 2014. Einige der seinerzeitigen MalRBnahmen sind mittlerweile in die
tagliche Praxis Ubergegangen. Diese wurden nicht mehr ins neue Programm aufgenommen.
Andere haben sich im Zuge der Umsetzung als nicht praktikabel erwiesen und wurden nun
ebenfalls nicht mehr beriicksichtigt.

Das erste und vorrangige Ziel dieses Programms ist es, die Grenzwerte der
Luftqualitatsrichtlinie flachendeckend und gesichert einhalten zu kénnen. Schliellich geht es
nicht nur darum, Vertragsverletzungsverfahren der Europdischen Kommission zu vermeiden,
sondern einen wesentlichen Beitrag zum Schutz der Gesundheit der steirischen Bevolkerung
zu leisten.
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2 MASSNAHMEN NACH ARBEITSGRUPPEN

2.1 MaRnahmenubersicht

MN Nr.

Kurztitel

Arbeitsgruppe

M1

Erweiterung der Fahrverbote fiir alte Nutzfahrzeuge

MOTOREMISSIONEN

Férderung von Zero-Emission Fahrzeugen im innerortlichen

M2 Linienbusbetrieb MOTOREMISSIONEN

M3 Ecodriving Schulungen MOTOREMISSIONEN

M4 Ausbau der Elektromobilitat fiir Flotten des Landes MOTOREMISSIONEN

M5 Beschrdankung mobiler Stromgeneratoren MOTOREMISSIONEN

M6 Erweiterung der Off-Road-Verordnung MOTOREMISSIONEN

M7 Sicherstellung der verpflichtenden Kontrolle der Abgaswerte MOTOREMISSIONEN

M8 Forderungen E-Mobilitat MOTOREMISSIONEN

M9 Optimierung der Entliiftung des Plabutschtunnels MOTOREMISSIONEN

w1 Qualitatssicherung fiir den Winterdienst auf Gemeindestraen | WINTERDIENST

L1 Informationsmanagement LANDWIRTSCHAFT

L2 P|Iotpr01ekt. - Ve"rsuchsstall Abluftvyascher fiir LANDWIRTSCHAFT
Mastschweinestille — Phase 2 Praxisstall

L3 Tierwohlstall LANDWIRTSCHAFT

L4 V\./.IrtSChafthCthIt und Wirkung von Robotern und LANDWIRTSCHAET
Futterungsautomaten

L5 Testung.neuel: Elnstret.!materlalle.r_l zur Senkung der LANDWIRTSCHAET
Ammoniakfreisetzung in der Gefliigelmast

L6 VerIustarTe ertschattsdungerlagerung durch Abdeckung LANDWIRTSCHAET
offener Giillelager - Giillelagunen
Verbesserung der Reinigungswirkung von Mistschieberanlagen

L7 in Rinderlaufstallen zur Verringerung von emissionsaktiven LANDWIRTSCHAFT
Oberflachen

L8 RENOKX - Riickgewinnung von Stickstoff aus Schweinegiille - LANDWIRTSCHAET
Phase 2

L9 Gez'lel.tes W|rtschaftsdungermanagement zur Reduktion von LANDWIRTSCHAET
Emissionen aus der Nutztierhaltung

L10 Durchfiihrung des EIP-Projekts ,Ammosafe* LANDWIRTSCHAFT

E1 Stl:.ateglsche Ausrlchtung der Ieltungsgeb.undenen - ENERGIE+HAUSBRAND
Warmeversorgung im gesamten IG-L Sanierungsgebiet

E2 Leitungsgebundene Warmeversorgung Graz ENERGIE+HAUSBRAND
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3| Ginwerpunkt der Emissionsredultion von Luftschadstoffen | EVERGIEFHAUSBRAND
E4 Emissionsreduktion bei bestehenden Festbrennstoffheizungen | ENERGIE+HAUSBRAND
ES Clean Air ENERGIE+HAUSBRAND
V1 Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbunds VERKEHR

R Keine MaRnahmen RAUMPLANUNG

B1 Mediale Kommunikation BEGLEITMASSNAHMEN
B2 Umweltbildung Luftreinhaltung BEGLEITMASSNAHMEN
B3 Betriebliche MaBnahmen BEGLEITMASSNAHMEN
B4 Fachliche Grundlagen BEGLEITMASSNAHMEN
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2.2 Stellungnahme der Arbeitsgruppenleiter

Motoremissionen

In den vergangenen Jahren konnte vor allem beziglich Feinstaub eine deutliche Reduktion
der Belastung erzielt werden. Luftgitemessungen an verkehrsbelasteten Stellen registrieren
jedoch nach wie vor Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte sowohl bei Feinstaub als
auch bei Stickstoffdioxid. Dies hat zur Folge, dass die Europaische Kommission bereits den
ersten Schritt eines Vertragsverletzungsverfahrens wegen Nichteinhaltung der Vorgaben der
Luftqualitatsrichtlinie eingeleitet hat. Zur Belastung mit Stickstoffoxiden tragen Emissionen von
Verbrennungsmotoren  wesentlich  bei. Da durch die laufende  strengere
Grenzwertgesetzgebung im Bereich der Abgasemissionen von KFZ die erwarteten
Minderungen bei weitem nicht erreichen wurden, sind lokale MafRnahmen immer noch
unumganglich.

Die Arbeitsgruppe Motoremissionen befasst sich mit der Erarbeitung und der Bewertung von
Mal3nahmen, die sich mit den Emissionen aus Verbrennungsmotoren befassen. Insgesamt
werden neun MaRRnahmen vorgeschlagen, welche zum einen Verwendungsbeschrankungen
(z.B. Ausweitung des bestehenden LKW Fahrverbots) und zum anderen Férderungen fur
gering oder nicht-emittierende Fahrzeuge vorsehen (z.B. Zero-Emission Fahrzeuge). Es
wurden auch flankierende MalRnahmen beispielsweise zum Ausbau der Ladeinfrastruktur fir
E-Fahrzeuge, zur verstarkten Kontrolle von Abgaswerten oder auch zum schadstoffarmen
Betrieb von KFZ erarbeitet.

Die grol3e Herausforderung in nachster Zeit wird es sein, Maflinahmen im StraBenverkehr zu
setzen. Hier werden einerseits die grofdten Emissionsmengen freigesetzt, andererseits sind
diese besonders immissionsrelevant, da sie in Bodennahe emittiert werden. Da der Kreis der
Betroffenen derartigen Maflinahmen sehr grof3 ist, wird die Umsetzung sicherlich zu einer
politischen Herausforderung.

Mag Dr. Dietmar Ottl, Amt der Steierméarkischen Landesregierung A15 Energie, Wohnbau,
Technik, Email: dietmar.oettl@stmk.gv.at
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Winterdienst

Die Umsetzung der Mal3hahme Qualitatssicherung des Winterdienstes auf GemeindestralRen
ist im Bereich einzelne Gemeinden bereits erfolgreich. Der Fortschritt der Umsetzung hangt
von der Bereitschaft der Gemeinden allgemein, von den Witterungsverhaltnissen im
Gemeindegebiet, von den aktuellen Investitionen in Winterdienstgerate zur Feuchtsalz-
streuung, die ein wesentlicher Punkt bei der Umsetzung der Malinahme sind, und von
einzelnen Personen (Bauhofleiter und Winterdienstfahrer) ab.

Um das Interesse der Gemeinden bzw. einzelner Mitarbeiter zu wecken, sind Informationen
beziglich Kosten, Qualitat des Winterdienstes bzw. Uber die rechtliche Situation im Falle einer
Schadenersatzforderung notwendig. Es ist zu beobachten, dass immer mehr Gemeinden
Informationen beim StralRenerhaltungsdienst einholen, dabei sind vorwiegend die rechtlichen
Voraussetzungen und die Vorgaben gemal Richtlinien und Vorschriften des Stralenwesens
(RVS), die Funktion der Gerate, die Verlasslichkeit in die Technik, eventuell auftretende
Probleme und die Gesamtkosten von Interesse. Weiters besteht die Beflirchtung hinsichtlich
Funktionalitat der Feuchtsalzstreutechnik bzw. die Beflirchtung, durch die Feuchtsalzstreuung
Eis zu produzieren.

Die Richtlinie fur die Planung und Durchfihrung des Winterdienstes wurde ursprunglich von
Vertretern aus den Bundeslandern (Landesstralen) und von Vertretern aus dem
Gemeindebund ausgearbeitet. Fir den Bereich der Gemeindestrallen waren die
Formulierungen zum Teil nicht verstandlich bzw. nicht eindeutig. Aus diesem Grund heraus
wurde der Anhang 2 — Anforderungsniveau fur den Winterdienst, Urbaner Bereich tUberarbeitet
und diese Version wird demnéchst veroffentlicht.

Allgemein wird der Richtlinie RVS 12.04.12 wenig Interesse gewidmet. Wahrend in Osterreich
teilweise die Meinung vertreten wird, dass diese Richtlinie als einziges Normenwerk flr diesen
Bereich anzuwenden ist, wird die Umsetzung von vielen Gemeinden unter anderem aus
Beflrchtungen héherer Winterdienstkosten abgelehnt.

Bei richtiger Umsetzung der Richtlinie konnen Gemeinden Vorteile hinsichtlich Qualitat,
Rechtssicherheit und Kosten erzielen. Es sind zwar bei der Einfiihrung zusétzliche Kosten zur
Planung und fir Investitionen (Streumittellager, Soleerzeuger, Fahrzeuge und Geréate) zu
tragen. Diese Kosten werden sich insbesondere bei der zu beobachtenden Entwicklung der
Witterungsverhéltnisse und der Zunahme der Verkehrsdichte rasch amortisieren. Dabei
reduzieren sich die Kosten fir das aufwendige Einkehren von Streusplitt incl. dessen
Entsorgung und Transport, Lagerung und Verladung von grof3en Mengen an Streumitteln.

Durch die Beobachtung von erfolgreichen Umsetzungen und positive Rickmeldung von
Gemeinden steigt das Interesse und das Vertrauen bei anderen Gemeinden.

Die MaRnahmen im Bereich des Winterdienstes werden die Erhebung der derzeitigen
Winterdienstpraxis bei Gemeinden und die Aufbereitung von Informationen und Unterstiitzung
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bei der Umsetzung (Beratung und Schulung) der Qualitatssicherung flr den Winterdienst
nach den bereits vorhandenen Definitionen umfassen.

Ing. Gerhard Furbéck, Amt der Steiermarkischen Landesregierung,
Abteilung 16 Verkehr und Landeshochbau; StraRenerhaltungsdienst
E-Mail: gerhard.fuerboeck@stmk.gv.at
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Landwirtschaft

Landwirtschaftliches Handeln ist wie kein anderer Wirtschaftssektor von hervorragenden
Umweltbedingungen und Klimavoraussetzungen abh&ngig. In den bisherigen Aktivitaten in der
Luftreinhaltung wurde daher der Schwerpunkt auf die Verminderung der Vorlaufersubstanz
Ammoniak - NH3 gesetzt. Ammoniak gilt als ein, die Feinstaubbildung begiinstigendes Gas,
welches aus der Tierhaltung stammt und im Stallbereich, der Gillelagerung und der
Gulleausbringung entsteht. Die Vermeidung der Stickstoffverluste durch fliichtiges Ammoniak
ist aus Umweltsicht, aber auch aus wirtschaftlicher Sicht von Bedeutung, da der Stickstoff als
Dunger fur die Wirtschaftsflachen benétigt wird.

In den Arbeiten zum Luftreinhaltprogramm 2019 sollen Aktivitaten im Stallbereich, in der
Glullelagerung und Ausbringung, aber jedenfalls auch in der Weiterfihrung des
Informationsmanagements zur Starkung der Wissensbasis der Betriebsfiihrerinnen gesetzt
werden. Die Ergebnisse und Analysen aus dem Versuchsstall Abluftwascher in
Mastschweinestéllen und damit der verstarkte Einsatz dieser Technologie sowie
messtechnische Ergebnisse und Bewertungen zu neuen Stallsystemen unter Trennung der
Funktionsbereiche der Tiere, bzw. Verminderung der verschmutzten Flachen in Rinderstéllen
und neuen Einstreumitteln in Geflligelstallen, bilden wichtige Malinahmenbereiche des neuen
Luftreinhalteprogramms der Landwirtschaft. In  neuen besonders tierfreundlichen
Stallsystemen vor allem im Schweinebereich werden grol3e Erwartungen in
Einsparungspotentiale fir die Luftreinhaltung, aber auch generell in KlimaschutzmaRhahmen
gesetzt.

Abgerundet werden die Malinahmenpakete durch Forschungsprojekte, welche sich mit der
Frage der Rickgewinnung von Stickstoff aus der Gille (RENOX und AMMOSAFE)
beschaftigen. In die gleiche Kerbe schlagt die MalRhahme zur Bewertung von Wirkungsweisen
von Fitterungsautomaten zur Senkung des Eiweil3iiberhanges, welches sich letztendlich in
der Gulle wiederfindet. Das Wirtschaftsdiingermanagement richtet sich verstéarkt an die immer
wichtiger werdenden Techniken der Landwirtschatft 4.0.

Meinen Dank mochte ich allen Expertinnen und Experten der Arbeitsgruppe fir die
ausgezeichnete und zielgerichtete Zusammenarbeit, den sehr konstruktiv gefiihrten
Diskussionsprozess und vor allem fiir das gemeinsame Denken und Handeln, um die Situation
im Bereich der Landwirtschaft zu verbessern, aussprechen. Die Weiterfihrung des
erfolgreichen Zusammenwirkens von Politik, Interessensvertretung, Beratung und Verwaltung
unter Einbindung der Betriebe ist auch weiterhin der Schliissel fur zukinftige Losungsansétze.

Christian Gummerer, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A10, Land- und
Forstwirtschaft
E-Mail: christian.gummerer@stmk.gv.at
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Energie und Hausbrand

Emissionen aus dem Hausbrand tragen nach wie vor wesentlich zu den hohen Belastungen
an Feinstaub-PM10 und Benzo(a)pyren (BaP) bei. Fir BaP sind Emissionen aus der
Verbrennung von festen Brennstoffen die dominante Quelle. Obwohl im letzten Jahr die
Vorgaben des Immissionsschutzgesetzes Luft — wenn auch teilweise nur sehr knapp —
eingehalten werden konnten, sind die Belastungen in vielen schlecht durchlifteten Regionen
der Steiermark nach wie vor hoch. Dies zeigen neben den Messungen auch Modellierungen
der Belastungen durch den Hausbrand.

Bei PM10 ist der Hausbrand — und auch hier ist wieder die Verbrennung von Biomasse in nicht
dem Stand der Technik entsprechenden Anlagen zu nennen — die grofdte Quellgruppe. Ziel
des Steiermarkischen Luftreinhalteprogramms muss es also nach wie vor sein, alte Ofen und
Kessel stillzulegen und zu vermeiden, dass neue Ofen hinzukommen, die hohe Emissionen
verursachen.

Daher sind MalRhahmen zur Reduktion der Luftschadstoffemissionen aus der Bereitstellung
von Raumwarme auch im Luftreinhalteprogramm 2019 ein wesentlicher Baustein.
Bertcksichtigt werden auch die Erfordernisse des Klimaschutzes. Der Einsatz erneuerbarer
Energietrager ist haufig mit hoheren Luftschadstoffemissionen verbunden (feste Biomasse)
als die Verwendung von fossilen gasformigen oder flissigen Brennstoffen. Durch den Einsatz
moderner Technologien kann diese Diskrepanz wesentlich verringert werden. Erdgas als
fossiler, aber schadstoffarmer Energietrager wird nur mehr in Ausnahmeféllen in stark
belasteten Gebieten toleriert. In allen anderen Féllen sollen erneuerbare Energietrager, im
Falle fester Biomasse in Anlagen, die dem Stand der Technik entsprechen, eingesetzt werden.
Ein wichtiger Punkt ist die Warmeversorgung, die am Ort der Verwendung keine Emissionen
verursacht. Fir die Fernwarme sprechen mehrere Vorteile: gréRere Anlagen verursachen in
der Regel geringere spezifische Emissionen, es stehen zusatzliche Warmequellen, wie die
Nutzung industrieller Abwarme oder Kraft-Warme-Kopplung zur Verfiigung und nicht zuletzt
spielt das Nutzerverhalten eine geringere Rolle. Daher wird auch im Luftreinhalteprogramm
2019 der Fernwdrme grofRe Bedeutung beigemessen. Einerseits ist die Verbesserung der
fachlichen Grundlagen fir die Fernwarmeerzeuger vorgesehen, andererseits sollen
Fernwarmeanschlisse forciert werden. Graz nimmt auf Grund seiner Grof3e und der
Versorgungsstruktur eine besondere Rolle ein, die im Luftreinhalteprogramm 2019
entsprechend berlcksichtigt wird.

Aber auch die Beheizung einzelner Objekte wird betrachtet. Hier wird besonderes Augenmerk
auf die Verringerung von Luftschadstoffemissionen gelegt. Nach wie vor ist der Ersatz alter
Anlagen durch moderne Kessel ein Schwerpunkt des Luftreinhalteprogramms. Aber auch die
Schaffung eines Problembewusstseins bei den Nutzern und die Schulung von
Heizungstechnikern und Installateuren ist vorgesehen.

Malnahmen bei bestehenden Anlagen kénnen rasch zu merklichen Verbesserungen fiihren,
wenn einerseits die Nutzer entsprechend informiert werden, andererseits aber auch
entsprechende Kontrollen sicherstellen, dass gesetzliche Bestimmungen auch eingehalten
werden.
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SchlieB8lich soll auf ein konkretes Projekt hingewiesen werden, das zum Ziel hat, das
Nutzerverhalten durch anschauliche Demonstrationen zu verbessern. Im Projekt Clean Air soll
in ausgewahlten Regionen der Bevdlkerung der bessere Umgang mit Festbrennstofféfen
nahergebracht werden. Die Finanzierung dieses Projektes ist bereits gesichert. Der
Projektstart erfolgte im Fruhjahr 2019.

DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A 15 Energie,
Wohnbau, Technik
Email: thomas.pongratz@stmk.gv.at
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Verkehr

Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes

Bereits im Zuge des Luftreinhalteprogrammes 2014 konnten zahlreiche MaRnahmen unter
dem Titel ,Starkung Umweltverbund® beschrieben werden. Im Wesentlichen ging es schon
bisher darum, Alternativen zum motorisierten Individualverkehr aktiv zu fordern und zu
verbessern. Nachstehend wird fiir verschiedene Themenblocke zusammengefasst, welcher
Weg bereits eingeschlagen wurde bzw. welche Maflinahmen dabei umgesetzt werden
konnten. Diesen Weg gilt es in der Zukunft weiter zu verfolgen:

Im Bereich Schiene konnte das gute Fahrplanangebot gehalten werden und es wurde auch in
Infrastrukturprojekte investiert. Durch verschiedene Vertragsabschliisse konnten weitere
Schritte fir die erfolgreiche Zukunft des Schienenverkehrs gesetzt werden.

Im Busverkehr konnten Linien vergeben werden, die erste Blndelausschreibung wurde
abgeschlossen und es erfolgte eine Ausstattungsverbesserung sowie die Inbetriebnahme von
Konzepten und Systemen.

In der Stadt Graz wurden fur den innerstadtischen, wie auch zur Verteilung des mittels S-Bahn
und Regio-Bus erwachsenen Verkehrs u.a. verschiedene StralRenbahnprojekte beschlossen.
Betreffend Bus-Flotte erfolgte eine Erweiterung.

Im Radverkehr konnte das neue Fordermodell ausgearbeitet und zahlreiche
Radverkehrskonzepte gestartet bzw. finalisiert werden. Es konnten zahlreiche Radwege
errichtet werden.

Spezifisch fur den Ful3verkehr konnten diverse Projekte umgesetzt werden. Es wurde die
FuRgangerinnenkonferenz in Graz unterstutzt. Der erste Ful3g&ngerinnencheck wurde
durchgefihrt.

Viele weitere Begleitmallnahmen runden das umfangreiche MaRhahmenpaket zur Starkung
des Umweltverbundes ab. Hierzu zahlen Informations- und MarketingmalRnahmen,
Park&Ride-Anlagen, Radfahrtrainings, Markenstrategie.

Ziel ist es, die obenstehend umgesetzten bzw. eingeleiteten MaRhahmen allesamt im neuen
Luftreinhalteprogramm fortzufihren. Unter dem Motto ,vertraglich gestalten®, werden kunftig
zusatzlich MafRnahmen, die direkt auf den motorisierten Individualverkehr abzielen, in der AG
Verkehr behandelt. Dazu z&hlen E-Mobilitatsthemen sowie die Unterstlitzung von
Mitfahrbdrsen.

Um den Verkehrsteilnehmern den Umstieg auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu
erleichtern, gilt es kinftig auch verstarkt das Thema Mobility as a Service (MaaS)
voranzutreiben.

Conclusio: Wer die Anfangsbarriere des Umstiegs vom motorisierten Individualverkehr zum
Umweltverbund (6ffentlicher und aktiver Verkehr) erst einmal Uberwunden hat, erkennt die
Vorteile: Der o6ffentliche Verkehr ist umweltfreundlicher, billiger und stressfrei(er). Kurze
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Distanzen konnen jedenfalls direkt mit dem Fahrrad oder zu Fuld zurtickgelegt werden. Die
Starkung des Umweltverbundes wird auch in Zukunft einen wesentlichen Beitrag zur
Luftreinhaltung darstellen.

Dr. Peter Sturm, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A16 Verkehr und
Landeshochbau
Email: peter.sturm@stmk.gv.at
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Raumplanung

Querschnittsmaterie Raumplanung als Daueraufgabe

Aufgabe der Raumplanung ist die Erarbeitung von Vorgaben und deren Umsetzung fir
raumliche Entwicklung. Das erfolgt in der Steiermark sowohl auf Gberdrtlicher (durch das Land)
als auch ortlicher Ebene (durch die Gemeinden). Zur Luftreinhaltung trégt die Raumplanung
indirekt durch die Steuerung der Siedlungsentwicklung bei. Und zwar dadurch, dass
Siedlungsgebiete einerseits so angeordnet werden, dass mdoglichst wenig (motorisierter)
Individualverkehr bzw. ausreichende Siedlungsdichten fiir Fern- bzw. Nahwé&rmenetze
entstehen und andererseits fur die Kaltluftproduktion und die Durchliftung von
Siedlungsgebieten wichtige Flachen freigehalten werden.

Letztere Flachen wurden im Projekt Klimaatlas Steiermark landesweit erhoben und dienen als
wesentliche Vorgaben fur die tUberortliche und drtliche Raumordnung. Die im steiermarkischen
Raumordnungsgesetz festgeschriebenen Raumordnungsgrundséatze sehen u.a. die Erhaltung
und Verbesserung der natirlichen Lebensgrundlagen vor. Auf tberortlicher Ebene sind u.a. in
den regionalen Entwicklungsprogrammen (z.B.: Grinzonen, auf den o6ffentlichen Verkehr
abgestimmte Siedlungsschwerpunkte) sowie im Entwicklungsprogramm zur
Versorgungsinfrastruktur (auf den OV abgestimmte Einkaufszentrenstandorte) entsprechende
dbzgl. Vorgaben rechtsverbindlich festgelegt.

In den Planungsinstrumenten der ortlichen Ebene (Ortliches Entwicklungskonzept,
Flachenwidmungsplan, Bebauungsplan) erfolgt die Umsetzung dieser Vorgaben laufend (ca.
800 Verfahren pro Jahr) und wird diese von der zustédndigen Landesdienststelle auch
kontrolliert (Genehmigungsverfahren).

In Zusammenarbeit mit der Universitat fir Bodenkultur wurde anhand von 2 Fallbeispielen
(Stadtgemeinde Kapfenberg und Gemeinde Semriach) ein Leitfaden zur Energieraumplanung
erarbeitet und im Janner 2019 publiziert. Derzeit werden Gemeinden bei
UmsetzungsmafRnahmen dazu aus dem Okofonds finanziell unterstitzt.

Da es sich bei oben beschriebenen Raumplanungsaktivititen um DauermalRnahmen handelt,
wird auf die Formulierung von MalRnahmenvorschlagen zum Thema Raumplanung verzichtet.
Das auch deshalb, weil die im Luftreinhalteprogramm 2014 vorgeschlagenen Mal3hahmen zur
Verscharfung der gesetzlichen Bestimmungen (Raumordnungsgesetz) bzw. betr. Forde-
rungen (Wohnbauférderung, Bodenfonds) bisher nicht umgesetzt werden konnten. Mit der
derzeit gestarteten Novellierung des ROG soll ein weiterer Anlauf in diese Richtung
unternommen werden. Auf raumplanerische MalBhahmen in anderen Landesprogrammen
(z.B. Klimaschutz, ...) mit &hnlichen inhaltlichen Zielrichtungen wird hingewiesen.

DI Michael Redik, Amt der Steierméarkischen Landesregierung A13 Umwelt und
Raumordnung, E-Mail: michael.redik@stmk.gv.at
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Begleitmal3ihahmen

Bewusstseinsbildung — Offentlichkeitsarbeit - Vernetzung

Um die Ziele des Immissionsschutzgesetzes Luft und jene der Luftqualitatsrichtlinie der EU
erreichen zu kodnnen, genilgt es nicht, technische MalRnahmen zur Emissionsreduktion
vorzuschlagen und gesetzliche Einschrankungen zu verordnen. Uber die Kontrolle von
MalRnahmen hinaus ist es erforderlich, dass die Botschaft, Luftschadstoffemissionen
reduzieren zu muissen, auch bei den Leuten ,ankommt‘, d.h. auch in entsprechende
Verhaltensdnderungen mundet, denn viele MalRnahmen erreichen nur dann ihre volle
Wirksamkeit, wenn die Bevolkerung bei der Umsetzung mithilft.

Diese Aspekte werden zwar auch verstarkt in den einzelnen Fachgruppen beriicksichtigt,
Ubergreifende Aspekte sollen aber hier abgebildet werden.

Jene MalRnahmen, die sich an die Bevdlkerung, aber auch an die Verwaltung und die Politik
richten, dienen dazu, dies zu erreichen. Sie sollen Verstandnis fir notwendige
Einschrankungen wecken, aber auch auf die Vorteile hinweisen, die eine Verbesserung der
Luftqualitat auf Ebene der Gesamtbevolkerung, aber auch des/der Einzelnen mit sich bringt.
Ganz wichtig ist es, Kinder und Jugendliche mit dem Thema vertraut zu machen. Sie kdnnen
ihr Wissen und ihre Ideen einerseits in ihr Elternhaus bringen, andererseits soll auch ihr
Verhalten als Erwachsene beeinflusst werden. Es sind aber nicht nur die Jungen, die
angesprochen werden sollen. Die Sichtweise der verschiedenen Generationen muss verstarkt
in die Planung der Maflinahmen einflie3en.

Es zeigt sich, dass das Freizeitverhalten zumeist Aspekte des Ressourcenverbrauchs und der
Umweltauswirkungen auf3er Acht lasst. Hier miissen Wege gefunden werden, die Leute dafir
Zu gewinnen, auch diese Lebensbereiche mit Ricksicht auf die Folgen zu geniel3en.

SchlieB3lich soll auch die bisher schon gute Zusammenarbeit der einzelnen fachlich und
politisch zustdndigen Stellen weiter verbessert werden, um nach aufen ein einheitliches
Auftreten bei der Umsetzung des Luftreinhalteprogramms zu ermdglichen.

DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A 15 Energie,
Wohnbau, Technik, Email;: thomas.pongratz@stmk.gv.at
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2.3 Motoremissionen

MalRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

MaBnahmentitel: M1 Erweiterung der Fahrverbote fiir alte Nutzfahrzeuge

Zustandigkeit Mag. Dr. Dietmar Ottl, Amt der Steiermérkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 11/2019 m 12/2020

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Alte Euro |, Il und lll LKW und Busse sowie Fahrzeuge, die vor der Einflihrung der Euro-Klassen in
Verkehr gebracht worden sind (Euro-0), tragen lberproportional zur Schadstoffbelastung bei. Diese
Fahrzeuge werden auch iberwiegend im lokalen und regionalen Verkehr eingesetzt, sodass eine
Reduktion dieser Emissionsquelle auch zu Verbesserungen in den Siedlungsgebieten fihrt.

Das, mit der Steirischen Luftreinhalteverordnung (Novelle 25. Janner 2018) eingefiihrte Fahrverbot
fiir LKW (ohne Gewichtsbeschrankung) unter Euro-IIl soll in einem n&chsten Schritt auf Busse und
LKW einschlieBlich Euro-lll ausgeweitet werden. Ausnahmen werden wie in der bestehenden
Regelung der Luftreinhalteverordnung gehandhabt werden.

Um den Betroffenen die Mdglichkeit zu geben, sich auf die neue Situation vorzubereiten werden in
der daflir notwendigen Novellierung der Luftreinhalteverordnung 2011 entsprechende
Ubergangsfristen vorgesehen.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Mindestemissionsstandards im [G-L Sanierungsgebiet fir Nutzfahrzeuge und Busse in allen
Gewichtsklassen als Fahrzeuggruppe mit hohen lokalen Fahrleistungen

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

Anpassung der Steiermarkischen Luftreinhalteverordnung

Geplante Aktivitdten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

Novelle zum LGBI. 11/2012, §3 ,,Fahrbeschrankung fir alle Nutzfahrzeuge”
Leitfaden zu Novelle LGBI. 11/2012, §3 (Abt 15, WKO)

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Die MaRRnahmenwirkung wurde fir das Jahr 2020 auf Basis von Verkehrsmodell-Daten aus dem

Projekt (Lichtblau, 2018) mit dem bereits dort verwendeten Emissionsmodell NEMO berechnet.

! Lichtblau G., et.al.: MASSNAHMEN ZUR VERBESSERUNG DER LUFTQUALITAT IN GRAZ — ,,; Quantifizierung und Beurteilung,
Studie im Auftrag vom Amt der Steiermarkischen Landesregierung Abteilung 15 — Referat Luftreinhaltung
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Dazu wurden die schweren Nutzfahrzeuge (,SNF“), LKW-Klassen N2 und N3, Busse Klasse M3) mit
Euro-lll Zertifizierung jeweils durch Euro-VI Fahrzeuge ersetzt. Die MalRnahmenwirkung wurde fir

das Sanierungsgebiet Graz berechnet.

Betroffen wadren demnach in einer ersten Schatzung 5% der Fahrleistung von schweren
Nutzfahrzeugen Da altere Kfz geringere Fahrleistungen pro Jahr als neue aufweisen, bedeutet dies
einen Bestandsanteil von Uber 7% der SNF. Es wurde hier mit der durchschnittlichen
Osterreichischen Altersverteilung Innerorts gerechnet, um die Anteile von Euro-lll SNF zu
bestimmen. Die Datenlage zum Fahrzeug-Bestand nach Euro-Klassen fiir den GrofRraum Graz kann
mit einer kostenpflichtigen Abfrage bei der Statistik Austria bzw. durch Einzelabfragen bei
Fahrzeugbetreibern verbessert werden. Aufgrund erster Riickmeldungen von Busunternehmen sind
voraussichtlich weniger als 5% der im Sanierungsgebiet Graz betriebenen Busse betroffen.

Die Anderungen bei Treibstoffverbrauch und CO, sind gering, allerdings wiren merkliche
Einsparungen bei NOy und Partikelemissionen (PM) zu erwarten (ca. 7% der Verkehrsemissionen).
Die nachstehende Tabelle fasst die Berechnungsergebnisse zusammen.

Abschatzung der MaBnahmenwirkung
[% von ges. [% von
Absolut Straenverkehr] | allen SNF]
Betroffene Kfz-km [Mio. km] 24.6 0.4% 4.8%
Anderung Kfz-Emissionen
Treibstoffverbrauch [t/a] -352.7 -0.09% -0.33%
co, [t/a] -848.6 -0.09% -0.33%
NOx [t/a] -159.4 -7.0% -23.3%
HC [t/a] -7.7 -2.6% -33.4%
CO [t/a] -45.2 -1.9% -16.7%
PM Exhaust [t/a] -3.6 -7.6% -37.0%
NO> [t/a] -5.6 -0.9% -4.7%

(1) Biodieselanteil ist mit Null CO; bewertet

Grundsatzlich konnten bei EURO-III SNF SCRT-Abgasreinigungssysteme nachgeristet werden
(Kombination Partikelfilter und SCR). Dafiir ist mit ca. 15.000.- je LKW zu rechnen. Eine Nachriistung
dirfte aber nur bei hochpreisigen Kfz (z.B. wegen Spezialaufbauten) sinnvoll sein. Die
Dauerhaltbarkeit der Nachristsysteme ware zu prifen und sollte als Typisierungsverfahren
vorgeschrieben werden, da sonst ungewollte Effekte moglich sind. Z.B. entstehen bei NHs-
Uberdosierungen Ammoniak- und zusétzliche NO,- und N,O-Emissionen. Eventuell kann dabei auf
Erfahrungen in Deutschland zuriickgegriffen werden, wo ein Zulassungstest fiir Nachristsysteme in

Diskussion ist.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine

Erwartete Kosten

Derzeit sind keine konkreten Forderungsprogramme geplant, diese werden nach MafRRgabe der
finanziellen Mittel jedoch ins Auge gefasst.
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MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

M2 Forderung von Zero-Emission Fahrzeugen im innerortlichen

MafRnahmentitel:

Linienbusbetrieb

Zustandigkeit Mag. Dr. Dietmar Ottl, Amt der Steiermirkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 11/2019 m 12/2020

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Alte innerstidtische Linienbusse im OV tragen mit hohen Fahrleistungen (in Graz ca.
60.000 km/a pro Bus) nicht unwesentlich zu Luftschadstoff-Emissionen bei. Im Rahmen des LRP
2014 wurde bereits erfolgreich die Fahrzeugerneuerung bei der stadtischen Busflotte von Graz
Linien Uber den Einsatz offentlicher Férdermittel vorgezogen. Mit Ende 2019 wird die gesamte
Busflotte in Graz (Stand Mai 2019: 168 Busse) ausschlief8lich aus Fahrzeugen der Klassen EEV und
Euro-VI bestehen.

Geplant ist nunmehr die Forderung des Umstiegs auf Zero-Emission Fahrzeuge (batterieelektrische
sowie Brennstoffzellen-Busse) der Kategorie M2 und M3, die in den steirischen Sanierungsgebieten
im offentlichen Nahverkehr eingesetzt werden. Diese MaRnahme erfolgt in Abstimmung mit der
Elektromobilitatsstrategie des Landes Steiermark, die derzeit fir den Zeitraum 2021 bis 2025
Uberarbeitet wird.

Als zusatzliche MaRnahme im Bereich Linienbusse wird das Abstellen des Motors bei Aufenthalten
im Endhaltebereich empfohlen.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Reduktion der Emissionen von innerstadtischen Linienbussen

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

Einfiihrung von Zero-Emission-Bussen im innerdrtlichen OPNV

Geplante Aktivitdaten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

Beschluss der Foérderung von emissionsfreien OPNV-Bussen

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Bei Batterie- oder Brennstoffzellen-elektrischem Antrieb sind die Abgasemissionen naturgemaf
Null, sofern nicht ein Dieselbrenner im Winter zum Heizen des Fahrgastraumes eingesetzt wird. Hier
wird ohne einen solchen Brenner gerechnet. Damit entstehen Null Abgasemissionen je km. Die
eingesparten Emissionen hangen natlirlich vom ersetzten Bus ab. Wird rechnerisch ein alter Bus
ersetzt oder vergleicht man die Emissionen, die ein neuer Dieselbus gegeniiber einem neuen
Elektro-Bus hat, fihrt dies zu sehr unterschiedlichen Resultaten. Hier wird der , durchschnittliche
Stadtbus” ersetzt. Im Vergleich zu einem neuen EURO VI Dieselbus waren die Einsparungen bei

Verbrauch (FC) und CO; dhnlich, bei allen anderen Abgaskomponenten deutlich geringer. Wird eine
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andere Menge als die 10% der Busse ersetzt, so kann das Ergebnis in nachfolgender Tabelle einfach
mit dem Verhaltnis der %-Werte skaliert werden.

Abschitzung der % vo.n StraBenverkehr
MaRnahmenwirkung . .. bei Ersatz von 10%
je Bus fiir 10% der Busse der Busse

Treibstoff [t/a] -12.10 -480 -0.12%
cox\ [t/a] -34.98 -1389 -0.12%
NOx [t/a] -0.09 -3.45 -0.15%
HC [t/a] 0.00 -0.08 -0.03%
co [t/a] -0.04 -1.54 -0.07%
PM Exhaust [t/a] 0.00 -0.04 -0.08%
NO: [t/a] -0.01 -0.55 -0.09%

CO; aus Biodieselanteil ist mit Null CO, bewertet

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Die Landesstrategie Elektromobilitat Steiermark 2030 (Okt 2016) sieht elektrische Linienbusse als
Schwerpunkt-Anwendungsgebiet flr den Zeitraum 2020 bis 2030. Die Strategie wird derzeit fiir
den Zeitraum 2021 bis 2025 Uberarbeitet.

Erwartete Kosten

Forderungen fiir Zero-emission Busse orientieren sich an den Mehrkosten dieser Fahrzeuge
gegenlber konventionellen Diesel Euro-VI Bussen, wobei die Anschaffungskosten von
batterieelektrischen wiederum abhéangig sind von der Batteriekapazitdt und der Ladestrategie. Die
Bewertung der Kosten dieser MaRnahme erfolgt anhand konkreter Beschaffungsvorhaben und
Forderantrage.
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MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

MaRnahmentitel: M3 Ecodriving Schulungen

Zustandigkeit Mag. Dr. Dietmar Ottl, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 11/2019 m 12/2020

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Durch einen optimalen Fahrstil (Ecodriving) ist ein Potential in Hinblick auf Treibstoffeinsparung und
somit verringerter NOx- und Feinstaubbelastung (v. a. Rull) gegeben. Im Rahmen des LRP 2014
wurde im Detail untersucht, ob Ziele des Spritsparens auch mit jenen der Schadstoffeinsparung
(zumindest teilweise) kompatibel sind. Da Spritspartraining korrekt geschult werden muss, wenn
damit keine Emissionsnachteile erkauft werden sollen (z.B. kann niedertouriges Fahren nachteilig
flr die Luftschadstoffemissionen sein), wurden mogliche konkrete Schulungsinhalte skizziert. Solche
Schulungen wurden bereits fir Mitarbeiter/-innen der Wirtschaftsbetriebe angeboten und sind sehr
positivangenommen geworden.

Es wird empfohlen, derartige Seminare auf weitere Berufskraftfahrergruppen auszudehnen, sowie
eine Aufnahme in die generelle Flhrerscheinausbildung zu prifen. Eine Kooperation mit
Interessensvertretungen  (z.B.  Autofahrerklubs) wird angestrebt. Im  Bereich der
Berufsfahrerausbildung ist die theoretische Ecodriving-Schulung, mit Schwerpunkt auf Spritsparen,
bereits verpflichtend vorgesehen und soll verstarkt auf das schadstoffarme Fahren ausgedehnt
werden. Fir die Fahrlehrer soll dafiir eine vertiefende Ausbildung im Form eines Seminars an der
TU-Graz angeboten werden (ev. auch Fahrten am Rollenprifstand).

Ebenso sollen Fahrschulen eine Férderung zur Anschaffung eines virtuellen Messgerates fir NOx-
Emissionen (App) erhalten, welches im Rahmen eines EU-finanzierten Projekts derzeit von der TU-
Graz entwickelt wird. Eine Pilotanwendung dieser App im Rahmen des EU-Projektes wird
angestrebt, das virtuelle Messgerat konnte Anfang 2020 verfligbar sein.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Reduktion der Luftschadstoff-Emissionen durch schadstoffarmes Fahren

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

e Angebot einer vertiefenden Ausbildung fir Fahrlehrer zu ,schadstoffarmem Fahren”
e Einsatz des virtuellen Messgerats zur Schulung des schadstoffarmen Fahrens als Teil der
generellen Fihrerscheinausbildung

Geplante Aktivitaten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

e Pilotanwendung des virtuellen Messgerats der TU Graz durch Land Steiermark

e Forderung der Anschaffung des virtuellen Messgerats durch die steirischen Fahrschulen
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Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Eine Abschatzung der Emissionsreduktion durch eine schadstoffarme Fahrweise kann auf Grundlage
der in der Pilotanwendung des virtuellen Messgerats festgestellten moglichen Emissionsreduktion
sowie der Anzahl der an der Ausbildung beteiligten steirischen Fahrschulen erfolgen.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine

Erwartete Kosten

Die forderbaren Kosten waren je Gerat ein Android Tablet (ca. 300 €, falls nicht vorhanden und
30 € fir einen Dongle zur Anbindung an die OBD-Schnittstelle des Kfz). Eine Handy-App wird
gegebenenfalls spater verfligbar sein. Die Schulung kann von der TU Graz durchgefiihrt werden,
ein Termin fiir ca. 30 Personen wiirde rund 800 € kosten.
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MafRnahmenbeschreibung
Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

MaRnahmentitel: M4 Ausbau der Elektromobilitat fir Flotten des Landes

Zustandigkeit Mag. Dr. Dietmar Ottl, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 11/2019 m 12/2020

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Das Land Steiermark hat als 6ffentliche Einrichtung eine besondere Vorbildfunktion. Als deutliches
Signal fiir die Energiewende in der Mobilitdt werden fossil betriebene Fahrzeuge der Flotte des
Landes Steiermark sukzessive durch Elektrofahrzeuge ersetzt. Parallel dazu erfolgt der Aufbau der
erforderlichen E-Ladeinfrastruktur bei moglichst vielen Dienststellen des Landes Steiermark.
Darlber hinaus setzt sich das Land Steiermark dafir ein, dass auch Betriebe im (Mit-)Eigentum des
Landes Steiermark Elektromobilitat einsetzen. Dazu sind folgende Aktivitaten bis 2020 vorgesehen:

e Bedarfserhebung von Elektrofahrzeugen in der Landesverwaltung

e Beschaffung von Elektrofahrzeugen in der Landesverwaltung

e Ausbau der E-Ladeinfrastruktur bei Landesstellen

e Bewusstseinsbildung fiir E-Mobilitat in der Landesverwaltung

e  Erstellung von Umsetzungsplanen , E-Fahrzeuge in Landesbetrieben”

Ziel ist es die Anzahl der Elektro-Pkws in der Flotte des Landes Steiermark von derzeit 3% bis Ende
2020 auf 10% zu erhohen. In weiterer Folge wird bis 2030 ein Anteil von 80% angestrebt. Diese
Malnahme ist abgestimmt mit der Landesstrategie Elektromobilitat Steiermark 2030.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Ersatz fossil betriebener Fahrzeuge der Flotte des Landes Steiermark durch Elektrofahrzeuge

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

Erhéhung der Anzahl der Elektro-Pkws in der Flotte des Landes Steiermark von derzeit 3% auf 10%

Geplante Aktivitaten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

o Bedarfserhebung von Elektrofahrzeugen in der Landesverwaltung

e Beschaffung von Elektrofahrzeugen in der Landesverwaltung

e Ausbau der E-Ladeinfrastruktur bei Landesstellen

e Bewusstseinsbildung fiir E-Mobilitat in der Landesverwaltung

e Erstellung von Umsetzungsplanen ,E-Fahrzeuge in Landesbetrieben”

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Der Nutzen der MalRnahme ist jahrlich auf Basis des Flottenbestands an Elektrofahrzeugen und der
substituierten Benzin- und Diesel-Fahrzeuge und deren Fahrleistungen bewertbar.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Landesstrategie Elektromobilitat Steiermark 2030 (Okt 2016), die Strategie wird derzeit fur den
Zeitraum 2021 bis 2025 (iberarbeitet.
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Erwartete Kosten

Die Mehrkosten der Anschaffung fiir Elektrofahrzeuge hangen vom Fahrzeugtyp ab und sind
jahrlich auf Basis des Flottenbestands an Elektrofahrzeugen und der substituierten Benzin- und

Diesel-Fahrzeuge bewertbar.
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MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

MaRnahmentitel: M5 Beschrankung mobiler Stromgeneratoren

Zustandigkeit Mag. Dr. Dietmar Ottl, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 11/2019 m 12/2020

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Stromaggregate zeichnen sich einerseits durch einen geringen Wirkungsgrad und andererseits durch
hohe spezifische Emissionen, im besonderen Stickstoffoxide, aus. Bei Veranstaltungen werden sie
in Bereichen eingesetzt, in denen sich viele Menschen aufhalten, der Auspuff befindet sich dabei
nur wenige Meter Gber dem Boden. Daher soll der Einsatz dieser Quellen, wo moglich, verhindert
werden.

Bei der Anmeldung von Veranstaltungen soll vom Antragsteller fiir mobile Stromgeneratoren eine
Bestatigung — ausgestellt vom zustandigen Stromversorger — verpflichtend werden, dass am
Veranstaltungsort kein verfligbarer Netzstrom vorhanden ist. Damit kann auch nach kurzer Zeit
festgestellt werden, an welchen Platzen zusatzliche Netzanschlisse sinnvoll sind. Die
Netzversorgung an hdaufig benutzten Platzen soll erweitert und der Zugang zur offentlichen
Festnetzversorgung erleichtert werden. Die Umsetzung dieser MaRnahme im Rahmen einer
Uberarbeitung des Veranstaltungsrechtes wird zu priifen sein.

Langfristige Ziele der MaRnahme

Verbot des Einsatzes mobiler Stromgeneratoren an Orten mit Netzanschllissen

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

Uberarbeitung des Veranstaltungsrechtes

Geplante Aktivitaten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

Prifung der Umsetzbarkeit der MaBnahme im Veranstaltungsrecht

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Der Nutzen entsteht am Ort von Veranstaltungen, in dem hohe spezifische Emissionen der
Stromaggregate, im besonderen Stickstoffoxide, in Bereichen vermieden werden, in denen sich viele
Menschen aufhalten.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine

Erwartete Kosten

Gegebenenfalls werden Kosten fiir zusatzliche Netzanschliisse auf Platzen mit wiederholten
Veranstaltungen anfallen.

Seite 24 von 102



MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

MaRnahmentitel: M6 Erweiterung der Off-Road-Verordnung

Zustandigkeit Mag. Dr. Dietmar Ottl, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 11/2019 m 12/2020

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Auf gesetzlicher Ebene trat am 1.10.2013 die ,Bundes-Verordnung (iber mobile technische
Einrichtungen, Maschinen und Gerate in 1G-L Sanierungsgebieten” des Lebensministeriums in Kraft.
Damit wurden schrittweise in 5 Phasen bis 1.10.2019 Verwendungsverbote definierter Maschinen
und Gerate eingefiihrt. Mehrere im LRP 2011 gesetzte Ziele wurden mit der Bundes-Verordnung
jedoch nicht umgesetzt, die nun in einer entsprechenden Landes-Verordnung aufgenommen
werden sollen.

e Entgegen der urspringlichen Intention zielt die Bundes-Verordnung nur auf PM-Emissionen
und nicht auf die Minderung der NOx-Emissionen ab

e Die Einsatzbeschrankungen gelten nur fiir den Zeitraum von 1. Oktober bis 31. Marz und
nicht ganzjahrig (NOx-Emissionen sind nicht jahreszeitenabhangig)

e Durch die Ausnahmenregelungen wurde der Einsatz von landwirtschaftlichen Maschinen im
nicht-landwirtschaftlichen (z.B. Winterdienst-) Einsatz ermoglicht. Mit dieser Ausnahme
werden in der hochbelasteten Zeit Gerate zugelassen, die im Vergleich zu LKW wesentlich
héhere Emissionen verursachen.

Darliber hinaus besteht das Problem, dass noch legal Off-Road-Gerdte mit veralteten
Emissionsstandards in den Verkehr gebracht werden kénnen. Eine verstarkte Kontrolle von Off-Road
Geraten an Ort und Stelle zur Vermeidung von Manipulationen im Abgasstrang (z. Bsp. Ausbau von
Abgasreinigungsanlagen) wird vorgeschlagen. Es ist geplant, diesbeziglich Informationsmaterial
(Schulung der Kontrollorgane) zu erstellen, die Gesetzeslage zu verbessern und in der Folge an die
Bezirkshauptmannschaften heranzutreten, um verstarkt Kontrollen durchzufiihren. Verstarkte
Kontrollen kénnten auch im Zuge von Umweltinspektionen durch das Amt d. Stmk. LR durchgefiihrt
werden.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Weitere Reduktion der PM- und NOx-Emissionen von Off-Road Geraten

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

e Mit anderen Bundeslandern abgestimmte Erweiterung der Off-Road-VO
e Verstarkte Kontrollen von Off-Road-Geraten

Geplante Aktivitaten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

Beschlussfassung in der Landes-Umwelt-Referenten-Konferenz 2019 zur Erweiterung der Off-Road-
VO

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren
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Das Potenzial der Emissionsreduktion von PM und NOx von Off-Rad-Maschinen wurde von der A15
auf Basis des steirischen Emissionskatasters folgendermaRen abgeschatzt:

e NOx: ca. 650 t/a bzw. 3,0 % an den gesamten NOx Emissionen der Stmk.

e PMI10: ca. 69 t/a bzw. 1,1 % an den gesamten PM10 Emissionen der Stmk.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine

Erwartete Kosten

Keine
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MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

MaRnahmentitel: M7 Sicherstellung der verpflichtenden Kontrolle der Abgaswerte

Zustandigkeit Mag. Dr. Dietmar Ottl, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 11/2019 m 12/2020

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Die Vergangenheit hat gezeigt, dass - trotz immer strenger werdender Emissionsvorschriften - die
tatsachlichen Emissionen im realen StraRenverkehr aus verschiedensten Griinden meist deutlich
iber den Grenzwerten lagen. Um in Zukunft eine verbesserte Uberwachung der entsprechenden
Emissionsgrenzwerte zu ermoglichen, soll der Ankauf moderner Diagnosetools fiir die zustandigen
Uberwachungsorgane geférdert und damit beschleunigt werden. Ein solches Diagnosetool wurde
von der AVL entwickelt und ermoglicht einen Funktionstest der SCR-Abgasreinigungsanlage und die
Feststellung von Manipulationen. In einem ersten Informationsaustausch zwischen Land
Steiermark, AVL, ASFINAG und Bund / Polizei wurde von allen Seiten diese MaRnahme begriiRt. Das
entsprechende mobile Analysegerat der AVL (Tablet mit Software zur Analyse von Fahrzeugdaten
bzw. zur Feststellung von Manipulationen) steht zur Anwendung bereit. Die Software-Kosten
werden auf weniger als 100.000 € (anteilsmaRig fur die Stmk.) geschatzt.

Langfristige Ziele der MaRnahme

Kontrolle der Einhaltung von Emissionsvorschriften

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

Einsatz eines Diagnosetools bei Fahrzeugkontrollen

Geplante Aktivitaten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

Testeinsatz des Tools gemeinsam mit ASFINAG und Polizei

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Das Diagnosetool ermoglicht einen Funktionstest der SCR-Abgasreinigungsanlage und die
Feststellung von Manipulationen. Auf Basis der Ergebnisse der Fahrzeugkontrollen ist eine
Abschatzung moglich, welche und wie viele Fahrzeuge betroffen sind.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine

Erwartete Kosten

Ca. 100.000 € (Anteil Land Steiermark fir Diagnosetool-Entwicklung)
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MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

MaRnahmentitel: M8 Forderungen E-Mobilitat

Zustandigkeit Mag. Dr. Dietmar Ottl, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 11/2019 m 12/2020

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Dort, wo der Individualverkehr nicht sinnvoll durch 6ffentlichen Verkehr, Radfahren oder zu Ful3
gegen ersetzt werden kann, soll die steirische Bevolkerung beim Umstieg auf Elektromobilitat
unterstltzt werden. Dazu sollen einerseits Aktivitdten zur Bewusstseinsbildung und Vernetzung im
Bereich der Elektromobilitdt gesetzt werden, andererseits soll der Umstieg mit gezielten
Forderungen forciert werden. Dabei soll insbesondere auf die Zielgruppen Pendlerinnen,
Jugendliche, Kommunen, Taxis, City-Logistic Anbieter und Fahrschulen zugegangen werden.
Schwerpunkte sollen im Bereich des e-car-sharings und im Aufbau der erforderlichen privaten und
dffentlichen Ladeinfrastruktur gesetzt werden. Dariiber hinaus sollen E-Mobilititsangebote bei OV-
Schnittstellen, bei Wohnbauten und in Gemeinden entwickelt und etabliert werden. Ziel ist es die
Anzahl der Elektro-Pkws in der Steiermark von derzeit ca. 4.000 bis Ende 2020 auf 10.000 zu
erhohen. In weiterer Folge wird bis 2030 ein Anteil von einem Drittel an Elektrofahrzeugen (reine E-
Fahrzeuge, Plug-in-Hybride und Wasserstofffahrzeuge) am Gesamt-Pkw-Bestand in der Steiermark
angestrebt. Diese Mallnahme ist abgestimmt mit der Landesstrategie Elektromobilitat Steiermark
2030.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Bis 2030 wird ein Anteil von einem Drittel an Elektrofahrzeugen (reine E-Fahrzeuge, Plug-in-Hybride
und Wasserstofffahrzeuge) am Gesamt-Pkw-Bestand in der Steiermark angestrebt.

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

Erhéhung der Anzahl der Elektro-Pkws in der Steiermark von derzeit ca. 4.000 auf 10.000

Geplante Aktivitaten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

Aktivitaten zur Bewusstseinsbildung und Vernetzung im Bereich der Elektromobilitat

Entwicklung von E-Mobilitdtsangebote bei OV-Schnittstellen, bei Wohnbauten und in Gemeinden
Schwerpunkte im Bereich des e-car-sharing und im Aufbau der erforderlichen privaten und
offentlichen Ladeinfrastruktur

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Der Nutzen der MalRnahme ist jahrlich auf Basis des Flottenbestands an Elektrofahrzeugen und der
substituierten Benzin- und Diesel-Fahrzeuge und deren Fahrleistungen bewertbar.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Landesstrategie Elektromobilitat Steiermark 2030 (Okt 2016), die Strategie wird derzeit fir den
Zeitraum 2021 bis 2025 Uberarbeitet.

Erwartete Kosten

Forderung von E-Fahrzeugen und Ladeinfrastruktur
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MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

MaRnahmentitel: M9 Optimierung der Entliiftung des Plabutschtunnels

Zustandigkeit Mag. Dr. Dietmar Ottl, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 11/2019 m 12/2020

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Im aktuellen Betrieb werden die beiden Tunnelréhren des Plabutschtunnels tber die Portale be-
und entliftet. Dadurch werden in diesen Bereichen hohe NO, und PM10 Immissionen verursacht.
Durch eine zentrale Entliftung der beiden Tunnelréhren (ber die bestehenden Abluftschachte
sowie Reinigung der Tunnelabluft kdnnte eine deutliche Emissionsreduktion erzielt werden.

Eine Machbarkeitsstudie in Bezug auf die notwendige Leistung zum Betrieb der Abluftventilatoren
sowie zur technischen Umsetzbarkeit einer Abluftreinigung wird unbedingt erforderlich sein.

Langfristige Ziele der MaRnahme

Reduktion der Schadstoffemissionen aus dem Plabutschtunnel

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

Technische Machbarkeit untersucht

Geplante Aktivitaten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

Machbarkeitsstudie in Bezug auf die notwendige Leistung zum Betrieb der Abluftventilatoren sowie
zur technischen Umsetzbarkeit einer Abluftreinigung, der Kosten und des Nutzens

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Der Nutzen der MaRnahme wird als Teil der Machbarkeitsstudie bewertet.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine.

Erwartete Kosten

Die Kosten der MaRnahme werden als Teil der Machbarkeitsstudie bewertet.
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2.4 Winterdienst

MalRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

MaBnahmentitel W1 Qualitatsgesicherter Winterdienst auf GemeindestraBen

Zustandigkeit Ing. Gerhard Flrbock, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A 16

Umsetzungsbeginn: 10/2019 m 09/2023

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Seit dem LRP 2014 konzentrieren sich die MalRnahmen im Bereich Winterdienst auf die Umsetzung
des qualitatsgesicherten Winterdienstes auf steirischen GemeindestralRen. Als wichtige
Voraussetzung fiir diese Mallnahmen wurde das minimale Anforderungsniveau It. RVS
,Qualitatssicherung fir Winterdienst auf Gemeindestrallen” bereits definiert, auch die
erforderliche Technik ist vorhanden. Im Begriff der Qualitatssicherung nach RVS ist die Anwendung
der modernen Feuchtsalzstreutechnik ein zentraler Teil. Die Kosten der erforderlichen
Investitionen und andere herrschende Beflirchtungen der Gemeinden beziehen sich auf diese
Technik.

Bisher war das Interesse der Gemeinden und der Grad der Umsetzung noch gering. Ein
Schwerpunkt wird daher in diesem LRP, neben rechtlichen Abklarungen, die Durchfiihrung von
Aktivitaten zur Kontaktierung von Gemeinden und Hebung des Informationsstandes zum
Qualitatsgesicherten Winterdienst sein.

1. Erhebung status quo: Dazu werden in einem ersten Schritt die steirischen Gemeinden
hinsichtlich ihrer Winterdienstpraktiken auf GemeindestraRRen, eingehaltenen Vorgaben (inkl.
Vorgaben auf Gehwegen, die von der Gemeinde und von Privaten betreut werden), technischer
Ausstattung und Kosten befragt. Die erhaltenen Informationen werden aus fachlicher Sicht
(Stand der Technik und Angepasstheit an die Witterungsverhéltnisse) beurteilt und Vorschlage
betreffend Aktualisierung und verbesserter Umsetzung erarbeitet und in der Folge
kommuniziert.

Von jenen Gemeinden, die bereits die RVS umsetzen, werden Informationen betreffend ihrer
Erfahrung zur Qualitat, zur Rechtssicherheit und zu den Kosten in der Praxis eingeholt und als
Information fiir andere Gemeinden aufbereitet.

Aus den Befragungen ergeben sich wichtige Informationen zur herrschenden Qualitét,
Rechtssicherheit und Kosten des Winterdienstes.

2. Nutzung der erhaltenen Informationen Die erhaltenen Informationen (insbesondere jene liber
Gemeinden, die die RVS bereits umsetzen) konnen folgendermalien verwendet werden:

a. Weitergabe von Fakten zur Umsetzung als Information an weitere Gemeinden
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Eine erfolgreiche Umsetzung solcher MaRnahmen hiangt maRgeblich von der Uberzeugung
der zustandigen Personen in den Gemeinden, d.h. Gemeindevertretern und befassten
Gemeindemitarbeitern ab. Als erfolgversprechend hat sich die Ermoglichung des direkten
Erfahrungsaustausches unter den Praktikern erwiesen (Erfahrungsaustausch Gemeinde zu
Gemeinde). Die FA StraBenerhaltungsdienst dient als Informationsknoten und erste
Ansprechstelle flir praktische Fragen zur Umsetzung der RVS (entweder durch direkte
Beantwortung oder durch Weiterleitung an Auskunftsstellen und erfahrene Praktiker).

Konkret sollen die Gesamtergebnisse der Auswertung der Information aus den Fragebodgen
kompakt zusammengefasst und an die Gemeinden als Riickmeldung versendet werden.
Allgemein aufzulegendes Informationsmaterial incl. Information zu weiterflihrenden
Ansprechstellen  wird produziert (Handout, Foliensatz zur Darstellung des
Qualitatsgesicherten Winterdienstes). Diese Unterlagen werden dem Gemeindebund zur
Veroffentlichung in der Gemeindezeitung bzw. zur Weiterverfolgung des Themas
Ubermittelt. Parallel dazu werden nach Modglichkeit durch die A16 Fachvortriage bei
Informationsveranstaltungen (z.B. Bezirksversammlungen des Gemeindebundes,
Wirtschaftskammer) abgehalten.

b. Informationsgrundlage fiir weitere Schritte im LRP

Die erhaltenen Informationen dienen auch als wichtige Grundlage fiir weitere strategische
Schritte. So soll die rechtliche Verbindlichkeit der RVS 12.04.12 fiir GemeindestralRen
abgeklart werden.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Anpassung des Winterdienstes an die als Stand der Technik anerkannten Richtlinie und Anpassung
an die veranderten Witterungsverhaltnisse und das Verkehrsaufkommen.

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

Umsetzung der RVS im Zuge von Investitionen in Winterdienstausriistungen durch Gemeinden

Geplante Aktivitdten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

1. Erfassung des IST- Standes
2. Vermittlung von Informationen an die Gemeinden

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Die durch Winterdiensttatigkeiten verursachten Emissionen werden nicht gesondert erfasst und
variieren aufgrund unterschiedlicher Witterungsverhéltnisse und unterschiedlich langer
Winterperioden stark. Daher kann bezliglich Emissionen bzw. Reduktion von Emissionen nur eine
Schatzung abgeben werden.

Fest steht, dass der Einsatz der Winterdienst- und Kommunalfahrzeuge (Streufahrzeuge, Kehr- und
Waschgerate, etc.) durch geplante und optimierte Einsdtze deutlich geringer wird, insbesondere
durch den Einsatz von Feuchtsalz. Diese Methode ist bei den zu beobachtenden Verdanderungen der
Witterungsverhaltnisse (Reifglatte und Temperaturen deutlich Gber 0 Grad am Tag, geringe Anzahl
an Schneefalltagen) die beste Variante hinsichtlich Qualitat, Kosten und Umweltbelastungen.
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Bei der Beurteilung der Umweltauswirkungen und Kosten sind folgende Faktoren zu
bericksichtigen:

e Reduktion der gefahrenen Kilometer durch gezielte Einsdtze gem. RVS (Umlaufzeiten,
Betreuungszeitraum)

e Reduktion der zu lagernden und auszubringenden Mengen an Streumittel auf ca. ein Drittel.

e GroRere Reichweite der Winterdienstfahrzeuge, damit konnen Kontroll- und Streufahrten
mit weniger oder kleineren Fahrzeugen bewaltigt werden. Dadurch kénnen mit demselben
Budget eventuell jingere Fahrzeuge mit geringeren Emissionswerten eingesetzt werden.

e Geringerer Energieaufwand und besseres Ergebnis bei der Raumung mittels Schneepflug
durch Verhinderung der Anhaftung des Schnees durch Ausbringung von Feuchtsalz bei
beginnendem Schneefall.

e Geringere Verschmutzungen auf der Fahrbahn wahrend der Winterperiode

o Reduktion des Kehraufwandes bzw. Ersatz durch effizienteres Waschen

e Reduktion des Aufwandes fiir das Profilieren von Banketten

e Reduktion der Reinigung von Entwasserungen

o Reduktion des Abriebes von Fahrbahnen und StraBenmarkierungen durch Splitt

e Reduktion der Emissionen durch den Verkehr bei geringeren Behinderungen durch
winterliche Fahrbedingungen.

Dem gegeniiber stehen hdhere Investitionskosten in maschinelle Ausstattung und langere Wege fir
die Anlieferung von Streusalz.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

keine

Erwartete Kosten

Kosten: Arbeitskosten fiir Zeitaufwand zur Ermittlung des IST-Standes, Aufbereitung von
Informationen und zur Vermittlung von Informationen bzw. fiir Beratungstatigkeiten
(NICHT Kosten, die die Gemeinden hatten!)
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2.5 Landwirtschaft

MalRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

MafRnahmentitel L1 Informationsmanagement

Zustandigkeit Ing Christian Gummerer, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A10

Umsetzungsbeginn: 09/19 m 12/22

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Mit der MalBnahme Informationsmanagement wird der Umgang mit betriebseigenem Diinger als
Rohstoff, die bodennahe Ausbringung sowie die Abdeckung von Lagerstitten in einem
langerfristigen Bewusstseinsprozess eingebunden. Dabei werden unter Nutzung bestehender
Angebote in Aus- und Weiterbildung, bei Fachtagungen aber auch bei facheinschlagigen Medien,
wie den Landwirtschaftlichen Mitteilungen, Fachinformationen an die Zielgruppe der
landwirtschaftlichen Betriebsfiihrerinnen und insbesondere Hoflibernehmerlinnen weitergegeben.
So entsteht ein Netzwerk fiir die landwirtschaftliche Aus- und Weiterbildung bzw. die
Informationsvermittlung an malgebliche Akteure. Dabei werden das landwirtschaftlichen
Schulwesen mit den Fachschulen, das Landlichen Fortbildungsinstitut — LFI, die Fachabteilung des
Landes A10 und die Landwirtschaftskammer (Abteilung Pflanzenbau, Tierzucht und den
landwirtschaftlichen Mitteilungen) eingebunden.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Breites Bewusstsein in der Nutzung von betriebseigenem Diinger als Rohstoff und Substitution von
Handelsdiingern sowohl hinsichtlich der Luftreinhalteproblematik als auch in seiner Wirkung auf
betriebliche Wirtschaftlichkeit und den Bodenaufbau.

Etablierung von MaRnahmen zur Beseitigung der Geruchseinwirkungen aus landwirtschaftlichen
Betrieben durch verstarkten Einsatz modernster, wissenschaftlich getesteter Betriebsfliihrungen
und technischer Ausstattung. Etablieren eines selbstlernenden Systems.

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

Jahrestagungen im Bereich Pflanzenbau (Ackerbautage) und Tierzucht (Schweinefachtag etc.)
beinhalten einen Punkt mit Luftreinhalteaspekten

Beitrage in den landwirtschaftlichen Medien wie den Landwirtschaftlichen Mitteilungen erfolgen
Forschungsergebnisse und Praxisberichte flieRen in die Fachinformationsmedien gut aufbereitet
ein

Geplante Aktivitdten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

e Vermittlung der grundsatzlichen Zusammenhange von landwirtschaftlichen Aktivitaten mit
der Luftreinhalte- bzw. Feinstaubproblematik an die genannten Zielgruppen

e Kommunikation von Forschungsergebnissen und Praxisberichten zur Vermeidung von
feinstaubrelevanten Emissionen insbesondere aus der Schweinehaltung
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e Fixe Verankerung des Themas in regelmaRig angebotenen Veranstaltungen gemeinsam
mit LK (Pflanzenbau u. Tierzucht), LFI, Fachschulen (Maisbautag).

e Verstarkung der Schnittstelle Umweltberatung und angebotenen Seminaren

e Verstarkte Verankerung in den Ausbildungsprogrammen hinsichtlich gesamtheitliches
Denken in Luftreinhaltung, bzw. Klimaschutz.

e Kooperation mit Facharbeiten aus dem schulischen Bereich

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Gut fundiertes Wissen auf der Betriebsseite dndert das Handeln und damit auch den Umgang mit
den relevanten Betriebsstoffen. Als bewusstseinsbildende MaRnahme stellt dieses Wissen eine
Grundlage fur eine langfristig an diese Problembereiche orientierte Betriebsflihrung dar. Diese soll
sich auf das gesamte Betriebsmanagement von Fiitterung lber Stalltechnik, Abluftproblematik bis
zum Pflanzenbau auswirken. Ein Wirkungsmalstab ist daher vorerst nicht zahlenmaRig
eingrenzbar.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Schnittstelle Klima- & Energiestrategie Steiermark 2030 — KESS und Klimawandelanpassung-
Strategie Steiermark 2050, Nationaler Energie- und Klimaplan

Erwartete Kosten

Da bestehende Programme, Veranstaltungen wie auch Aus- und Weiterbildungsangebote genutzt
werden, ist mit keinen zusatzlichen Kosten zu rechnen.
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MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

L2 Pilotprojekt — Versuchsstall Abluftwascher fiir
Mastschweinestalle — Phase 2 Praxisstall

MafRnahmentitel

Zustandigkeit Ing Christian Gummerer, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A10 in
Abstimmung mit A15

Ing. Eduard Zentner, HBLFA Raumberg Gumpenstein

Umsetzungsbeginn: 09/19 m 12/22

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Neben der Feinstaubproblematik ergibt sich auch durch die aktuell in Kraft befindliche
Uberarbeitung der NEC-Richtlinie der EU (National Emissions Ceiling) die Notwendigkeit, NHs-
Emissionen aus der Landwirtschaft zu reduzieren. Fiir Osterreich liegt das Reduktionsziel bis 2030
bei 12 %.

Durch die Novellierung des Stmk. BauG im Jahr 2008 ergab sich eine Verscharfung fir jene
landwirtschaftlichen Betriebe, in deren Umgebung unzumutbare Geruchsbeldstigungen festgestellt
werden. Aufgrund des engen Zusammenhangs zwischen Geruchs- und NHs-Emissionen, wurde im
Wege eines Private-Public-Partnership-Projektes der Versuchsstall fiir Abluftwascher in
Mastschweinestéllen an der HBLFA Raumberg-Gumpenstein errichtet. Grundlage waren erste,
grobe  Abschatzungen, dass mit einer fiktivn angenommenen Nachriistung von
Mastschweinebetrieben ab 500 Tierplatzen im Feinstaub-Sanierungsgebiet der Steiermark eine
Reduktion der NHs-Emissionen (bezogen auf die NHs;-Gesamtemissionen in diesem Raum) um ca.
20-30 % erreicht werden konnte. Aufgrund der hohen Kosten dieser technischen MalRnahme und
dem Umstand, dass nach dem Kenntnisstand des Arbeitskreises in Osterreich bislang nur wenige
Abluftwdscher in der Landwirtschaft in Betrieb sind, wurden daher Messungen durchgefihrt um
mehr Sicherheit in Bezug auf folgende Punkte zu erhalten:

e Mit welchem Abscheidegrad kann fiir typische steirische Produktionsbetriebe gerechnet
werden

e Mit welchen technischen Problemen ist im Langzeitbetrieb zu rechnen

e Mit welchen Investitions- und Betriebskosten sowie laufenden Kosten pro Tierplatz muss
gerechnet werden

e Welcher Ressourcenbedarf (Wasser, Strom, Flache, etc.) ergibt sich fiir die verschiedenen
getesteten Fabrikate

o Welche Probleme und Zusatzkosten ergeben sich durch die Ausbringung, Lagerung oder
Entsorgung des Waschwassers (Schlammriickstdnde) bzw. gibt es ein Einsparungspotenzial
beim Handels- bzw. Kunstdiinger

e Bis zu welcher minimalen StallgréBe (in der Steiermark werden Mastschweine haufig in
mehreren Stéllen in verschiedenen Gebaduden gehalten) ist der Einbau eines Waschers
technisch noch machbar und wirtschaftlich noch vertretbar
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e Welche BegleitmaBnahmen missten fiir die erfolgreiche Umsetzung dieser MaRnahme
gesetzt werden (Aufbau von technischen Know-how in Forschungseinrichtungen,
landwirtschaftlichen Fachschulen, Landwirtschaftskammer, sonstige Einrichtungen und
Schulungen fiir Landwirte)

e Welche Prozessparameter (z.B. pH-Wert des Waschwassers) und technische Einrichtungen
missen regelmaRig gepriift und gewartet werden. Ist es fiir einen einzelnen Landwirt
zumutbar, diese Prifungen und Kontrollen durchzufiihren oder bedarf es hier der
Unterstilitzung durch geschulte Experten der Landwirtschaftskammer oder des Landes.

Der Versuchsstall Abluftwascher wurde mit Janner 2018 mit der ersten Charge an Schweinen
bestoRen und damit die ersten Messungen (Futterzusammensetzung, Zuluft, Abluft und Giille)
gestartet. Nunmehr sind 4 Durchlaufe absolviert und Ergebnisse zu den Wirkungsweisen der zwei
Waschertypen und des eingesetzten Biofilters liegen mit Projektstart des Praxisteils vor.

Inhalt der Phase 2 dieser MalRnahme ist die Validierung der Ergebnisse aus dem Versuchsstall an
einem Praxisbetrieb.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Im Falle einer positiven Gesamtbewertung dieser Technologie am Ende des Pilotprojekts, kénnte die
Umsetzung durch ein Forderprogramm fiir die Nachristung in bestehenden Stallen und fir den
Einbau in neuen Stdllen erfolgen, sofern die Abluftwascher ihre technische Funktionsfahigkeit
nachgewiesen haben und wirtschaftliche darstellbar sind. Der Praxistest liefert wesentliche
Informationen zur Ausgestaltung von Foérderungsangeboten im Rahmen der neuen landlichen
Entwicklung 2021-27 in Kombination mit anderen Unterstiitzungen wie anderen
Umweltforderungen.

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

Aussagen zur Praktikabilitdt des Einbaues, der Wirkungs- und Funktionsweise im Praxisbetrieb
hinsichtlich Emissionsminderung, Wirtschaftlichkeit und Funktionssicherheit.

Geplante Aktivitdten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

e Auswabhl eines Praxisbetriebes, welcher aus heutiger Sicht aus Griinden des
Nachbarschaftsschutzes Genehmigungsprobleme haben wiirde

e Einbau des Waschers, Durchfiihrung der Messungen vor Ort und Auswertung sowie
Dokumentation der Ergebnisse

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Durch das Pilotprojekt selbst wird es naturgemaR noch zu keinen Reduktionen kommen, je nach
Umsetzungsgrad im Anschluss an das Projekt sind fiir NH3 bis zu 25 % Reduktion in den derzeitigen
Sanierungsgebieten moglich. Fiir PM10 und PM2.5 sind dadurch Immissionsriickgdnge im Bereich
von 2 - 4% zu erwarten.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Die Implementierung von Abluftwaschern unterstitzt die Umsetzung der NEC Ziele (12 % Reduktion
bis 2030), der Klima- und Energiestrategie Steiermark 2030 und des Nationalen Klimaschutzplanes,
sowie in Wechselwirkung von NH3; mit NOx die Zielsetzungen in den Bereichen Verkehr und
Mobilitat.
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Erwartete Kosten

Die Kostenschatzung wird auf Basis des ausgewahlten Betriebes und dem Land Steiermark auf
Realisierbarkeit erarbeitet und gepriift. Kosten fiir Wascher schwanken stark je nach StallgréRe,
daher wird ein Kostenrahmen mit max. Kosten € 180.000,- (Wascher, Messtechnik,
wissenschaftliche Vorortauswertung) angesetzt. Beriicksichtigt werden jedenfalls die bereits

moglichen Férderungen aus der LE14-20.
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MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

MafRnahmentitel L3 Tierwohlstall

Zustandigkeit Mag. Dr. Dietmar Ottl, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15
Ing. Eduard Zentner, HBLFA Raumberg-Gumpenstein

Umsetzungsbeginn: 09/19 m 12/22

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Die Lebensmittelproduktion nach besonderen Standards des Tierwohles nehmen beim
Konsumenten einen immer wichtigeren Stellenwert ein. Verbunden ist dies auch mit dem
Bestreben, dhnlich den Milchvieh- und Mastbetrieben von Rinder haltenden Betrieben auch
schweinehaltende Betriebe vermehrt in den Vordergrund zu riicken. Hierzu wurde bereits im
Vorfeld im Rahmen der Europaischen Innovationspartnerschaft der LE14-20 — EIP das Projekt Salu_T
— Saubere Luft in der Tierproduktion (genehmigt durch das BMNT im Rahmen des 2. Aufrufes zur
EIP) ins Leben gerufen.

Im Rahmen des Projektes wird in der Stidoststeiermark ein neuartiges Stallsystem umgesetzt.
Wesentlicher Aspekt ist die Trennung der Funktionsbereiche Fiitterung, Aufenthalt und Abkotung.
Derartige Stallsystem sind in teilweiser Offenstallung ausgefiihrt. Aus Sicht der Luftreinhaltung ist
dies ein neuartiges Modell, da keine bis sehr ungeniigende Datenverfligbarkeit zu Emission und
deren Ausbreitung bei derartige besonders tierfreundlichen Stallsystemen vorliegen. Es handelt sich
um ein zukunftsweisendes Stallsystem auf AulBenklimabasis mit einem erhéhten Platzangebot fir
die gehaltenen Schweine. Erste wissenschaftliche Recherchen lassen eine NH; Reduktion
vergleichsweise zu technischen Einrichtungen wie Wascher Systeme erwarten. Diese Daten sind
jedoch messtechnisch nicht belegt.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Durch breiten Einsatz von Tierwohlstallsystemen in der Schweinewirtschaft und einen optimierten
Aufbau hinsichtlich geringer Emissionen wird ein umweltorientiertes wirtschaftlich
leistungsfahiges Produktionsmodell mit starker gesellschaftlicher Akzeptanz eingefiihrt.

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

Bewertung der Emissionen und Einarbeitung in die Ausbreitungsrechnung bei offenen
Stallsystemen der Schweinewirtschaft

Geplante Aktivitdten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

Durchfiihrung von NH; Messungen im Wege von Passivsammlern und Geruch nach EN16841 mit
anschlieRend Ausbreitungsrechnungen.

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Durch das Pilotprojekt selbst wird es naturgemaR noch zu keinen Reduktionen kommen, je nach
Umsetzungsgrad im Anschluss an das Projekt sind flir NH3 bis zu 25 % Reduktion in den derzeitigen
Sanierungsgebieten moglich. Fiir PM10 und PM2.5 sind dadurch Immissionsriickgange im Bereich

von 2 — 4% zu erwarten.

Seite 38 von 102



Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Umsetzung der NEC Ziele (12 % Reduktion bis 2030), der Klima- und Energiestrategie Steiermark
2030 und des Nationalen Klimaschutzplanes, sowie in Wechselwirkung von NH3; mit NOX die
Zielsetzungen in den Bereichen Verkehr und Mobilitat.

Erwartete Kosten

Messungen erfolgen durch Datensammler, Daten und Ausbreitungsmodell werden durch die A15,
Referat Luftreinhaltung durchgefiihrt. Kosten sind fiir die Datenerhebung und die Geruchsanalysen
mit in etwa € 40.000,- anzusetzen
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MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

L4 Wirtschaftlichkeit und Wirkung von Robotern und
Fiitterungsautomaten

MafRnahmentitel

Zustandigkeit Ing Christian Gummerer, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A10 und
dem Fachreferat landwirtschaftliche Schulen

Ing. Eduard Zentner, HBLFA Raumberg Gumpenstein

Umsetzungsbeginn: 09/14 m 12/22

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Der Futterung kommt im Hinblick auf NH3 Emissionen eine besondere Bedeutung zu. In der
Schweinehaltung ist die Mehrphasenfiitterung zu 70 — 80% umgesetzt. Analysen zeigen, dass ein
nicht unbetrachtlicher Anteil des verfiitterten Eiweiles sich in der Gille wiederfindet. Erste
Untersuchungen durch den Einsatz von Actiprot als Futtermittel haben gezeigt, dass ein
Reduktionspotential von 40% NH3 im Gefligelbereich mdglich erscheint.

In der MaRnahme sollen daher Fitterungsversuche in Gefligelstallungen und in
Mastschweinestallungen durchgefiihrt werden. Untersucht werden die Wirkung hinsichtlich des
EiweilRgehalts, der Komponenten sowie die Fleischqualitat. Futterzusatzstoffe wie Pflanzenkohle
oder effektive Mikroorganismen sowie auch wirtschaftliche Aspekte wie Wettbewerbsvorteile
spielen eine Rolle. Die Umsetzung erfolgt in Kooperation der HBLFA Raumberg-Gumpenstein mit
den Einrichtungen der Landwirtschaftlichen Fachschulen der Steiermark, da ein grofRes Potential an
Wissen und technischer Ausstattung in den Bildungseinrichtungen mit Vorbildcharakter und
Ausbildungskompetenz vorliegt.

Bereits in einigen Betrieben der landwirtschaftlichen Fachschulen und der HBLFA Raumberg-
Gumpenstein besteht Fitterungstechnik, aber auch Robotersysteme zur Reinigung von
Stallbereichen. Da rund 30% der NHs-Emissionen aus dem Stallbereich kommen soll in einem
Zusammenwirken der Einrichtungen eine Analyse der bestehenden Automaten und Roboter
hinsichtlich Wirkung und Optimierung erarbeitet werden.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Darstellung und Umsetzung der Eiweillrendite in der Flitterung. Da ein streng optimierter
Futtermitteleinsatz direkt wirtschaftlich relevant ist, erscheint dies ein wirkungsvoller Ansatz fir
die Realisierung dieser MalRinahme, gekoppelt mit einem direkten Zugang zu den Bildungstragern
fir die kommende Generation an Betriebsfiihrern.

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

Durchgefiihrte standardisierte Fltterungsversuche geben Aufschluss zur Wirkung verschiedener

getesteter Futtermittel im Hinblick auf die NHs - Emissionen
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Geplante Aktivitdten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

1. Durchfliihren von Fiitterungsversuchen im idealisierten Stallbetrieb der HBLFA Raumberg-
Gumpenstein

2. Praxisversuche in den Stallungen der landwirtschaftlichen Fachschulen (Hatzendorf,
Grottenhof)

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Das Zielgebiet des LRP in der Steiermark weist den héchsten Giille-Stickstoffanteil pro km? (2000-
5000kg, Quelle: Invekos 2010) bei gleichzeitiger hoher Dichte an Geflligelbetrieben auf. Das
Reduktionspotential liegt bei bis zu 40% der NH3 - Emissionen

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Umsetzung der NEC Ziele (12 % Reduktion bis 2030), der Klima- und Energiestrategie Steiermark
2030 und des Nationalen Klimaschutzplanes, sowie in Wechselwirkung von NH3 mit NOX die
Zielsetzungen in den Bereichen Verkehr und Mobilitat.

Erwartete Kosten

Durchfiihrung der Versuche, keine Investitionskosten da bestehend
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MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

L5 Testung neuer Einstreumaterialien zur Senkung der

MaRnahmentitel Ammoniakfreisetzung in der Geflliigelmast

Sudoststeirische Pelletierungsgenossenschaft eGen

Zustandigkeit

HBLFA Raumberg Gumpenstein

Umsetzungsbeginn: 09/19 m 12/20

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Die Gefliigelproduktion ist in Osterreich fiir rund 11 % der Ammoniakemissionen verantwortlich.
Dem Einstreumaterial kommt beziliglich der Ammoniakausgasung in der Geflligelproduktion eine
erhebliche Bedeutung zu. Das verwendete Einstreumaterial soll in der Lage sein, die anfallende
Feuchtigkeit im Stall rasch zu binden, diese aber wieder an die Stallumgebung abzugeben, um eine
lockere und trockene Struktur zu bewahren. Darliber hinaus muss das verwendete Einstreumaterial
verfligbar, bezahlbar und arbeitswirtschaftlich gut handhabbar sein. In den letzten Jahren wurden
in der Praxis viele neue Einstreumaterialien auf ihre Eignung getestet. Dabei haben sich im Vergleich
zu betriebseigenem Stroh, Strohhdcksel und Hobelspdanen insbesondere Strohpellets und
Maisspindelgranulat bewahrt. Die Verfligbarkeit dieser neuen Einstreumaterialien hat sich stetig
verbessert. Laut praktischer Erfahrung bewirken diese Materialien durch eine sehr gute
Feuchtigkeitsbindung eine starke Verminderung der Ammoniakfreisetzung. Ob sich diese guten
Eigenschaften bewahrheiten, sollte in einem Gefligelmastversuch in der HBLFA Raumberg-
Gumpenstein unter standardisierten Umweltbedingungen im Vergleich zu Strohhacksel und
Hobelspdanen getestet werden.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Reduktion der Ammoniakfreisetzung in der Geflliigelmast um 50%

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

e Befund zur Wirkungsweise neuer Einstreumaterialien in Bezug auf ihre NHs-
Minderungswirkung

Geplante Aktivitaten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

e Durchflihrung von Einstreuversuchen im Rahmen des Gefliigelstalles an der HBLFA
Raumberg-Gumpenstein und Dokumentation der Wirkung hinsichtlich NH; in
Geflugelstallungen

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Rund 11% der NH3; Emissionen kommen laut nationalen Luftreinhalteprogramm aus dem
Gefllgelbereich (6,23 tsd to It. Wirtschaftsdiingermanagment 2017). Praktische Messungen haben
eine Reduktion bei Einstreu Maisspindelgranulat bis zu 50% gegeniber Hobelspdnen und

Strohhacksel ergeben.
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Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Tierwohl und Tierschutz (FuRRballengesundheit)

Erwartete Kosten

Einstreu € 250/Tonne, Kosten fiir Versuchsausfuihrung It. HBLFA
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MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

L6 Verlustarme Wirtschaftsdiingerlagerung durch Abdeckung

MaRnahmentitel offener Giillelager - Giillelagunen

Ing. Christian Gummerer, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A10

Zustandigkeit

DI. Alfred Pollinger HBLFA Raumberg-Gumpenstein

Umsetzungsbeginn: 09/2019 m 09/2022

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Die Landwirtschaft ist mit 94% der ,Hauptverursacher” der Ammoniakemissionen. Rund 20% der
Emissionen fallen in die Kategorie der Lagerung an. Hinsichtlich der Emissionsreduktion kommt der
Abdeckung offener Wirtschaftsdiinger-Lager eine sehr groRe Bedeutung zu. Nur rund 60 % der
Gullelager sind abgedeckt. 40% der nicht abgedeckten Gillelager weisen eine natiirliche
Schwimmschicht auf. Diese Schwimmschicht ist jedoch bei klassischer Schweinegiille
untergeordnet, sodass ein nicht abgedecktes Giillelager vorliegt.

In den letzten 15 Jahren wurden auch vermehrt Giillelagunen ohne Abdeckung gebaut. Gerade diese
Lagunen mit einem Lagervolumen uber 7.500m*® liegen zum GroRteil im Zielgebiet des
Luftreinhalteprogrammes. Die MaRnahme zielt daher darauf ab, diese offenen und nicht durch
Uberbauung (durch Beton oder Zeltkonstruktionen) fest abdeckbaren Lagersysteme, durch den
Einsatz anderer Techniken schlieflen zu konnen. Zusatzlich sollen rechtliche Rahmenbedingungen
analysiert werden, welche die Abdeckung dieser bereits bestehenden Anlagen unterstitzen. Ein
weiterer Aspekt ist die nachtragliche Abdeckung bestehender Gillelager.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Die langfristigen Ziele der Malnahme sind:
e Das SchlieRen der offenen Gillelagunen durch wirksame, dauerhafte und wirtschaftlich

vertretbare technische Losungen

e Nachtragliche Abdeckung bestehender offener Giillelager, Bewertung der
Wirtschaftlichkeit von Abdeckung vs. Neubau, bzw. eines gesonderten
Unterstiitzungsbedarf

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

e Pilotprojekte in Zusammenarbeit mit Kunststofftechnikern und Landwirten

e Darstellung der Emissionsunterschiede zwischen offenen und abgedeckten Giillelagern
(Emissionsmessungen)

e Abklarung rechtlicher Rahmenbedingungen der Abdeckung von Lagunen und
nachtraglicher Abdeckung
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Geplante Aktivitdaten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

e Ausloten der Mdglichkeiten von Losungen (iber Biogene Kunststoffe
e Errichtung von 3-5 Pilotanlagen mit nachtraglicher Abdeckung offener Giillelager
e Emissionsmessungen vor und nach der Abdeckung, mit und ohne Schwimmschicht etc.

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Hinsichtlich der Emissionsreduktion gibt es noch hohes Potential, da, wie in der Kurzbeschreibung
bereits erwdhnt, nur nahezu 60% der Gillelager abgedeckt sind. Von den offenen Giillelagern sind
wiederum nur 40% mit einer natirlichen Schwimmschicht bedeckt. Eine Abdeckung eines offenen
Glllelagers weist eine Emissionsreduktion von ca. 90% auf. Aus wirtschaftlichen Griinden erfolgt
derzeit eine Abdeckung lediglich bei Neubau, wodurch viele Lager nicht erreicht werden.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

L9 Gezieltes Wirtschaftsdlingermanagement zur Reduktion von Emissionen aus der Nutztierhaltung

Erwartete Kosten

Es wird vorausgesetzt, dass interessierte steirische Pilotbetriebe aus der Landwirtschaft,
grundsatzlich ohne zusatzliche Kostenbelastung fiir die Abdeckung, Probenahme, Analyse und deren
Ergebnisse, am Projekt teilnehmen kénnen.

Gesamtkosten:
2019-2020: € 200.000,- (Errichtung der Pilotanlagen/Abdeckungen und Emissionsmessungen)
2021: 40.000,- (Betreuung der Pilotanlagen, Nahrstoffanalysen, und Emissionsmessungen)

2022:10.000,- (Betreuung der Pilotanlagen, Nahrstoffanalysen)
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MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

MaRnahmentitel L7 Verbesserung der Reinigungswirkung von
Mistschieberanlagen in Rinderlaufstdllen zur Verringerung von
emissionsaktiven Oberflachen

DI. Alfred Pollinger HBLFA Raumberg-Gumpenstein

Zustandigkeit

Ing. Christian Gummerer, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A10

Umsetzungsbeginn: 09/2019 m 09/2022

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Rinder werden heute Gberwiegen in Laufstallen gehalten. Laut TIHALO Il Studie (2018) hat sich der
Anteil der in Anbindehaltung gehaltenen Milchkiihe von 2005 mit 65 % auf 33 %, erhoben im Jahr
2017 reduziert. Diese aus Tierwohlgrinden notwendige Entwicklung hat aber negative
Auswirkungen auf den Anteil der Ammoniakemissionen aus der Stallhaltung. Um rund 3x héhere
Emissionen fallen bei der Laufstallhaltung im Vergleich zur Anbindehaltung an. Deshalb gilt das
ganze Hauptaugenmerk der Reduktion der Emissionen von den ,emissionsaktiven Oberflachen”
(Lauf-, Fress- und Mistgdnge) in der Laufstallhaltung. Eine wichtige Voraussetzung dafir ist der
rasche Harnabfluss. Dieser kann baulich durch den Einbau einer Harnsammelrinne, bei gleichzeitig
zur Harnsammelrinne geneigten Laufflachen und sauber gereinigten Laufflichen erreicht werden
(Schrade, 2017). Zur teilweisen Abdeckung der baulichen Mehraufwendungen ist eine Anpassung
der Investitionsforderung zielfiihrend. Hinsichtlich der Adaptierung und Verbesserung der
Reinigungswirkung von klassischen Mistschieberanlagen gibt es Entwicklungsbedarf. Deshalb
sollten in dieser MaRnahme Schieberanlagen und Entmistungsroboter der Herstellerfirmen
adaptiert und von der HBLFA Raumberg-Gumpenstein versuchstechnisch begleitet werden
(Messung der Restverschmutzung und der Emissionen der Laufflachen)

Langfristige Ziele der MaBnahme

Die langfristigen Ziele der MalBnahme sind:
e Anteil der Laufgange mit Harnsammelrinne zu erhéhen

e Anteil von optimierten Schieberentmistungsanlagen erhéhen
e Demonstrationsanlagen errichten

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

e An Hand von Demonstrationsanlagen die Funktion und Wirkung von verbesserten
Entmistungsanlagen demonstrieren kénnen

e Emissionstechnische und verfahrenstechnische Unterschiede zwischen den optimierten
und herkémmlichen Anlagen zeigen kénnen

Geplante Aktivitaten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

e Forderung adaptieren
e Einbau von optimierten Entmistungsanlagen auf 3-5 Praxisbetrieben
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e Beurteilung der Reinigungswirkung und der emissionsmindernden Wirkung aufgrund der
verbesserten Reinigungsarbeit

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Die Reduktion von Emissionen aus tierhaltenden Betrieben erfordert sehr hohe Aufwendungen
seitens der Landwirtschaft. Im Zuge des Neubaues von Stallungen ist der Mehraufwand kalkulierbar
und der Nutzen auch flr die Betriebe durch trockenere Laufgdnge aufgrund verbesserter
Klauengesundheit gegeben. Mit einem Malnahmenbiindel (Harnsammelrinne, Verbesserung der
Reinigungswirkung der Schieberanlagen, ...) lassen sich die Emissionen aus der Laufstallhaltung auf
den Einzelbetrieben um bis zu 30 % verringern.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

L1 Gezieltes Wirtschaftsdlingermanagement zur Reduktion von Emissionen aus der Nutztierhaltung
(Luftreinhalteprogramm Steiermark 2014)

Erwartete Kosten

Die anfallenden Kosten beziehen sich auf die Mehraufwendungen fiir die praktischen Betriebe zum
Umbau der bestehenden Entmistungsanlagen und/oder aufgrund der héheren Bau- und
Technikkosten bei Neubauten.

Gesamtkosten:

2019-2020: € 220.000,- (Einbau von adaptierten Entmistungsanlagen/-systemen)

2021: € 50.000,- (Betreuung der Anlagen, Beurteilung der Reinigungswirkung und vereinfachte
Emissionsmessungen, Durchfiihrung von Workshops und Schulungen zum Thema)

2022: € 10.000,- (Durchfiihrung von Workshops und Schulungen zum Thema)
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MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

L8 RENOX - Riickgewinnung von Stickstoff aus Schweinegiille —
Phase 2

MafRnahmentitel

Zustandigkeit Ass. Prof. DI Dr. Markus Ellersdorfer, Montanuniversitat Leoben, Department
fir Umwelt- und Energieverfahrenstechnik

Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15, A10 und SFG

Umsetzungsbeginn: 09/19 m 04/20

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Die menschliche Aktivitat nimmt das 3,5 - fache Volumen des natiirlichen Stickstoffkreislaufes ein
und betragt in etwa 121 Mio. to N, (Rockstrom, J. et.at 2009, Nature Vol 461). Die Diingerproduktion
beruht heute auf der Haber-Bosch-Synthese und basiert auf dem nicht erneuerbaren Energietrager
Erdgas. Knapp 20% des N, Potentials liegen in der Tiergiille. Gerade in den Sanierungsgebieten des
Luftreinhalteprogrammes ist mit zu hohen Stickstoffertragen aus der Tierhaltung mit dem
Schwerpunkt Schweinehaltung zu rechen. Das Projekt hat die Zielsetzung den Stickstoff liber
technische Verfahren aus der Schweinegiille zuriickzugewinnen und ihn fiir andere Regionen, bzw.
Produkte wieder verfligbar zu machen. Das Verfahren basiert auf einen lonentauscher-Loop-
Stripping an natlrlichem Zeolithe —,Klinoptilolith”, anschlieBRender Strippingkolonne und
Auswaschung.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Umstellung der fossilen Diingerproduktion auf Erneuerbare. Entzug des anfallenden
liberschiissigen Stickstoffs aus Gebieten mit Problemen der Luftreinhaltung, bzw.
Wasserschongebieten.

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

Die Ergebnisse aus Phase 1 haben gezeigt, dass der N, — Gehalt der verbleibenden Giille exakt
eingestellt werden kann und somit Ausbringungskosten reduziert sowie landwirtschaftliche
Kreisldufe entlastet werden.

Geplante Aktivitaten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

1. Weiterfiihrung und Verdichtung der Ergebnisse aus der Phase 1, Riickgewinnung von
Stickstoff und Phosphor.

2. Praktische Erprobung des Verfahrens und Prifung der Marktreife

3. Schaffung der Basis flir den Einsatz einer mobilen Pilotanlage vor Ort in Gnas; ca. 500 I/h

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Die riickgewonnenen N, Molekiile werden der Bildung von Ammoniak entzogen. Optimal
eingestellte N- Gehalte der ausgebrachten Giille.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien
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Erwartete Kosten

Gemeinsame Finanzierung durch das Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15, A10 und der
Steirischen Wirtschaftsforderungsgesellschaft — SFG, gesamt € 90.000,-

Seite 49 von 102



MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

L9 Gezieltes Wirtschaftsdiingermanagement zur Reduktion von

MafBnahmentitel

Emissionen aus der Nutztierhaltung

Zustandigkeit Ing. Christian Gummerer, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A10

Umsetzungsbeginn: 01/20 m 12/20

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Die Ammoniakemissionen sind, neben ihrer Rolle bei der Entstehung versauernder und
eutrophierender Schadstoffe, insbesondere bedeutende Vorldufersubstanz sekundarer Partikel
aktueller Feinstaubbelastungen. Exkremente aus der Nutztierhaltung sind dabei, unter dem Fokus
moglicher Quellen von Ammoniakemissionen, ein bedeutendes Ausgangssubstrat. Diesem
Sachverhalt entsprechend werden verstarkt MaRRnahmen zur Emissionsreduktion, insbesondere
mittels verlustarmerer Wirtschaftsdiingerlagerung und Ausbringtechnik, von der Landwirtschaft
eingefordert. Im Zuge der vorliegenden MaBnahme soll nunmehr vermehrt ergidnzend zu
bestehendem Grundlagenwissen auf die Ausbringung fokussiert werden.

Technologien unter dem Schlagwort ,Landwirtschaft 4.0 ermoglichen neue Lésungsansatze. Sei es
durch selbstlenkende und damit exakt, ressourcenschonend wie auch dosierbar einsetzbare
Ausbringungstechnik oder durch die satellitengestiitzte und mit Bodendaten verbundene
Information Uber Nahrstoffgehalte. Bereits heute liegt ein umfassendes Wissen zu den
Nahrstoffgehalten im Boden bis hin zu Einzelaufschlliissen von Schlagen vor. Eine Verbindung der
einzelnen Bereiche steht jedoch aus. Eine gut aufbereitete und auf Daten basierte Analyse ist die
Basis fiir eine strategische Vorgehensweise und eine flaichendeckende Betriebsanwendung.In der
Malnahme soll eine Analyse der aktuell bestehenden Techniken und deren Einsatzpotential
hinsichtlich Vermeidung von Ammoniak, und die Darstellung eines Netzplanes zu laufenden
Aktivitdten des Bundes und des Landes Steiermark durchgefiihrt werden. Ein Ausloten der
Moglichkeiten durch satellitengestiitzte Umweltdaten hinsichtlich eines GIS-Systems fiir Landwirte,
bereitgestellt tber die Offentliche Hand kdnnte Datensicherheit generieren und gleichzeitig
Bewusstsein schaffen. Erganzend sollte der Diskurs zu einem Wandel der Ausbringungstechnik vom
Prallteller hin zu bodennaher Ausbringung massiv vorangetrieben werden. Optimierter Einsatz der
bodennahen Giilleausbringung, welche bereits Stand der Technik ist, bei gleichzeitigem Verzicht auf
wenig bis nicht kontrollierbare Verteilsysteme muss die Zielsetzung moderner Agrarpolitik sein.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Eine Bewertung unter 6konomischen und 6kologischen Gesichtspunkten ermdglicht es zusatzlich,
betriebsseitiges Interesse an MaBnahmen zu wecken und damit die Verbreitung fachlicher
Erkenntnisse Uber eine positive Kernbotschaft zu férdern. Ein offensives Bereitstellen der
Moglichkeiten aus dem technologischen Wandel durch die moderne Landwirtschaft 4.0 iber die
offentliche Hand sichert den Sektor.
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Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

Ubersicht zu den Méglichkeiten aus den zu erwartenden Techniken der Landwirtschaft 4.0
hinsichtlich Ammoniakemissionen, sowie Szenarien zum Technologiewandel in der Ausbringung

Mogliche Aktivitaten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

e Analyse der zu erwartenden Techniken der Landwirtschaft 4.0 hinsichtlich
Ammoniakemissionen
e Szenarienanalyse zum Technologiewandel in der Ausbringung

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Die Bereitstellung von niederschwellig zuganglichem Informationswissen leitet einen nicht
umkehrbaren Wandel ein. Die Ausbringung von Wirtschaftsdiinger ist mit rund 50% ein zentraler
Bereich der Ammoniakvermeidung. Ein optimierter nach den modernsten Techniken
durchgefiihrter Einsatz fordert die Wirtschaftlichkeit des Betriebes und schiitzt gleichzeitig die Luft
und das Okosystem Wasser.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Umsetzung der NEC Ziele (12 % Reduktion bis 2030), der Klima- und Energiestrategie Steiermark
2030 und des Nationalen Klimaschutzplanes, sowie in Wechselwirkung von NH3 mit NOX die
Zielsetzungen in den Bereichen Verkehr und Mobilitat.

Erwartete Kosten
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MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

MaRnahmentitel L10 Durchfiihrung des EIP-Projekts ,,Ammosafe”

Zustandigkeit LK Steiermark Abteilung Pflanzenbau Dr. DI Heinrich Holzner

Umsetzungsbeginn: Mai 2019 m April 2022

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Im Rahmen des EIP-Projekt (Europaische Innovationspartnerschaft) Ammosafe soll Gille durch
Separierung und Ammoniakstrippung unter Zusatz von Branntkalk mit oder ohne Biokohle so
aufbereitet werden, dass sie zielgerichteter einsetzbar wird: Die stickstoffarme Giille kénnte im
Herbst ohne Gefahr einer mehr als geringfligigen Grundwasserbelastung emissionsarm ausgebracht
und der aus dem Strippverfahren gewonnene Fliissigdiinger und die Festphase aus der Separierung
gezielt im betriebseigenen Pflanzenbestand eingesetzt oder verkauft werden. Die
Ammoniakstrippung soll zu einer erheblichen Reduktion der Ammoniakemissionen bei der
Gulleausbringung fihren.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Durch dieses Vorhaben sollen Stickstoff-Emissionen in die Luft sowie in das Grundwasser nach der
Gulleverbringung deutlich gesenkt werden. Die Aufbereitungskosten je Kubikmeter Giille miissen
unter 5€ bleiben, damit eine Chance auf eine praktische Umsetzung besteht.

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

e Die Ammoniakstrippung ist auch im Supra-LabormafRstab technisch durchfiihrbar
e Die NH3-Emissionen sind zum Ausbringungszeitpunkt (Herbst 2019) deutlich reduziert und

Ill

die behandelte Giille bleibt auch bei einer Lagerung nach der Behandlung ,stabil” (keine

Nachgéarung nach der Behandlung)

Maogliche Aktivitaten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

e Planung, Aufbau und Testbetrieb der Aufbereitungsanlage
e  Gillle-Lagerungsversuche und Geruchsmessungen an der HBLFA Raumberg-Gumpenstein

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Durch die Strippung soll der Ammoniakgehalt in der Giille von einem Bereich um 1.800 mg/| auf
100 mg/| abgesenkt werden (Reduktion um 94% des Ausgangswertes). Die derart behandelte Giille
weist ein entsprechend verringertes Ammoniak-Verlustpotenzial auf. Das im Zuge der Strippung
freigesetzte Ammoniak wird mit Schwefelsdaure als Ammoniumsulfat gebunden.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Erwartete Kosten

Fir die Projektdurchfiihrung kalkulierte Gesamtkosten im Rahmen der EIP-AGRI-Forderschiene:
rund 480.000 €

Seite 52 von 102



2.6 Hausbrand und Energie

MalRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

E1 Strategische Ausrichtung der leitungsgebundenen

MafBnahmentitel:

Wadrmeversorgung im gesamten IG-L Sanierungsgebiet

Zustandigkeit DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 01/2019 m fortlaufend

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Fernwadrme hat den entscheidenden Vorteil, dass sie dort, wo die Warme bendtigt wird, keine
Luftschadstoffemissionen freisetzt. Der Ausbau der leitungsgebundenen Warmeversorgung tber
Nah- und Fernwdarmenetze stellt daher einen Schwerpunkt dar. Ersetzt werden sollen vornehmlich
handisch beschickte und/oder alte Festbrennstoffheizungen. Sie tragen liberproportional zur durch
den Hausbrand verursachten Schadstoffbelastung bei (PM10, PM2.5, Benzo(a)pyren).

Im lufthygienisch stark belasteten Gebiet GrofSraum Graz wird in Abstimmung mit dem Aktionsplan
der Klima- und Energiestrategie des Landes Steiermark (KESS) auch der Einsatz von Erdgas, mit
einem zukinftig zunehmenden erneuerbaren Anteil, zur Raumwarmeerzeugung als geeignet
betrachtet.

Der Ausbau der Fernwdrme war auch bisher ein wesentlicher Bestandteil des
Luftreinhalteprogramms. Die Weiterfiihrung dieser MaRRnahme in den kommenden Jahren hat als
konkrete Bestandteile die Uberarbeitung der rechtlichen Grundlage fiir den vorrangigen Ausbau der
leitungsgebundenen Warmeversorgung, sowie die Optimierung bestehender und Entwicklung
neuer nachhaltig sinnvoller Energie- und Fernwarmeversorgungskonzepte im IG-L Sanierungsgebiet
durch fachliche Unterstitzung und Forderung der Standortbeurteilung. Die Optimierung
bestehender und Entwicklung neuer nachhaltig sinnvoller Energie- und
Fernwarmeversorgungskonzepte wird durch folgende DetailmalRnahmen unterstitzt:

o Gebiete mit Fernwarmeanschlussverpflichtung

Gemeinden kénnen unter bestimmten Voraussetzungen Fernwdrmeanschlussauftrage nach §6
Stmk. Baugesetz erteilen. Dazu sind einige rechtliche Voraussetzungen zu erfillen. In einem
Entwicklungsprogramm zum Sachbereich Luft (Sachprogramm Luft) kdnnen Vorranggebiete zur
lufthygienischen Sanierung ausgewiesen werden, wenn Grenzwerte des Immissionsschutzgesetzes
- Luft Gberschritten werden. Innerhalb dieser Vorranggebiete sind Gebiete abzugrenzen, in welchen
den Luftschadstoffemissionen von Raumheizungen eine wesentliche Bedeutung fir die

Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte zukommt (§11 Abs. 9 StROG 2010). Als Basis zur
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Ausweisung von Fernwdrmeanschlussbereichen darf das Sachprogramm Luft nicht dlter als drei
Jahre sein. Im ortlichen Entwicklungskonzept der Gemeinde (§ 22 StROG 2010, Abs. 9) sind auf Basis
eines Energiekonzeptes jene Bereiche per Verordnung festzulegen, in der Fernwarme verpflichtend
anzuwenden ist (Ausweisung der Fernwarmeanschlussbereiche). Damit ist zur Beheizung neuer
Gebdude Fernwiarme verpflichtend einzusetzen (Ausnahmen). Bei bestehenden Gebauden ist
innerhalb von 10 Jahren die Umrlistung per Bescheid vorzuschreiben.

Um weitere Fernwdrmeanschlussbereiche festlegen zu koénnen, ist das Sachprogramm Luft
umgehend zu aktualisieren. Alternativ soll in der kommenden Novelle zum ROG im § 22 StROG 2010,
Abs. 9 (Verordnung von Gemeinden zur Verpflichtung zum Anschluss an ein
FernwdrmesystemgemaR) die zeitliche Beschrdnkung auf drei Jahre nach Inkrafttreten des
Entwicklungsprogrammes liberarbeitet werden.

e Erweiterung Sanierungsleitfaden zur Optimierung von Fernwarmenetzen

Der bestehende Leitfaden in der Version vom Dezember 2018 zur Projektierung neuer
Fernwarmeversorgungsanlagen sowie zu Sanierung und Ausbau von Bestandanlagen in der
Steiermark beriicksichtigt die Einbindung vorhandener industrieller Abwarmepotentiale nur
grundsatzlich. Eine diesbeziigliche Erweiterung des Leitfadens (z.B. konkreter Umsetzungsleitfaden,
Erfolgskriterien) wird auf Grundlage der Weiterentwicklung des Abwarmekatasters Steiermark
(siehe auch Strategische Grundlagenarbeiten bzw. KESS-EO03 , Abwarmekataster evaluieren und
weiterentwickeln”) zu priifen sein.

e Forderung der Standortbeurteilung sowie des Netzausbaus und der Verdichtung in
bestehenden Netzen

Aufbauend auf den im oben genannten Sanierungsleitfaden dargestellten (ggfls. noch zu
erweiternden) dkonomischen und technischen sowie den rechtlichen Entscheidungsgrundlagen
sollen konkrete Zielgebiete detektiert und in Folge die notwendigen Erhebungsarbeiten und
Machbarkeitsstudien fir ein gesamtheitliches Energie- und Fernwarmeversorgungskonzept fachlich
betreut werden. Diese Arbeiten erfolgen in Abstimmung mit MaRnahme KESS-E24 ,Nah- und
Fernwarmenetze zukunftsfit machen” und sollen ggf. durch Vergabe von diesbeziiglichen Auftragen
- beispielsweise an lokale Energieagenturen in enger Zusammenarbeit mit Gemeinde und
Fernwarmebetreiber - geférdert werden. Teil dieser MaRnahme im LRP 2019 koénnen (in
Abstimmung mit KESS-EQ2 , Effizienten Fernwarmeausbau weiterhin fordern” und sowie KESS E-12
,Anteil der erneuerbaren Energietrager in Fernwarmenetzen erhéhen”) auch gezielte Férderungen
fir den die Neuerrichtung bzw. Ausbau und Verdichtung bestehender Fernwarme- und Gas-
Korridore sein.

e Schulungsmafinahmen fir Betreiber kleiner Fernwarmenetze und Subnetze

In Ergdnzung zu den oben genannten DetailmalRnahmen sollen insbesondere mit Schwerpunkt auf
Betreiber kleiner Nah- und Fernwarmenetze sowie von Subnetzen (z.B. im Fernwarmenetz Graz)
Schulungsangebote entwickelt werden, um die Umsetzung nachhaltig sinnvoller
Warmeversorgungskonzepte zu unterstiitzen. Diese MaBnahme wird in Abstimmung mit KESS-EO1
,Beratung zur Optimierung bestehender Nah- und Fernwarmenetze férdern” und KESS-EO4
,Dezentrale Mikronetze mit Niedertemperaturwadrme forcieren” umgesetzt.
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e Beteiligung an strategischen Grundlagenarbeiten

Im Bereich der leitungsgebundenen Warmeversorgung auf Basis erneuerbarer Energietrdger und
Abwadrmenutzung werden in Osterreichischen F&E- und Demonstrationsprojekten fiir die
Umsetzung dieser MaRnahme relevante Datengrundlagen, Methoden und Erfahrungen erarbeitet.
Durch die Beteiligung des Landes Steiermark in solchen Projekten, in den kommenden Jahren
insbesondere im Rahmen des nationalen Férderprogramms ,Vorzeigeregion Energie” (z.B. im
Projekt ,Spatial Energy Planning for Heat Transition” zur Erarbeitung eines digitalen
Abwarmekatasters) sollen Erkenntnisse in die Umsetzung dieser MaRnahme einflieRen. Diese
Malnahme wird in Abstimmung mit der MaBnahme KESS-E11 ,Die Steiermark als Vorzeigeregion
flr erneuerbare Energie etablieren” umgesetzt.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Ausbau der Fernwarme im IG-L Sanierungsgebiet (auBer Graz, siehe E2)

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

e Uberarbeitung der rechtlichen Grundlage fiir den vorrangigen Ausbau der leitungsgebundenen
Warmeversorgung
e Fachliche Unterstiitzung und Férderung der Standortbeurteilung

Geplante Aktivitdten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

e  Aktualisierung Sachprogramm Luft, alternativ Novelle zum ROG im § 22 StROG 2010, Abs. 9

e Erweiterung Sanierungsleitfaden zur Optimierung von Fernwarmenetzen

e Forderungen bzw. fachliche Unterstitzung fir den die Neuerrichtung bzw. Ausbau und
Verdichtung bestehender Fernwarme- und Gas-Korridore

e Entwicklung von Schulungsangeboten fir Betreiber kleiner Nah- und Fernwarmenetze

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Der Nutzen lasst sich nur anhand von konkreten geférderten Fernwdrme-Anschluss-Projekten
bewerten, flir die Emissionseinsparungen berechnet werden.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

KESS-EO1 ,,Beratung zur Optimierung bestehender Nah- und Fernwarmenetze férdern”
KESS-EO02 , Effizienten Fernwarmeausbau weiterhin fordern”

KESS-EO3 ,, Abwdrmekataster evaluieren und weiterentwickeln”

KESS-EO4 ,,Dezentrale Mikronetze mit Niedertemperaturwarme forcieren”

KESS-E11 ,,Die Steiermark als Vorzeigeregion fiir erneuerbare Energie etablieren”
KESS-E12 , Anteil der erneuerbaren Energietrdger in Fernwarmenetzen erhohen”

KESS-E24 ,Nah- und Fernwarmenetze zukunftsfit machen”

Erwartete Kosten

Die Kosten flr Forderungen lassen sich anhand von konkreten geférderten Fernwarme-Anschluss-
Projekten bewerten.

Konkretisierung Ausbaupotenzial bzw. Machbarkeitsstudien bei Standorten mit Abwarmeangebot:
durchschnittlich € 15.000,-- Férderung je Standort.
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MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

MaRnahmentitel: E2 Leitungsgebundene Warmeversorgung Graz

Zustandigkeit DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 01/2019 m fortlaufend

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Der jahrliche Warmeaufbringungsbedarf im FW-Versorgungsgebiet , GroRraum Graz” liegt aktuell
(2017/2018) bei etwa 1.200 GWh bei einer Spitzenleistung von etwa 530 MW. Vor dem Hintergrund
der nur bis zum Herbst 2020 vertraglich gesicherten Fernwarmelieferung aus dem Kraftwerkspark
Mellach wurden seit 2013 von einer Arbeitsgruppe ,Warmeversorgung Graz 2020/2030" zahlreiche
Malnahmen fir die Neuausrichtung des Fernwarme-Aufbringungsmixes erarbeitet und teilweise
bereits umgesetzt. Mit den aktuell (2017/2018) von Energie Steiermark und Energie Graz in Umset-
zung befindlichen MaRnahmen kann gemeinsam mit der gesicherten Mindestwarmelieferung aus
Mellach (90 MW aus neu installierten Gaskesseln) auch nach dem Jahr 2020 eine Leistung von etwa
670 MW gesichert aufgebracht werden.

Mittelfristig soll innerhalb der nachsten 10 Jahre ein 50%-iger Anteil an erneuerbarer Energie im
Fernwdarmesystem erreicht werden. Weitergehende MaRnahmen beinhalten, neben der
Fortfilhrung  zusatzlicher Energieeffizienzsteigerungen im  Gebaudebestand und bei
Heizungsanlagen, Erzeugungsanlagen auf Basis biogener Brennstoffe, Solarenergie, Warmepumpen
zur Nutzung der Quellen Abwarme, Abwasser, Grundwasser, Erdwarme, etc.

Die Weiterfiihrung dieser Mallnahme seitens des Landes Steiermark in den kommenden Jahren
beinhaltet die Uberarbeitung der rechtlichen Grundlage fiir den vorrangigen Ausbau der
leitungsgebundenen Warmeversorgung, sowie die Fortsetzung der Forderung des
Fernwdarmenetzausbaus sowie von Fernwdrmeanschliissen im GroRraum Graz. In Abstimmung mit
der MaRnahme KESS-E23 ,Fernwarmeversorgung von Graz zukunftsfit machen und langfristig
sichern” soll eine Teilnahme in der Arbeitsgruppe ,Warmeversorgung Graz 2020/2030“ die
Umsetzung von MalRnahmen aus Sicht der Luftreinhaltung sicherstellen.

Neben Fernwarme erfolgt die leitungsgebundene Warmeversorgung liber das Gasnetz. Besonders
im Stadtgebiet Graz werden in Teilgebieten beide Infrastrukturen parallel errichtet, sodass man hier
von einem Optimierungspotential ausgehen kann. Eine koordinierte und optimierte Netzplanung in
Zusammenarbeit mit den Netzbetreibern wird angestrebt, die aber maligeblich von der zukiinftigen
Gestaltung der Fernwarmeversorgung und des Ausbaupotentials abhangt.

Weiters sollen weitere Fernwarmeanschlussbereiche nach § 6 Stmk. Baugesetz verordnet werden.
Dazu sind einige rechtliche Voraussetzungen zu erfillen. In einem Entwicklungsprogramm zum
Sachbereich Luft (Sachprogramm Luft) kénnen Vorranggebiete zur lufthygienischen Sanierung
ausgewiesen werden, wenn Grenzwerte des Immissionsschutzgesetzes - Luft tiberschritten werden.

Innerhalb  dieser Vorranggebiete sind Gebiete abzugrenzen, in welchen den
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Luftschadstoffemissionen von Raumheizungen eine wesentliche Bedeutung fiir die Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte zukommt (§11 Abs. 9 StROG 2010). Als Basis zur Ausweisung von
Fernwarmeanschlussbereichen darf das Sachprogramm Luft nicht alter als drei Jahre sein.

Im oOrtlichen Entwicklungskonzept der Gemeinde (§ 22 StROG 2010) sind auf Basis eines
Energiekonzeptes jene Bereiche festzulegen, in der Fernwarme verpflichtend anzuwenden ist
(Ausweisung der Fernwadrmeanschlussbereiche). Damit ist zur Beheizung neue Gebidude Fernwarme
verpflichtend einzusetzen (Ausnahmen). Bei bestehenden Geb&uden ist innerhalb von 10 Jahren die
Umrlstung per Bescheid vorzuschreiben. Um weitere Fernwarmeanschlussbereiche festlegen zu
kdénnen, ist das Sachprogramm Luft umgehend zu aktualisieren. Die Ausweisung soll in Bereichen, in
denen neue Bebauungsplane zu erstellen sind und die in belasteten Bereichen liegen, erfolgen.
Alternativ soll in der kommenden Novelle zum ROG im § 22 StROG 2010, Abs. 9 (Verordnung von
Gemeinden zur Verpflichtung zum Anschluss an ein FernwarmesystemgemaR) die zeitliche
Beschrdankung auf drei Jahre nach Inkrafttreten des Entwicklungsprogramms tberarbeitet werden.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Ausbau der Fernwarme im GrofRraum Graz

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

e Uberarbeitung der rechtlichen Grundlage fiir den vorrangigen Ausbau der leitungsgebundenen
Warmeversorgung (Sachprogramm Luft, alternativ Novelle ROG im § 22 StROG 2010, Abs. 9)

e Fortsetzung der Forderung des Fernwarmenetzausbaus sowie von Fernwarmeanschlissen im
GrofRraum Graz

Geplante Aktivitaten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

Teilnahme A15 am Arbeitskreis Warmeversorgung Graz 2020/2030

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Der Nutzen lasst sich nur anhand von konkreten geférderten Fernwdrme-Anschluss-Projekten
bewerten, flir die Emissionseinsparungen berechnet werden.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

KESS-E23 ,,Fernwarmeversorgung von Graz zukunftsfit machen und langfristig sichern”

Erwartete Kosten

Die Kosten flr Forderungen lassen sich anhand von konkreten geférderten Fernwarme-Anschluss-
Projekten bewerten.
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MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

E3 Optimierter Einsatz von Energie in Gebauden mit dem

MafRnahmentitel:

Schwerpunkt der Emissionsreduktion von Luftschadstoffen

Zustandigkeit DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 01/2019 m fortlaufend

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Diese MalRnahme zur Reduktion von Emissionen aus dem Bereich Hausbrand besteht aus mehreren
TeilmalRnahmen zu Verringerung des Energiebedarfs von Gebduden, Sanierung bzw. Austausch von
Heizungs- und Warmwasseranlagen, Bewusstseinsbildung, Schulung und Beratung, sowie zum
Vollzug bestehender gesetzlicher Regelungen.

e Forderungen fiir Heizungsanlagen

Das Land Steiermark setzt gezielte MaRBnahmen im Bereich der Wohnbauférderung und der
Okoférderung, um den Energieverbrauch von Gebiuden zu minimieren, den Anteil erneuerbarer
Energietrdger zu heben und die Beeintrachtigung der Bevolkerung durch Luftschadstoffe zu
vermeiden. An die Wohnbaufdorderung sind unterschiedliche MaRBnahmen geknipft, die
sicherstellen sollen, dass neu gebaute bzw. (teil-) sanierte Gebdude bzw. Gebaudeteile sowie die
Haustechnik nach dem Stand der Technik ausgefiihrt werden, und der Energiebedarf von Gebauden
so gering wie moglich gehalten werden kann.

Die Okoférderungen des Landes Steiermark durch Mittel des Steirischen Umweltlandesfonds dient
der gezielten Forderung des Ersatzes von ineffizienten Bestandsheizungen durch hocheffiziente,
emissionsarme Heizungssysteme, die nach Méglichkeit mit erneuerbaren Energietrdagern betrieben
werden. Derzeit werden folgende Anlagen aus den Mitteln des Umweltlandesfonds gefordert:
e (Okofdrderung Biomasse
o Kesseltauschaktion" Heizungsoptimierung - Biomasse, automatisch beschickte Holzkessel
o Kesseltauschaktion" Biomasse-Heizungen, Scheitholzgeblase - und Kombikessel
e  Kesseltauschaktion” Fernwarmeanschliisse
e  Kesseltauschaktion” Heizungsoptimierung — Warmepumpen
e Heizungsoptimierung — Pumpentausch
e Solarthermische Anlagen (Heizung und Warmwasser)

Speziell im Bereich Biomasseheizungsforderung wurden in den besonders von Feinstaub
betroffenen Zonen im GroRraum Graz (Stadt Graz, Feldkirchen bei Graz, Géssendorf, Hart bei Graz,
Hausmannstadtten, Raaba-Grambach, Seiersberg-Pirka) verscharfte Anforderungen an die
Staubemissionen der Heizungsanlagen gestellt. Im Zuge der Okoférderung wurden unter anderem
handisch beschickte Heizungen von der Forderung ausgeschlossen. Neben den verscharften
Emissionsanforderungen von Biomasseheizungen ist die solare Unterstlitzung von Heizungs- bzw.

Warmwasserbereitung ein wesentlicher Bestandteil der Forderung, die Forcierung von Solaranlagen
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(thermisch oder PV) soll auch zukiinftig unterstiitzt werden. Die Foérderungen werden in
regelmalligen Abstdnden evaluiert und angepasst, die nachste Anpassung ist fiir Beginn 2020
geplant.

Die MaRRnahme wird in Abstimmung mit der Klima- und Energiestrategie des Landes Steiermark
umgesetzt (G-10 ,,Biomasse- und Solaranlagen im Privat- und Kleinstgewerbebereich forcieren”, G-
12 ,Ausstieg aus Feuerungsanlagen fiir feste, fossile und flissige fossile Brennstoffe fiir die
Warmeversorgung in Gebduden umsetzen“ sowie G-15 ,Systeme zur Bereitstellung von
erneuerbarer Warme und Heizungsoptimierungen im Rahmen der Energie- und Wohnbaufdrderung
verstarkt fordern” sowie 6sterreichweite Vereinbarungen wie der 15a B-VG Vereinbarungen lber
Malnahmen im Gebaudesektor zum Zweck der Reduktion des AusstoRes an Treibhausgasen.

e Bewusstseinsbildung, Beratung fiir Haushalte

Im Rahmen der Initiative ,ich tu’s — fir unsere Zukunft“ werden auch umfangreiche Pakete zur
Beratung und Bewusstseinsbildung in Fragen der Energieeinsparung, des Umstiegs auf erneuerbare
und schadstoffarme Warmeversorgungen, der 6kologischen Gebaudesanierung und anderes
angeboten. Diese Angebote (Link: www.ich-tus.steiermark.at) richtet sich in erster Linie an

Privatpersonen, Hausverwaltungen, Gemeinden, Vereine und sonstige Einrichtungen wie
Korperschaften des 6ffentlichen Rechts. Die bisher schon gut angenommene Energieberatung des
Landes Steiermark fiir Haushalte wird weitergefiihrt, und nach einer derzeit laufenden Evaluierung
voraussichtlich im Jahr 2020 neu strukturiert bzw. um eine Beratung aus Sicht der Luftreinhaltung
erganzt.

Das Setzen geografischer Schwerpunkte erfolgt bei Bedarf gemeinsam mit der Stadt Graz. Die
Kooperationen mit ,fachstellen-fremden” Plattformen und Interessensvertretungen (z.B. Vereine
und Kammer der Architekten, Fachinnungen, Universitdaten, Bundesforderstellen, Vereine, Klima-
und Energiemanager etc.) werden fortgefiihrt, um MaRnahmen im Energie-, Klima- und
Luftreinhaltung moglichst breit der Offentlichkeit zuginglich zu machen. Die Einbindung neuer
Medien erfolgt bei Bedarf im Rahmen des ,Ich tu’s” Programms.

Die MaRRnahme E4 , Emissionsreduktion bei bestehenden Festbrennstoffheizungen” wird durch
Malnahmen zur Bewusstseinsbildung unterstitzt. Im Rahmen des Gesamtprojekts ,Richtig Heizen”
soll das Informationsmaterial mit Schwerpunkt der Emissionsreduktion von Luftschadstoffen
Uberarbeitet werden und in Kooperation mit Interessenvertreter (Innung der Rauchfangkehrer,
Innung der Hafner) sowie Gemeinden zugdnglich gemacht werden.

Kampagnen wie das 2017/2018 durchgefiihrte ,Heizkessel-Casting” werden vom Land Steiermark
nach Bedarf durchgefiihrt, um durch die mediale Présenz zu einer erhéhten Sensibilitdt der Burger/-
innen zum Thema Kesseltausch alter Heizungsanlagen beizutragen. Schulungen von Endkunden zur
Frage ,,Wie heize ich richtig” durch die Rauchfangkehrer waren eine weitere denkbare MaRnahme.

e SchulungsmaBnahmen fiir Installateure und Sachverstandige

Neben den Foérderungen wurden schon im vergangenen LRP 2014 begleitende MaRnahmen
ergriffen und in diesem LRP weitergefiihrt, um den Energieverbrauch wie auch die Emissionen von
Heizungssystem zu minimeren. Auf Initiative des Landes Steiermark wird in Zusammenarbeit mit

dem Wifi Steiermark auf Basis der Warmepumpenheizungsférderung die Ausbildung zum
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Qualitatsgesicherten ~ Warmepumpeninstallateur angeboten, um die Planungs- und
Ausfiihrungsqualitdait bei Warmepumpenheizungen zu optimieren. Mit Stand Dezember 2018
wurden (iber 200 Personen vom Wifi Steiermark zertifiziert. Weiters wird ebenfalls auf Initiative des
Landes Steiermark vom  Wifi Steiermark bei Bedarf eine Zusatzausbildung zu
Heizungsanlageninspektionen angeboten. Sachverstandige im Sinne des Steiermarkischen
Feuerungsanlagengesetzes 2016 (StFanlG 2016) im Bereich Gebaudetechnik, Bautechnik und
Klimaschutz werden darin ausgebildet, im Rahmen der verpflichtenden Tatigkeiten im Sinne des
StFanlG 2016 Energieeinsparungspotentiale sowie Emissionseinsparungspotentiale von
bestehenden Heizungsanlagen aufzeigen zu kbnnen.

e Marktiiberwachung

Raumheizgerdte und Kleinfeuerungen fiir feste Holzbrennstoffe mit handischer Beschickung
(Kaminofen, Schwedenodfen, Herde) weisen bei nicht ordnungsgemdRem Betrieb erhohte
Emissionen sowie erhdhten Brennstoffverbrauch auf, was u.a. auch zu Problemen mit Nachbarn
flihren kann. Es befinden sich aber auch Raumheizgerate im Umlauf, die aufgrund der rechtlichen
Mindestanforderungen i.S.d. StFanlG 2016 nicht betrieben werden dirfen. Hier sollen von der
Behdrde MalRnahmen im Rahmen der Marktiberwachung getroffen werden, um den Verkauf
solcher Gerate zu unterbinden. Weiters soll Informationsmaterial zur Verfiigung gestellt werden,
um Raumbheizgeradte, die die rechtlichen Mindestanforderungen Ubererfillen, fiir Kundinnen
erkennbar zu machen. Die Entwicklung von entsprechenden Zertifizierungen und eines Glitesiegels
als Orientierungshilfe soll seitens des Landes Steiermark unterstiitzt werden. Verkaufsstellen von
Raumheizgeraten und Kleinfeuerungen (v.a. Baumarkte) sollen liber die gesetzlichen Bestimmungen
zum Inverkehrbringen solcher Gerate entsprechend informiert werden.

Auch die Baubehérden (Gemeinden) sollen in diesem Bereich durch gezielte Informationen
sensibilisiert werden. Speziell Feuerungsanlagen fiir feste Brennstoffe bis zu einer
Nennwarmeleistung von 8 kW werden im Sinne des Stmk. Baugesetzes §21 als Baubewilligungsfreie
Vorhaben betrachtet. Baubewilligungsfreie Vorhaben sind im Voraus der Gemeinde It. Baugesetz
§21 Abs. 3 zu melden. Dieser Umstand fihrt in der Praxis haufig dazu, dass die Nachweise tiber das
ordnungsgemale Inverkehrbringen i.s.d. StFanlG 2016 nicht ausreichend Uberpriift werden.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Reduktion von Emissionen aus dem Bereich Hausbrand

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

e Verringerung des Energiebedarfs von Gebauden

e Sanierung bzw. Austausch von Heizungs- und Warmwasseranlagen

e Bewusstseinsbildung, Schulung und Beratung

e Vollzug bestehender gesetzlicher Regelungen im Sinne der Marktliiberwachung von
Raumheizgeraten

Geplante Aktivitdaten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

e Evaluierung und Anpassung der Okoférderungen

e Evaluierung der Energieberatungsangebote im Rahmen von ,ich tu’s — fiir unsere Zukunft”

e MaBnahmen im Bereich der Marktiiberwachung von Raumheizgerdten (Gitesiegel,
Informationsmaterial, Kontrolle der rechtlichen Mindestanforderungen von Geraten im
Verkauf
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Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Eine Abschitzung der Emissionsreduktion kann auf Grundlage des Berichts Okoférderungen sowie
der durchgefiihrten Energieberatungen erfolgen.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

G-12 ,,Ausstieg aus Feuerungsanlagen fiir feste, fossile und flissige fossile Brennstoffe fiir die
Warmeversorgung in Gebauden umsetzen”

G-15,,Systeme zur Bereitstellung von erneuerbarer Warme und Heizungsoptimierungen im
Rahmen der Energie- und Wohnbauférderung verstarkt fordern”

Erwartete Kosten

Die Kosten der MaRnahme kénnen auf Grundlage des Berichts Okoférderungen bewertet werden.
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MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

E4 Emissionsreduktion bei bestehenden
Festbrennstoffheizungen

MafRnahmentitel:

Zustandigkeit DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 01/2019 m fortlaufend

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Ein wesentlicher Beitrag zur Reduktion der Feinstaubbelastung in den betroffenen
Sanierungsgebieten wird durch den Ersatz bestehender Festbrennstoffheizungen durch neue
Heizungssysteme erwartet. Alte bestehende Festbrennstoffheizungen haben nachgewiesen hohe
Feinstaubemissionen, die auch zu Beschwerden im direkten Umfeld durch Rauch- bzw.
Geruchsbelastigungen fiihren. Viele der Beschwerden sind auf Anlagen zuriickzufiihren, die nicht
mehr den gesetzlichen Anforderungen des Steiermdrkischen Feuerungsanlagengesetzes 2016
(StFanlG 2016) entsprechen, in denen nicht der fiir die Heizungsanlage vorgesehene Brennstoff (laut
Typenschild bzw. technischer Beschreibung) verwendet sowie die Betriebsvorschriften des
Herstellers nicht eingehalten werden oder sogar Abfélle verbrannt werden. Neben den erhdhten
Emissionsbelastungen weisen diese Anlagen aufgrund der mangelnden Effizienz einen erhéhten
Brennstoffverbrauch auf.

o Behandlung von aktuellen Beschwerden aufgrund von Hausbrand

Um auf oben genannte Beschwerden in der Nachbarschaft hoch emittierender Heizungsanlagen
rasch reagieren zu kdnnen, soll eine zustandige Stelle des Landes eingerichtet werden. Diese soll mit
der Kompetenz und Befugnis ausgestattet sein, die Heizungsanlage zu inspizieren, den Betreiber der
Heizungsanlage entsprechend des festgestellten Problems zu beraten und gegebenenfalls das
Problem den zustdandigen Behdrden zu melden.

e Heizungsanlagendatenbank

Um die Erfullung der Vorgaben des Steiermarkischen Feuerungsanlagengesetzes auch tberprifen
zu kénnen, wurde im Jahr 2016 im Zuge der Uberarbeitung dieses Gesetzes die
Heizungsanlagendatenbank eingefiihrt. Die Datenbank soll u.a. gezielte strategische MaRRnahmen
im Bereich Hausbrand ermoglichen. Neben den strategischen MaRRnahmen soll die
Heizungsanlagendatenbank auch als Kontrollinstrument im gesetzlichen Vollzug eingesetzt werden.
Grundlage dafiir ist die vollstandige Erfassung aller Anlagen in der Datenbank, die Ublicherweise
durch die Rauchfangkehrer vorgenommen wird, sowie die Ergebnisse der an den Anlagen
durchgefiihrten verpflichtenden Uberpriifungen. MaRBnahmen, die die Eintragungen in die
Datenbank beschleunigen, sollen in Abstimmung mit der Innung der Rauchfangkehrer erarbeitet
werden.

Derzeit werden Anlagen ab 8 kW Nennwarmeleistung in die Datenbank eingetragen, fir die laut
Steiermarkisches Feuerungsanlagengesetz wiederkehrende Priifungen durch die Rauchfangkehrer
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vorgeschrieben sind. In Zukunft sollen auf Basis des Baugesetzes auch bewilligungsfreie, aber
meldungspflichtige Festbrennstoffheizungen unter 8 kW in der Datenbank erfasst werden.

e Beratung und Foérderungen

Zur Unterstltzung der Bewusstseinsbildung von Betreiberlnnen von Feuerungsanlagen wird in den
Malknahmen E3 und E5 Informationsmaterial (z.B. ,Richtig Heizen mit Holz“) erarbeitet.
Betreiberlnnen und Gemeinden werden dabei auch auf Férderungen des Landes Steiermark bzw.
des Bundes und die Vorteile eines Heizungstausches hingewiesen.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Reduktion der Emissionen aus Festbrennstoffheizungen

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

Kontinuierliche Erfassung von Festbrennstoffheizungen in der Heizungsanlagendatenbank

Geplante Aktivitaten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

e Einrichtung einer Stelle fir die Behandlung von aktuellen Beschwerden aufgrund von
Hausbrand

e Erarbeitung von MaRnahmen in Abstimmung mit der Innung der Rauchfangkehrer, die die
Eintragungen in die Heizungsanlagen-Datenbank beschleunigen

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Alte bestehende Festbrennstoffheizungen haben nachgewiesen hohe Feinstaubemissionen und
weisen aufgrund der mangelnden Effizienz einen erhéhten Brennstoffverbrauch auf. Mit dieser
Malnahme soll einerseits unmittelbar auf Beschwerden in der Nachbarschaft hoch emittierender
Heizungsanlagen reagiert, andererseits mit der Datenbank die Datengrundlage fiir strategische
weitere MalRnahmen im Bereich Hausbrand geschaffen werden.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine

Erwartete Kosten

Keine
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MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

MafRnahmentitel: E5 Clean Air

Zustandigkeit DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 01/2019 m fortlaufend

Kurzbeschreibung der MaRnahme

In den Jahren 2016 bis 2019 hat sich das Projekt ,CleanAir by biomass” das Ziel gesetzt, in der
Gemeinde Vorau durch zahlreiche unterschiedliche MaBnahmen, wie zum Beispiel den Austausch
von alten Heizkesseln durch neueste Biomasse-Heizsysteme, die positiven Auswirkungen von
modernen Biomasseverbrennungen auf die Luftqualitdt unter Beweis zu stellen. Eines der
wesentlichen Ergebnisse war der Nachweis, dass auch durch fachliche und emotionale Einbindung
der Bevolkerung Einsparungen von Emissionen erreicht werden konnten, ohne dabei
KomforteinbuRBen hinnehmen zu mussen. Der Fokus des Nachfolgeprojekts ,,CleanAir by biomass 11“
liegt daher ganz klar auf der Bewusstseinsbildung der Bevolkerung zum Thema ,,Besser Heizen mit
Holz“ bzw. der Verwendung des richtigen Brennstoffes.

Um die Bevolkerung bestmoglich einzubinden, wird die Zusammenarbeit mit allen steirischen
Gemeinden gesucht, die aktiv die Verbesserung der Luftqualitdat unterstiitzen mochten. Erklartes
Ziel ist es, durch neue Ideen und Ansatze — Stichwort Citizens Science — die Sensibilisierung der
Bevolkerung — von den Schulkindern bis hin zu den Erwachsenen — auf ein neues Niveau zu heben.
Dieser bewusstere und nachhaltigere Umgang tragt direkt zur Verbesserung der Luftqualitat bei.
Weiters soll dieser breite Zugang hinsichtlich der Zielgruppen genutzt werden, um z.B. Uber
Fragebogen weitere fir das Land Steiermark relevante Informationen (Heizsysteme,
Brennstoffmengen, Gebadudedaten, und dhnliches, ...) zu erhalten.

Zur Durchfihrung der BewusstseinsbildungsmaBnahmen wird eine mobile Infrastruktur (Trailer)
aufgebaut, mit der anschaulich und durch Messungen dokumentiert der Effekt von richtiger und
falscher Bedienung des Ofens demonstriert werden kann. Gesucht werden Gemeinden/Regionen,
in denen Uber vorhandene Strukturen (KEM- und/oder (e5-Gemeinden) lokal der Zugang zur
Bevolkerung gefunden werden kann. Begleitet werden diese Heizvorfiihrungen durch Fachvortrage
des Projektkonsortiums bzw. externer Stakeholder zu den Themen ,Richtig Heizen mit Holz“ und
,Biomasse”.

Das aktive Einbinden der Bevolkerung zur weiteren Durchdringung hinsichtlich Bewusstseinsbildung
ist ebenfalls vorgesehen. Die Bewusstseinsbildung soll direkt bei den Endnutzerinnen erfolgen,
interessierte Personen konnen somit aktiv an MaBnahmen und Methoden zur nachhaltigen
Verbesserung der Luftgiite teilnehmen und lernen, ihr eigenes Heizsystem optimal zu betreiben.

Dafiir wird der ,Citizen Science” Ansatz gewahlt, das heilt, Endnutzerinnen erheben selbst Daten
zu ihrem Heizverhalten und Gbermitteln diese dann an das Projektkonsortium. Dies soll zu einer
erhohten Sensibilisierung der Endnutzerinnen fihren.
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Zur erfolgreichen Umsetzung der geplanten Aktivitaten werden die lokalen Ansprechpersonen —im
Wesentlichen die KEM-Manager und/oder e5-Teamleiter — direkt eingebunden. Diese
Multiplikatorlnnen vor Ort unterstiitzen den Prozess und sorgen fiir eine breite Bewerbung in der
betreffenden Gemeinde und/oder Region. Zusatzlich sollen in den betreffenden KEM- und/oder e5-
Gemeinden Bildungseinrichtungen aktiv eingebunden werden damit das Thema Luftglite noch
besser in zukiinftigen Generationen verankert wird. Dazu sollen bereits bestehende altersgerechte
Informationsmaterialen evaluiert und verwendet werden. Wiinschenswerterweise kdnnte dies im
Rahmen eines Schulprojektes zum Thema , Biomasse”, ,,erneuerbare Energien” oder , Klimaschutz”
umgesetzt werden. Beim Erarbeiten dieses Themas wird das Bewusstsein der Schiilerinnen
besonders gestarkt und in der zukiinftigen Generation verwurzelt.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Reduktion der Emissionen aus Holzheizungen

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

Bewusstseinsbildung der Bevolkerung zum Thema ,,Besser Heizen mit Holz“ bzw. zur Verwendung
des richtigen Brennstoffes

Geplante Aktivitaten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

Ko-Finanzierung des Projektes ,Clean Air” durch Land Steiermark

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Im Projekt ,Clean Air by biomass” in Vorau ergaben Emissionsmessungen nach den
Nutzerschulungen durchschnittlich eine Reduktion der Emissionen (CO, organischer Kohlenstoff,
Staub) von 53%.

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine

Erwartete Kosten

Fiir diese MalBnahme soll in den kommenden Jahren ein Betrag von € 350.000 aus den Mitteln des
Luftreinhaltebudgets aufgewendet werden.
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2.7 Verkehr

MalRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

MaBnahmentitel: V1 Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbunds

Zustandigkeit DI Dr. Peter Sturm, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A16

Umsetzungsbeginn: 06/2019 m laufend

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Bei dieser MalRnahme geht es um die Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes -
Offentlicher Verkehr (OV), Radverkehr, FuRgingerverkehr, - sowie der dazu nétigen
Rahmenbedingungen. Diese DachmalRnahme beinhaltet eine Vielzahl von EinzelmalRnahmen, u.a.
Informations- und MarketingmalRnahmen genauso wie die Sicherstellung einer ausreichenden
Finanzierung. Dieses umfangreiche MalRnahmenbindel st nicht explizit fir das
Luftreinhalteprogramm entwickelt worden, bringt jedoch durch die Vermeidung motorisierten
Individualverkehrs (mlV) jedenfalls positive Auswirkungen auf die Luftglite. Der Erfolg dieser
MaBnahme(n) hangt jedoch letztendlich von der Bereitstellung der finanziellen Mittel ab.

Ziel ist die Verringerung des motorisierten Individualverkehrs (mlV) zugunsten anderer
Verkehrsmittel des Umweltverbundes. Insbesondere die Sinnhaftigkeit, kurze Strecken wieder
vermehrt zu FuB bzw. mit dem Fahrrad zuriickzulegen, soll herausgestrichen werden. Einen
wesentlichen Handlungsbedarf bildet auch die OV-Offensive. Die Aufgabe der Arbeitsgruppe
Verkehr besteht darin, attraktive Angebote im Umweltverbund (OV, Rad, FuB) zu schaffen. Um
Verkehrsteilnehmerlinnen den Umstieg vom PKW auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu
erleichtern, gilt es Umstiegsbarrieren zu verringern, aber auch generell den Komfort zu erhéhen
(Mobility as a Service). Den nicht verlagerbaren Anteil am motorisierten Individualverkehr gilt es
moglichst vertraglich abzuwickeln. Dazu werden die Themen E-Mobilitat aber auch Mitfahrbérsen
erstmals in die Arbeitsgruppe Verkehr integriert. Restriktive MIV-MaBBnahmen werden weiterhin
durch die Arbeitsgruppe Motorentechnik abgedeckt.

Die Verkehrsmallnahme ,Starkung Umweltverbund” wird acht groRe Malnahmenbereiche
gegliedert: Schiene, RegioBus, OV in der Stadtregion Graz, Rad-und FuBgingerverkehre,
Kommunikation und Marketing, Multimodale Verkniipfungen, Mikro-OV und Motorisierter
Individualverkehr (MIV).

Im Bereich Schiene sind die Angebote der S-Bahn Steiermark und RegioBahn Steiermark
zusammengefasst. Diese beiden bilden gemeinsam das Riickgrat des steiermarkweiten
Taktfahrplans. Der Bereich RegioBus fasst die Stadtgrenze (berschreitenden Busverkehre
zusammen. Dabei sollen die suburbanen Achsen sowie die Hauptachsen gestarkt werden, u.a. durch
attraktive Schnellbusverbindungen aus den Regionen nach Graz. Im Bereich OV in der Stadtregion
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Graz sind die MalRnahmen zu StraBenbahn und Stadtbus zusammengefasst. Hauptaugenmerk wird
auf die Verdichtung und die Bereitstellung zusatzlicher Leistungen zur Fahrplanstabilitat einzelner
Linien und Bereitstellung zusatzlicher Kapazitdten zur Nachfrageabdeckung gelegt, sowie auf die
ErschlieBung neuer Stadtentwicklungsgebiete. Im Bereich Rad- und FuRgdangerverkehre sind jene
Malnahmen zusammengefasst, die auf die Wichtigkeit des FuBgangerverkehrs hinweisen und der
Attraktivierung des Radverkehrs dienen. Ein Schwerpunkt wird im Vorantreiben eines
kategorisierten Radnetzes fiir den steirischen Kernballungsraum liegen.

Im Bereich Kommunikation und Marketing sind die unterschiedlichsten MalRnahmen zu
Informations- und Marketingoffensiven zu Verbund Linie, S-Bahn, RegioBahn, RegioBus, der
Radverkehrsstrategie sowie des Stadtverkehrs Graz zusammengefasst.

Einen weiteren Bereich stellen die Multimodalen Verkniipfungen dar. In diesem Bereich werden
Malnahmen zur Errichtung von Schnittstellen zwischen einzelnen Formen der Mobilitat, wie zum
Beispiel die Errichtung von Park& Ride Anlagen, Park & Drive, Mobility as a service oder auch das
Vorsehen von Elektromobilitdtsangeboten an allen Verknipfungspunkten zusammengefasst.

Der Bereich Mikro OV stellt die dazugehérige Mikro OV Strategie in den Mittelpunkt: Dabei
ermdglichen Mikro-OV-Systeme die Nutzung des OVs auch jenen Personen, die abseits der OV-
Achsen leben, indem ,,Die letzte Meile” geschlossen wird und ermdglichen Mobilitdt ohne eigenes
KFZ in jenen Regionen, die vom Linien-OV nicht bedient werden.

Im Bereich Motorisierter Individualverkehr wird unter dem Motto ,vertraglich gestalten” neben
der Unterstltzung von Mitfahrborsen auch die E-Mobilitdt behandelt. Weitere MaBnahmen zum
motorisierten Individualverkehr sind in der AG Motorentechnik zu finden.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Anderung des Mobilitatsverhaltens zugunsten des Umweltverbundes

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

Verdnderung der Anteile an zuriickgelegten Wegen zugunsten des Umweltverbundes (OV, Rad,
FuR)

Geplante Aktivitaten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

Moglichst umfassende Umsetzung von DetailmaRnahmen fiir die Gbergeordneten Bereiche

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Reduktion an mit PKW zuriickgelegten Wegen mit positiven Auswirkungen auf Emissionen

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Gesamtverkehrsstrategie, Radverkehrsstrategie, Mikro-OV-Strategie, E-Mobilitdtsstrategie, KESS

Erwartete Kosten

Abhdngig vom Budgetrahmen fiir die Starkung des Umweltverbundes
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Schiene

Zustandig

MaRBnahme

Details

Nagelschmied

Infrastruktur Eisenbahn

Flr einen Vollbetrieb der S-Bahn sind seitens der Eisenbahninfrastruktur noch
zahlreiche Einzelprojekte umzusetzen, um diesen Betrieb zu ermoglichen; Projekte,
die in Rahmenplanen verankert sind, werden laufend realisiert (z.B. Umbau Graz
Hbf., Bahnhof Frohnleiten). Die Elektrifizierung der Regionalbahnen wird
angestrebt.

Walter

S-Bahn Steiermark und Regio-Bahn
Steiermark

S-Bahn und RegioBahn Steiermark sind die wichtigsten Nahverkehrsprojekt in der
Steiermark. Seit 2007 wird das Fahrplanangebot im GroBraum Graz sowie in der
Obersteiermark laufend hin zu dichten Taktverkehren verbessert. Im Bereich der S-
Bahn sind nun bereits rund 180 Ziige bei den Partnerunternehmen OBB, GKB und
Steiermarkbahn und Bus GmbH durch das Land Steiermark bestellt. Der Erfolg von
S-Bahn und RegioBahn Steiermark lasst sich einfach an den gestiegenen
Passagierzahlen belegen: Im Vergleich von Oktober 2007 zu 2018 sind um rund
18.500 oder mehr als 54 Prozent mehr tagliche Fahrgaste (Mo bis Fr) im S-Bahn-
Netz unterwegs. In Summe fahren nun 58.000 Kunden pro Tag mit der S-Bahn. Die
nachsten Verbesserungsschritte bringen der S-Bahn Steiermark weitere
Verdichtungen zu 15- bzw. 30-Minuten-Takten, der ndachste Quantensprung steht
mit Inbetriebnahme von Koralmbahn und Semmeringtunnel bevor.

Walter

Erh6hung von Komfort, Bequemlichkeit und
Kapazitit des OPNV

Mit 2020 werden im Land Steiermark die letzte sechs E-Triebwagen "Cityjet"
ausgeliefert, bis 2021 werden die bestehenden Triebwagen auf Cityjet-Standard
gebracht. Damit gibt es im E-Netz durchgehend moderne Niederflur-Triebwagen.
Mit Dezember 2019 soll es weiters auf den Linien S1 (Graz-Frohnleiten), S5 (Graz-
Leibnitz) und S3 (Graz-Gleisdorf) eine deutliche Kapazitatsausweitung zur
Hauptverkehrszeit geben.
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Regiobus

Zustandig

MaRBnahme

Details

Breid

RegioBus Steiermark

Jene Buskorridore, die keine adaquate Bedienung durch eine S-Bahn haben, sind
fir das Land Steiermark planerisch in der Prioritdtenreihung an oberster Stelle
eingereiht. Schrittweise sollen sie die gleiche Angebotsqualitat wie die S-Bahn-
Strecken erhalten. Damit verbunden soll auch eine bewusste Positionierung des
Busangebots gleichwertig zur S-Bahn und RegioBahn Steiermark als RegioBus
Steiermark einhergehen. Entsprechend der vorhandenen finanziellen Mittel wird es
in Zukunft vor allem dort zu weiteren Verbesserungen kommen, wo das System
jetzt bereits kapazitdatsmaRig an seine Grenzen stoRt.

In den Regionen werden gesamtheitliche regionale Blindelplanungen forciert.
Verbunden mit der neuen Markenfiihrung sowie der damit gewiinschten
einhergehenden regionalen Identifikation mit den jeweiligen Projekten, sollte der
RegioBus zu einem unverzichtbaren Bestandteil des steirischen
Luftreinhalteprogramms werden.

Siedlungskerne ab einer bestimmten GréRe sollen unabhéngig von einem
erhobenen Bedarf standardmaRig mit einer Mindestbedienung ausgestattet
werden.

Breid

Infrastruktur RegioBus Steiermark

Parallel zur Attraktivierung des Fahrplanangebots miissen auch Anstrengungen
unternommen werden, die Infrastruktur rund um den RegioBus zu verbessern
(RegioBus-Fiihrung in Graz, Haltestelleninfrastruktur, Ausbau der Busbahnhofe in
Graz, Echtzeitauskunft, BeschleunigungsmalRnahmen, regionales rechnergestiitztes
Betriebsleitsystem (Regio-RBL)...).
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OV in der Stadtregion Graz

Zustdndig

MaRnahme

Details

Kostka

Ausbauprogramm StraBenbahnen in Graz

Die Stadt Graz bekennt sich in ihrer verkehrspolitischen Leitlinie 2020 zum Ausbau
von StraBenbahnlinien. Dieser ist notwendig, um ein attraktives und
leistungsfahiges Riickgrat fiir eine nachhaltige Mobilitat in einem dynamischen
Ballungszentrum zu sichern.

Stadtbaudirektion

Strassenbahnausbau (2019 - 2023)

Smart City, Reininghaus, Innenstadtentlastung, Linie 1 und Linie 5 zweigleisig

Kostka Fahrplanverdichtung StraBenbahnlinien Taktverdichtungen auf den Linien 1,4,5,6,7

Kostka Adaptierung StraBenbahn-Infrastruktur Einsatz langerer StralRenbahnen erfordert die Adaptierung der
StraBenbahninfrastruktur

Kostka Ankauf zusatzlicher StraRenbahnen erforderlich flir obengenannte Taktverdichtungen, Neubaustrecken

Kostka Vermeidung von OV-Kapazititsverlusten Pinktlichkeitsoffensive OV, zusatzliche Busspuren, Bevorrangung bei

durch Kfz-Staus durch Bevorrangung des OV | Ampelanlagen

Kostka OV Graz West Umsetzung Stufe 1 und 2 (neue Linie 66, gednderte Linienfiihrungen)

Kostka Fahrplanverdichtungen Stadtbus Graz

Kostka Einsatz von 24m-Bussen im Grazer Westen Ankauf von 24m-Bussen fiir die Linien 31,32,40, Adaptierung von Haltestellen und
Infrastruktur Graz Linien

Solymos Dekarbonisierung der stadtischen Busflotte Ersatz der bestehenden Busflotte durch emissionsfreie Busse, inkl. der daflr
benotigten Infrastruktur

Solymos in Verkniipfung Masterplan OV Stadt Graz mit Starkung des suburbanen Verkehrs durch die gemeinsame Planung des

Abstimmung mit Breid

der Biindelplanung des Landes

Stadtverkehrs und des Regionalverkehrs in der Stadtregion
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Solymos

Entwicklungsarbeit zu innovativen
Verkehrssystemen

Im Rahmen dieser Mallnahme werden Studien zu innovativen Verkehrssystemen
(Seilbahn, U-Bahn...) fir den Raum Graz durchgefiihrt.

ANMERKUNGEN

Die Finanzierung des StraBenbahnpaketes zur Weiterentwicklung leistungsfihiger OV-Infrastrukturen erfolgt durch die Stadt Graz mit einer 1/3 Forderung
des Landes Steiermark (ohne Beteiligung des Bundes)
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Rad- und FuBRgangerverkehre

Zustdndig Nr. MaRnahme Details

Krause Radverkehr Strategische Planung Aus den Ergebnissen der aktuellen Pilotprojekte wird eine Radstrategeie 2025
festgelegt (Fokus Alltagsradverkehr auf Regionen mit hohem
Verlagerungspotential); Erstellung von Radverkehrsprogrammen im Sinne der
Radstrategie 2025 in Regionen auf Basis der Potentialanalyse Dipl.-Ing. Tischler

Krause RADNETZENTWICKLUNG: Radschnellwege in den "Radregionen" werden als Ergebnis der Radprogramme Radschnellwege

Graz Stadt u. Umlandgemeinden und
weiteren Radregionen

ausgearbeitet, auf denen bestimmte Reisegeschwindigkeiten und Qualitaten
(durchgéngig, direkt, zligig) garantiert werden

Feigl, Sandner

Attraktivierung des Radfahrnetzes in
Ballungsraumen

Kooperation Gemeinden— Land (abgestimmte Projekteentwicklung) sowie
gemeinsame Mittelbereitstellung (Landesférderung) fir RadverkehrsmalRnahmen
beibehalten; Umsetzung in Entsprechung mit der Radverkehrstrategie 2025+
(Schwerpunkt Alltagsradverkehr, vorrangig Errichtung von
Alltagsradverkehrswegen, im Speziellen SchlieBung von Liicken, Anbindungen,
Durchstiche, Radschnellwege; sowie die attraktive Anbindung der
Umlandgemeinden im Ballungsraum fir Radpendler);

Sturm Positionierung der Bedeutung des zu FuR rund 30% aller Wege in Graz sind kirzer als 3 km und eignen sich z.T. daher
Gehens ausgezeichnet, diese neben dem Radfahren auch zu Ful zuriick zu legen;
Feigl Attraktivierung der Infrastruktur fiir jahrlich stehen seitens des Landes rd. 300.000,- fiir dringende Lickenschliisse im

FuBgdnger

stadtischen Gehsteignetz entlang von LandesstraRen zur Verfligung, die in
Abstimmung mit den Gemeinden umgesetzt werden
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Kommunikation und Marketing

Zustandig Nr. MaBBnahme Details
Breid Informations- und Marketingoffensive OV Ein wesentlicher Erfolgsfaktor von S-Bahn und Co. war, dass parallel zur
(Verbund Linie, S-Bahn, RegioBahn, RegioBus, | Verbesserung des Angebots auch eine umfassende Informations- und
..) Marketingoffensive gelaufen ist. Diese soll in entsprechender Weise weitergefiihrt
bzw. intensiviert werden.
Graz Linien Informations- und Marketingoffensive Ein wesentlicher Erfolgsfaktor vom OV war, dass parallel zur Verbesserung des
Stadtverkehr Graz Angebots auch eine umfassende Informations- und Marketingoffensive gelaufen
ist. Diese soll in entsprechender Weise weitergefiihrt bzw. intensiviert werden.
Krause Kommunikation und Marketing im Umsetzung der Kommunikationsstrategie durch Initiativen gemal Markenstrategie
Radverkehr "Steiermark Radmobil“
Hauser "Elektro: Marketing" Das Land Steiermark sorgt im Rahmen von ,Ich tu’s”, der Initiative des Landes

Steiermark fur Energie und Klimaschutz, fiir Wissensvermittlung tiber
Elektromobilitat bei der steirischen Bevolkerung, bei Betrieben und bei
Multiplikatoren. Es starkt damit Wissen und Kompetenzen der Akteure

und von interessierten Personen Uber Elektromobilitat. Weiters sorgt das Land
Steiermark dafiir, dass sich kommunale Akteure mit Mobilitdtsexpertinnen und
Mobilitatsanbietern vernetzen und damit Shared Learning Prozesse ermdglicht
werden. Damit werden Technologie- und Markttrends rechtzeitig erkannt,
Anpassungsmallinahmen identifiziert und neue Projektideen generiert.

Breid in Abstimmung
mit Solymos

Tarifmanahmen fiir den Offentlichen Verkehr

Hierzu zahlen tarifliche Aktivitaten zur Anziehung von Neukunden sowie zur
engeren Bindung bestehender Kunden des 6ffentlichen Verkehrs. Beispiele dafir
sind die Aktion ,Reine Luft” des Landes Steiermark (z.B. Stundenkarte=Tageskarte,
Schnuppertickets mit Monatskarten) oder die Aktion "Bus/Bahn/Bim fur zwei" der
Stadt Graz
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Multimodale Verkniipfungen

Zustdndig

Nr. MaRnahme

Details

Loy

Errichtung von zusatzlichen P&R, Bike&Ride
Stellplatzen

Analog zum Klimaschutzplan ist die Errichtung von 6000 zusétzlichen P&R
Parkpldtzen und zusatzlichen 8000 Bike & Ride Stellpldtzen vorgesehen. Die
Stellplatzangaben sind auf der Basis von 2010 als Ziel fiir 2020 vorgesehen. Fiir
einen stirkeren Anreiz zum Umstieg vom Individualverkehr (1V) auf Offentlichen
Verkehr (OV) sind fiir 2014 und die Folgejahre auch wieder zahlreiche Neuanlagen
in der Detailplanung bzw. Umsetzungsphase, sowie auch Adaptierungen und
Erweiterungen von bestehenden Anlagen vorgesehen. Fiir die Planung und
Dimensionierung von neuen grofReren Park & Ride Anlagen werden grundsatzlich
Potentialanalysen und Verkehrserhebungen als Grundlage eingeleitet, aus denen
u.a. auch Pendlerverhalten und —Analysen abzuleiten sind, die auch Aussagen fiir
andere Anlagen ableiten lassen.

Loy

Park and Drive

Im Bewusstsein eines stetig wachsenden Mobilitdtsbedirfnisses innerhalb unserer
Gesellschaft ist die Weiterentwicklung von neuen Mobilitdtsketten und -formen
von hochster Prioritat. Unter Berlicksichtigung des demografischen und
gesellschaftlichen Wandels sollen daher vorrangig an HochleistungsstraRen
(Autobahnen und SchnellstraRen) der ASFINAG in der Steiermark zukunftsfahige
Verkehrsabstellanlagen fiir PKW zur Bildung von Fahrgemeinschaften realisiert
werden. Die Bildung von Fahrgemeinschaften an den Anschlussstellen der
Autobahnen und SchnellstraBen kann vor allem im weiteren Umfeld der
Ballungszentren zur Reduktion des Verkehrsaufkommens bei Belastungsspitzen
fihren.

Kostka

Multimodale Knoten, Stadt Graz

TIM: Flachen im 6ffentlichen Raum, auf welchen diverse Mobilitdtsformen zur
Verfiigung stehen mit einheitlichem Design; Verkniipfung OV mit unterschiedlichen
Mobilitatsangeboten; in den nachsten 3 Jahren im Rahmen von REGIOtim 4 weitere
Standorte im Stadtgebiet geplant; zusatzlich Erweiterung tim-Carsharing
(Einzelstandorte entsprechend Carsharing-Grundsatzbeschluss zur Reduktion des
Privaten PKE-Besitzes)
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Nagelschmied

Multimodale Knoten, Land

An relevanten Knotenpunkten entlang der S-Bahn Linien und starken Busachsen
sollen Verkniipfungen mit lokalen Mobilitats- und Servicedienstleistungen
entstehen; Verkniipfung OV mit Mikro-OV, (e-)Carsharing, (e-)Bikesharing, E-
Ladestellen, Fahrrad- und PKW-Abstellplatze etc.

Sturm in Abstimmung
mit Kostka

Mobility as a Service

»MaaS" ist aktuell ein vieldiskutierter Begriff im Mobilitatsbereich. Die Idee dahinter
liegt in der gezielten Forderung von Offentlichen Verkehr, FuR- und Radverkehr
sowie Pooling- und Sharing-Angeboten, um den MIV-Anteil in Stadten und
Stadtregionen zu senken. Mobilitat wird dabei als Dienstleistung gesehen, die durch
die Einbindung von Digitalisierungstechnologien moglichst attraktiv und
nutzerlnnenfreundlich zur Verfligung gestellt wird. Ein ,,MaaS-System” ermdglicht
es, eine breite Palette an Mobilitdtsangeboten zu konsumieren, ohne selbst
Fahrzeuge zu besitzen. In MaaS-Buchungs-und Abrechnungssysteme kdnnten als
»Addons” auch kommunale Zusatzangebote auBerhalb des Mobilitatsbereichs
integriert werden (z.B. Eintrittskarte fiir Schwimmbader, Bibliotheksausweis,
Abfallentsorgungsdienstleistungen, Paketboxen etc.).

Kostka GrazLOG ylnnovative GRAZer LOGistikoptimierung”: Informationen dazu unter
www.grazlog.at; bei diesem Projekt geht es um die Entwicklung und den Betrieb
eines innerstadtischen Cityhubs. Laufzeit 09.2018-02.2021

Kostka SOWAS »Skalierbares offenes Warenaustauschsystem“: Entwicklung und Betrieb von

Paketboxensystemen, fiir alle Lieferdienste offen, fir den 6ffentlichen und
halboffentlichen Raum.

Krause; Sandner; Loy

MaBnahmen Verbesserung Verkniipfungen im
Umweltverbund

QualitatsmaRnahmen zum Radfahren mit Verkniipfung zum OV (Wegweisung,
kurze Wege, Abstellanlagen,...); Erhebung der vorhandenen Qualitaten an
ausgewadhlten Bahn- und Bus-Haltestellen und Entwicklung eines Verbesserungs-
und MalRRnahmenplanes
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Mikro 6V

Zustdndig

Nr. MaRnahme

Details

Aigner

Férderung von Mikro OV Angeboten

Als Erganzung zum Offentlichen Linien-Verkehr (OV) erfiillen Mikro-OV-Systeme im
Wesentlichen zwei Hauptaufgaben: den Zu- und Abbringerdienst zum bzw. vom OV
sowie die Substitution fehlender OV-Angebote. Dabei erméglichen Mikro-OV-
Systeme die Nutzung des OVs auch jenen Personen, die abseits der OV-Achsen
leben, indem ,,Die letzte Meile” geschlossen wird und ermoglichen Mobilitat ohne
eigenes KFZ in jenen Regionen, die vom Linien-OV nicht bedient werden. Die
Hauptverantwortung fiir die Umsetzung einschlieSlich Planung und Finanzierung
liegt bei den Gemeinden. Das Land foérdert richtlinienkonforme Systeme.
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Miv

Zustandig Nr. MaRnahme Details Anmerkungen
Sturm Verkehrserzeugungsabgabe fiir Ob bzw. wie Aktivitaten zu
verkehrsintensive Einrichtungen Verkehrserzeugungsabgaben fir
verkehrsintensive Einrichtungen weitergefihrt
werden sollen wird abgeklart.
Thyr Elektromobilitdtsstrategie Mit der ,Landesstrategie Elektromobilitat Grundsatzlich wird eine Erh6hung des Anteils

Steiermark 2030“ hat sich das Land Steiermark
das Ziel vorgegeben, die Elektromobilitat in der
Steiermark flachendeckend einzufiihren. Die
2016 zum Start gesetzten Ziele der
Landesstrategie Elektromobilitat waren dabei
durchaus ambitioniert. Die Landesstrategie
Elektromobilitat unterteilt sich dabei in zwei
Phasen. Die Phase 1 bis zum Jahr 2020
unterstiitzt den Umstieg auf Elektromobilitat
insbesondere bei 6ffentlichen und betrieblichen
Flotten sowie bei Privatpersonen. Fiir diese
Phase wird derzeit ein Umsetzungsprogramm
mit 21 MaBBnahmen in vier
Handlungsschwerpunkten abgearbeitet. In der
Phase 2 im Zeitraum von 2020 bis 2030 sieht
Elektromobilitdt gepaart mit neuen E-
Mobilitatsangeboten flaichendeckend vor. Auf
Basis der Strategie und des MalRnahmenplans
konnen in den nachsten Jahren Schritt fiir
Schritt Hemmnisse, wie z.B. fehlende
Ladeinfrastruktur, beseitigt und der Ausstieg
aus fossilen Energietragern im Verkehr
unterstitzt werden. Der vorliegende
Monitoringbericht zieht Zwischenbilanz tiber

von E- Fahrzeugen im Bestand fiir ein- und
zweispurige Fahrzeuge angestrebt. Derzeit
sind in der Steiermark rund 4.000
Elektrofahrzeuge unterwegs. 2018 hat es
dabei bei den Neuzulassungen eine
Steigerung von 58 % gegeben. Der Anteil der
Neuzulassungen liegt bei 3 %. Damit
einhergehend ist fir die Nutzung von E-
Fahrzeugen ist der Aufbau einer
bedarfsgerechten, intelligenten und
international interoperablen
Ladeinfrastruktur von zentraler Bedeutung.
Bei den Ladestellen gibt es zurzeit Giber 500
offentlich zugangliche Ladepunkte bis 22 kW
und Uber 100 Schnellladepunkte (ab 22 kW).
Im Vergleich: In der Steiermark gibt es ca.
430 Tankstellen fiir Diesel und Benzin. Hier
sind die Zielwerte fir 2020 bereits erreicht
worden, auch wenn es fiir Teilbereiche noch
Aufholbedarf gibt (z.B. Laden in
Mehrparteienhadusern, Laden fiir so
genannte , Laterndlparker”, ...). Intermodale
Schnittstellen mit E-Ladeinfrastrukturen und
Angeboten flr E-Mobilitat dienen
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die ersten beiden Jahre der Phase 1 (2016 bis
2018).

Pendlerinnen als auch dem Freizeitverkehr.
Sowohl fir Pendlerverkehr wie auch fiir den
Freizeitverkehr ist eine enge und attraktive
Verzahnung von OV und individueller
Mobilitat von zentraler Bedeutung. Derzeit
sind 12 OV-Schnittstellen multimodal auch
mit E-Ladestellen ausgestattet.
Bewusstseinshildung dient als flankierende
und unterstitzende MalRnahme zu
technischen sowie regulatorischen
MalRnahmen. Bewusstseinsbildung dient
insbesondere dem positiven Image und der
Wissensverbreitung. Die Messindikatoren
sind mit bestehenden Angeboten von ,Ich
tu’s”, - der Initiative des Landes Steiermark
far Energie und Klimaschutz - verkniipft. Als
sehr erfolgreich haben sich die Aktionen
rund um ,,Elektromobilitat on Tour”
gestaltet. Die Intention war hier, an
besonders stark frequentierten Orten (z.B. in
Einkaufszentren, bei Festen) im direkten
Kontakt Menschen (ber die Elektromobilitat
zu informieren. Im Jahr 2018 sind so 21
Locations besucht worden. Dabei sind rund
25.000 Personen im direkten Kontakt
erreicht worden. Auf der Homepage von
www.ich-tus.at/elektromobilitaet sind tiber
43.000 Seitenbesuche (v.a. zu den Aktionen
,6 Tage — 60 Euro” bzw. ,,Am Wochenende
mach’ ich griin!“) getatigt worden.
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Sturm

Mitfahrborsen

Der Besetzungsgrad von PKWs ist in den letzten
Jahren stetig gesunken und liegt derzeit bei 1,2
Personen/PKW. Neben der Verscharfung des
Raumkapazitatsproblems hat das auch negative
Folgen auf die Umwelt. Es soll Gberprift
werden, inwieweit Mitfahrborsen zur Erhéhung
des Besetzungsgrades beitragen kénnen und
welchen Beitrag die 6ffentliche Hand dazu
leisten kann.
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2.8 Raumplanung
Da es sich bei Raumplanungsaktivitdten um DauermalRnahmen handelt, wird auf die Formulierung

von MaBnahmenvorschlagen zum Thema Raumplanung verzichtet und auf die einleitende
Positionierung des Arbeitsgruppenleiters verwiesen
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2.9 Begleitmallnahmen

MalRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

MafRnahmentitel: B1 Mediale Kommunikation

Zustandigkeit DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/2020 m 09/2023

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Fir das Land Steiermark stellt sich die Herausforderung, die komplexe Thematik der Luftreinhaltung
mit klaren und einpragsamen Begriffen, die mit grundlegenden Interessen der Menschen (Schutz,
Gesundheit, Lebensqualitit, ...) in Verbindung gebracht werden kénnen, der Offentlichkeit zu
kommunizieren. Eine Fokussierung auf ,Feinstaub” findet, da das Argument u.a. aufgrund
riickldufiger Belastungszahlen in den letzten Jahren nicht mehr als in der Offentlichkeit zugkriftig
wahrgenommen wird, und da sich die Problematik in der Luftreinhaltung in Richtung NOx
ausgeweitet hat, nicht (mehr) statt.

Strategisch soll eine gezielte Bewerbung von bestimmten Zielgruppen mit dem Ziel, ihr Verhalten
in bestimmten emissionsrelevanten Lebensbereichen zu beeinflussen, erfolgen. Dies soll die
Weiterfihrung der Bewerbung von , Meine Luft Reine Luft” als Dachmarke fiir ressortiibergreifende
Aktionen mit dem Ziel ,positiver Anreizsetzung” ergdanzen.

Das Wording der Kommunikation soll dabei bewusst gestaltet werden. Vorrangig sollen positive
Emotionen und das Bewusstmachen von zu hinterfragenden Gewohnheiten angesprochen werden.

Die Kommunikation der Thematik an die Offentlichkeit ist dabei nicht auf die AG BegleitmaRBnahmen
fokussiert. Kommunikation an die Offentlichkeit wird als wichtiger Teilaspekt der Aktivititen jeder
der Arbeitsgruppen des LRP verstanden und daher KommunikationsmaBnahmen in diesen
Malnahmen ihren Platz finden. Die Aktivitaten der einzelnen AGs werden jeweils Anreize wie auch
legistische MaRnahmen/ Verbote beinhalten.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Verankerung der Problematik der Luftreinhaltung und erforderlicher Verhaltensanderung in der
Offentlichkeit

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

e Gezielte Bewerbung von bestimmten Zielgruppen
o  Weiterfiihrung der Bewerbung und Information von Projekten und MaRnahmen unter der

Dachmarke ,,Meine Luft Reine Luft”
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Geplante Aktivitdten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

Konkret sollen folgende Lebensstilbereiche von Zielgruppen adressiert werden
e Freizeitverhalten (Emissionsrelevanz vor allem im Bereich Mobilitdt) und /oder
e Konsumverhaltensmuster verschiedener generationstypischer Lebensstile

e Kommunikation mit landwirtschaftlichen Personengruppen am Beispiel des Umgangs mit
bestehenden Anlagen in landwirtschaftlichen Betrieben

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Nicht quantifizierbar

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Es erfolgt eine Abstimmung mit anderen Strategien, Planen und Programmen des Landes, wie der
Klima- und Energiestrategie, der Elektromobilitatsstrategie, der Radverkehrsstrategie und anderen
(siehe http://www.umwelt.steiermark.at/cms/ziel/148147991/DE/)

Erwartete Kosten

Die Kosten ergeben sich aus den konkret umzusetzenden Projekten
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MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

MaRnahmentitel: B2 Umweltbildung Luftreinhaltung

Zustandigkeit DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/2020 m 09/2023

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Zielsetzung dieser MaRnahme ist es, ,SAUBERE LUFT“ als Lebens-Mittel und Ressource, die aktiv
erhalten werden muss, in den Mittelpunkt von UmweltbildungsmalRnahmen zu stellen. In diesen
Malnahmen sollen dabei sowohl Informationen transportiert als auch positive Emotionen
gegenlber der Ressource ,,saubere Luft” geweckt werden und diese Ressource als Allgemeingut mit
Beeinflussungsmaglichkeit durch den/die Einzelne/n dargestellt werden.

Es ist wesentlich, laufend Angebote flir Schiilerinnen, aber auch fir die Schulen anbieten zu kénnen.
Die Schiilerinnen sollen fiir das Lebensmittel Luft sensibilisiert werden. Sie sollen unterschiedliche
Luftschadstoffe, ihre Eigenschaften und Auswirkungen im Jahresverlauf und in verschiedenen
Regionen der Steiermark kennenlernen und Moglichkeiten zum eigenen Handeln erkennen. Dabei
soll weiterhin auf die bewahrte Zusammenarbeit mit dem Umweltbildungszentrum Steiermark
gesetzt werden

Weiters soll auf bestehende Aktivitditen, Publikationen und Projekte unterschiedlicher
Einrichtungen und Stellen im Land Steiermark, bei denen Luft und Luftreinhaltung thematisiert wird,
im Rahmen der Umweltinformation Steiermark aufgebaut werden.

Langfristige Ziele der MaBnahme

,SAUBERE LUFT” in den Mittelpunkt von UmweltbildungsmaRnahmen stellen

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

k.A.

Geplante Aktivitdten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

o  Weiterfluihrung der Kooperation mit dem UBZ zum Thema

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Nicht quantifizierbar

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

KESS

Erwartete Kosten

k.A.
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MafRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

MafRnahmentitel: B3 Betriebliche Malnahmen

Zustandigkeit DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 01/2020 m 09/2023

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Betriebe haben schon bei der Genehmigung die Verpflichtung, den Stand der Technik bei
Luftschadstoffemissionen einzuhalten. GroRanlagen (IPPC-Betriebe) sind darliber hinaus
verpflichtet, regelmaRig zu Uberprifen, ob sich der Stand der Technik verbessert hat und
Nachbesserungen erforderlich sind. Daher betreffen MaRBnahmen fir Anlagen einerseits die
Kontrolle, andererseits Anreize fiir freiwillige Verbesserungen.

a) Im Rahmen von Umweltinspektionen bei IPPC-Betrieben wird durch die A15 laufend deren
Umweltauswirkung geprift und kontrolliert, ob erforderliche Verbesserungen auch
umgesetzt worden sind. Weiters kdnnen MalRnahmenvorschldage zur Umsetzung des
Emissionsreduktionspotentials erstellt werden.

b) Die Wirtschaftsinitiative Nachhaltigkeit - WIN ist das steirische "Regionalprogramm fir
betrieblichen Umweltschutz" und wird getragen bzw. finanziert von WK Steiermark, Land
Steiermark (A14) und BMNT. Durch finanziell geférderte, extern begleitete
Beratungsprojekte sollen Betriebe zu freiwilligen UmweltMEHRIeistungen animiert werden.
Durch kontinuierliche Informations- und Offentlichkeitsarbeit durch die Trager der WIN
konnte der Bekanntheitsgrad der Forderplattform gesteigert und ihre Rolle als
Informationsdrehscheibe ausgebaut werden. In Verbindung mit der Rolle der WIN -
Konsulenten als point-of-sale ist die Anzahl der Forderansuchen in den letzten Jahren
gestiegen. Die Projektergebnisse aller geférderten Beratungsprojekte werden von den
Beraterlnnen in einer Gsterreichweit einheitlichen Datenbank erfasst - getrennt nach
geplanten/realisierten MaRnahmen und hinsichtlich ihrer Umweltwirkungen und der
Kosten quantifiziert. Diese Daten werden regelmaBig von einem externen Evaluationsteam
(derzeit Institut fiir Industrielle Okologie (110), Dr. Andreas Windsperger) gepriift und
aufsummiert dargestellt. Die quantifizierbaren Umweltwirkungen umfassen die
eingesparten Mengen an Roh- und Hilfsstoffen, (gefahrlichen) Abfallen, Trink-, Brauch- und
Abwasser, fossilen Energietragern, Strom und CO2-Aquivalenten. Die Evaluationsberichte
und die Umweltbilanz werden veroéffentlicht unter www.win.steiermark.at. Seit 2016
werden im Hinblick auf das Luftreinhalteprogramm zusatzlich die Reduktionen bei NOx und
Feinstaub abgefragt. Seit 2008 ist die WIN- Beratung als MalRnahme Teil der
Luftreinhalteprogramme Steiermark.

Langfristige Ziele der MaBnahme

Anreizsetzung und Kontrolle betreffend Emissionsreduktion in Betrieben
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Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

Weiterfihrung des Umweltinspektionsprogramms und des steirischen Regionalprogrammes WIN

Geplante Aktivitdten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

e Auswertung der Ergebnisse der WIN-Beratungen in Bezug auf Einsparung von
Luftschadstoffen

o Durchfiihrung des Umweltinspektionsprogramms 2019 und 2020

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Auf Grund umgesetzter Projekte quantifizierbar

Laut WIN - Evaluationsbericht des 110 vom 31.12.2018 konnte eine Reduktion der NOx-Emission um
-25,6 t/aund eine Reduktion der Staubemission um -5,8 t/a erreicht werden. Die NOx- und
Staubemissionsreduktionen stammen vorwiegend aus Energieeinsparmallnahmen, die 104
verkehrsbedingten MaRnahmen sind hinsichtlich dieser Verdnderung eher von geringer Bedeutung.

Weitere Details zur aufsummierten Umweltbilanz der beratenen Betriebe:
http://www.win.steiermark.at/cms/beitrag/12724734/10341104

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Umweltinspektionsprogramm

Erwartete Kosten

Umweltinspektionen werden im Rahmen gesetzlicher Verpflichtungen durchgefiihrt. Durch die
Aufnahme in das Luftreinhalteprogramm fallen keine zusatzlichen Kosten an.

Fiir die Forderung von Beratungsprojekten im Rahmen der WIN steht ein Budget von jahrlich rund

300.000 € (inklusive Kofinanzierungsanteil des BMNT) zur Verfligung
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MafRnahmenbeschreibung
Luftreinhalteprogramm 2019
STAND: 1.2.2020

MaRnahmentitel: B4 Fachliche Grundlagen

Zustandigkeit DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A15

Umsetzungsbeginn: 10/2020 m 09/2023

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Ziel des Luftreinhalteprogramms ist es, die Schadstoffbelastung der Luft zu verringern, sodass
die Vorgaben des Immissionsschutzgesetzes-Luft sicher eingehalten werden kénnen. Dariber
hinaus ist eine Minimierung der Luftschadstoffimmissionen aus der Sicht des
Gesundheitsschutzes anzustreben.

Zur Planung und Bewertung von Mallnahmen sind ausreichende Kenntnisse Uber die
Zusammenhdnge notig. Dazu ist die Zusammenarbeit mit Fachleuten, im Besonderen der
Universitaten, Fachhochschulen und anderer Forschungseinrichtungen nétig.

Diese MalRnahme soll alle Aktivitditen zusammenfassen, die sich mit der Schaffung neuer
Erkenntnisse unter Berlcksichtigung moglichst vieler Aspekte (nicht nur Fragen der
Luftreinhaltung) beschéaftigen. Diese sind die Grundlage fiir eine erfolgreiche Weiterentwicklung
des Luftreinhalteprogramms

Langfristige Ziele der MaRnahme

Schaffung fachlicher Grundlagen zur Entwicklung und Bewertung von MaRnahmen

Erwartete Ergebnisse bis Ende 2020

Anlassbezogen werden Studien zum Thema Luftreinhaltung beauftragt

Geplante Aktivitdten zur Erreichung der Ergebnisse bis Ende 2020

Anlassbezogen werden Studien zum Thema Luftreinhaltung beauftragt

Nutzen hinsichtlich Emissionsreduktion PM10/PM2.5/ Ammoniak/NOx /Benzo(a)pyren

Kein direkter Effekt

Wechselwirkungen mit anderen Programmen und Strategien

Keine

Erwartete Kosten

Projektabhéangig
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ANNEXE

A. Tabellarische Darstellung der Mallnahmen

NR BEZEICHNUNG Einsparungs- Einsparungs- Investitionskosten Laufende Anmerkungen
potenzial potenzial NOx [€] jahrliche
Feinstaub [t/a]? [t/a]® Kosten
[€/a]
Erweiterung der
M1 Fahrverbote fiir alte 3,6 159 keine keine Berechnungsdetails siehe M1
Nutzfahrzeuge
Férderung von Zero- o o ) )
L. ) Abhangig von den Emissionsreduktion bei Ersatz von 10% der
Emission Fahrzeugen im N s . . .
M2 . Lo 0.04 055 Fordermoglich- keine durchschnittlichen Diesel-Stadtbusse (Euro-
innerortlichen ’ ! . . .
. . keiten [l bis Euro-VI) durch elektrische Busse.
Linienbusbetrieb
Abschatzung der Emissionsreduktion auf
M3 Ecodriving Schulungen n.b. n.b. n.b. keine Grundlage der Pilotanwendung des

virtuellen Messgerats moglich

2 errechnet bzw. geschatzt

3 errechnet bzw. geschatzt
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NR BEZEICHNUNG Einsparungs- Einsparungs- Investitionskosten Laufende Anmerkungen
potenzial potenzial NOx [€] jahrliche
Feinstaub [t/a]2 [t/a]® Kosten
[€/a]
_ Jahrliche Bewertung auf Basis der neuen
Ausbau der Abhéangig von den o
e . o . Elektrofahrzeuge und der substituierten
M4 Elektromobilitat fiir n.b. n.b. Fordermoglich- keine . .
. Benzin- und Diesel-Fahrzeuge und deren
Flotten des Landes keiten )
Fahrleistungen
Hoher lokaler Nutzen im Besonderen durch
Beschrankung mobiler . . Vermeidung von Stickstoffoxiden in der
M5 n.b. n.b. keine keine . ) o
Stromgeneratoren direkten Umgebung dieser Gerate, in denen
sich viele Menschen aufhalten.
Erweiterung der Off-Road- . . Abschatzung auf Basis des
M6 69 650 keine keine o
Verordnung Emissionskatasters
. Auf Basis der Ergebnisse der
Sicherstellung der . .
. . Fahrzeugkontrollen mit dem Diagnosetool
M7 verpflichtenden Kontrolle |n.b. n.b. 100.000 keine ) ) .
wird eine Abschatzung des
der Abgaswerte ) . L .
Einsparungspotentials moglich sein
Abhéangig von den
M8 Férderungen E-Mobilitdt | n.b. n.b. Fordermoglich- keine
keiten
Optimierung der Bewertung der Kosten und des
M9 Entliftung des n.b. n.b. n.b. n.b. Einsparungspotentials wird Gegenstand

Plabutschtunnels

einer Machbarkeitsstudie
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NR BEZEICHNUNG Einsparungs- Einsparungs- Investitionskosten Laufende Anmerkungen
potenzial potenzial NOx [€] jahrliche
Feinstaub [t/a]2 [t/a]® Kosten
[€/a]
Siehe Siehe Anmerkung | Siehe Anmerkung Siehe Emissionen variieren aufgrund
Anmerkung Anmerkung unterschiedlicher  Witterungsverhaltnisse
und unterschiedlich langer Winterperioden
stark. Der Einsatz der Winterdienst- und
Kommunalfahrzeuge  durch  optimierte
Qualititssicherung fiir den Einsatze und Feuchtsalz wird deutlich
W1 Winterdienst auf geringer. Diese Methode ist bei den zu
Gemeindestraen beobachtenden Verdanderungen der
Witterungsverhaltnisse die beste Variante
hinsichtlich Qualitat, Kosten und
Umweltbelastungen.
Details siehe MalRnahmenbeschreibung W1.
k.A. k.A. keine keine
L1 Informationsmanagement
Pilotprojekt — PM10 und NH; bis zu 25 % max. Kosten € keine Berucksichtigt werden jedenfalls die bereits
Versuchsstall PM2.5: Reduktion im 180.000,- (Wascher, moglichen Férderungen aus der LE14-20.
Immissions- Sanierungsgebiet | Messtechnik,

L2 Abluftwascher fur
Mastschweinestille —
Phase 2 Praxisstall

riickgange im
Bereich von 2 -
4% zu erwarten

wissenschaftliche
Vorortauswertung)
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NR BEZEICHNUNG Einsparungs- Einsparungs- Investitionskosten Laufende Anmerkungen
potenzial potenzial NOx [€] jahrliche
Feinstaub [t/a]2 [t/a]® Kosten
[€/a]
PM10 und NHs bis zu 25 % Datenerhebung und | keine
PM2.5: Reduktion im Geruchsanalysen
. Immissions- Sanierungsgebiet |etwa € 40.000,-
L3 Tierwohilstall L .
riickgange im
Bereich von 2 -
4% zu erwarten
Reduktionspotenti | keine keine
Wirtschaftlichkeit und o P
i al bei bis zu 40%
L4 Wirkung von Robotern
. der NHs-
und Fiitterungsautomaten o
Emissionen
Reduktion NH; Einstreu € k.A.
Emissionen bei 250/Tonne, Kosten
Testung neuer . ..
. L. Einstreu fir
Einstreumaterialien zur o .
Maisspindelgranul | Versuchsausfiihrung
L5 Senkung der .
X . . at bis zu 50% It. HBLFA
Ammoniakfreisetzung in .
.. gegenlber
der Gefliigelmast .
Hobelspédnen und
Strohhacksel
Verlustarme Siehe Anmerkung | 2019-2020: € 2021: Es wird vorausgesetzt, dass interessierte
Wirtschaftsdiinger- 200.000,- 40.000,- steirische Pilotbetriebe aus der
L6 lagerung durch Abdeckung (Errichtung der (Betreuung | Landwirtschaft, grundsatzlich ohne
offener Giillelager - Pilotanlagen/Abdec | der zusatzliche Kostenbelastung fiir die
Gillelagunen kungen und Pilotanlagen, | Abdeckung, Probenahme, Analyse und
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NR BEZEICHNUNG Einsparungs- Einsparungs- Investitionskosten Laufende Anmerkungen
potenzial potenzial NOx [€] jahrliche
Feinstaub [t/a]2 [t/a]® Kosten
[€/a]
Emissions- Nahrstoffanal | deren Ergebnisse, am Projekt teilnehmen
messungen) ysen, und kdénnen.
Emissionsmes | Hinsichtlich der Emissionsreduktion gibt es
sungen) noch hohes Potential, da, wie in der
2022: Kurzbeschreibung bereits erwahnt, nur
10.000,- nahezu 60% der Giillelager abgedeckt sind.
(Betreuung Von den offenen Giillelagern sind wiederum
der nur 40% mit einer naturlichen
Pilotanlagen, | Schwimmschicht bedeckt. Eine Abdeckung
Nahrstoffanal | eines offenen Giillelagers weist eine
ysen) Emissionsreduktion von ca. 90% auf. Aus
wirtschaftlichen Griinden erfolgt derzeit
eine Abdeckung lediglich bei Neubau,
wodurch viele Lager nicht erreicht werden.
Siehe Anmerkung | 2019-2020: € KA. Die anfallenden Kosten beziehen sich auf
Verbesserung der ) ) o )
Reinigungswirkung von 220.000,- (Einbau die Mehraufwendungen fiir die praktischen
. . . von adaptierten Betriebe zum Umbau der bestehenden
Mistschieberanlagen in ) ]
L7 Rinderlaufstillen zur Entmistungsanlagen Entmistungsanlagen und/oder aufgrund der

Verringerung von
emissionsaktiven
Oberflachen

/-systemen)
2021: € 50.000,-
(Betreuung der
Anlagen,

hoheren Bau- und Technikkosten bei
Neubauten.
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NR BEZEICHNUNG Einsparungs- Einsparungs- Investitionskosten Laufende Anmerkungen
potenzial potenzial NOx [€] jahrliche
Feinstaub [t/a]2 [t/a]® Kosten
[€/a]
Beurteilung der Emissionen: Mit einem MaRnahmenbiindel
Reinigungswirkung (Harnsammelrinne, Verbesserung der
und vereinfachte Reinigungswirkung der Schieberanlagen,...)
Emissionsmessunge lassen sich die Emissionen aus der
n, Durchfihrung Laufstallhaltung auf den Einzelbetrieben um
von Workshops und bis zu 30 % verringern.
Schulungen zum
Thema)
2022: € 10.000,-
(Durchfiihrung von
Workshops und
Schulungen zum
Thema)
k.A. k.A. Die €90.000.- keine Gemeinsame Finanzierung durch das Amt
rickgewonnenen der Steiermarkischen Landesregierung A15,
RENOX - Riickgewinnung N2 Molekiile A10 und der Steirischen
L8 von Stickstoff aus werden der Wirtschaftsforderungsgesellschaft — SFG
Schweinegiille — Phase 2 Bildung von
Ammoniak
entzogen.
s Gezieltes kA k.A. kA k.A.

Wirtschaftsdiingermanage
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NR BEZEICHNUNG Einsparungs- Einsparungs- Investitionskosten Laufende Anmerkungen
potenzial potenzial NOx [€] jahrliche
Feinstaub [t/a]2 [t/a]® Kosten
[€/a]
ment zur Reduktion von
Emissionen aus der
Nutztierhaltung
K.A. Durch die Gesamtkosten im
Strippung soll der | Rahmen der EIP-
Ammoniakgehalt | AGRI-
in der Giille von Forderschiene: rund
einem Bereich um |480.000 €
110 Dur-chfi.ihrung des EIP- 1.800 mg/| auf
Projekts ,,Ammosafe” 100 mg/|
abgesenkt werden
(Reduktion um
94% des
Ausgangswertes)
Strategische Ausrichtung
der leitungsgebundenen Abhdngig von den Das Einsparungspotential wird anhand von
El Wadrmeversorgung im n.b. n.b. Fordermoglich- keine konkreten geférderten Fernwarme-
gesamten IG-L keiten Anschluss-Projekten bewertet.
Sanierungsgebiet
) Abhangig von den Das Einsparungspotential wird anhand von
Leitungsgebundene N . . .. .
E2 n.b. n.b. Fordermoglich- keine konkreten geférderten Fernwarme-

Warmeversorgung Graz

keiten

Anschluss-Projekten bewertet.
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Regio-Bahn Steiermark

bzw. durch die
Zunahme an
Nutzern der S-

bzw. durch die
Zunahme an
Nutzern der S-

NR BEZEICHNUNG Einsparungs- Einsparungs- Investitionskosten Laufende Anmerkungen
potenzial potenzial NOx [€] jahrliche
Feinstaub [t/a]2 [t/a]® Kosten
[€/a]
Optimierter Einsatz von . . .
. . . o Das Einsparungspotential wird anhand vom
Energie in Gebdauden mit Abhéangig von den . . .
- T . Bericht Okoforderungen sowie der
E3 dem Schwerpunkt der n.b. n.b. Fordermoglich- keine . .
.. . . durchgefiihrten Energieberatungen
Emissionsreduktion von keiten
bewertet.
Luftschadstoffen
L. . . Mit dieser MalRnahme wird mit der
Emissionsreduktion bei Datenbank die Dat dl G
atenbank die Datengrundlage fiir
E4 bestehenden n.b. n.b. keine keine . . g & .
) strategische weitere MalRnahmen im
Festbrennstoffheizungen .
Bereich Hausbrand geschaffen.
Im Projekt ,,Clean Air by biomass” in Vorau
ergaben Emissionsmessungen nach den
ES Clean Air n.b. n.b. 350.000 keine Nutzerschulungen durchschnittlich eine
Reduktion der Emissionen (CO, organischer
Kohlenstoff, Staub) von 53%.
Vi Infrastruktur Eisenbahn k.A. k.A. Lt. Budget Lt. Budget Siehe eigene Excel Tabelle!
Uber die Uber die Erhebung | Lt. Budget Lt. Budget Siehe eigene Excel Tabelle!
. Erhebung der der
V1 S-Bahn Steiermark und Fahrgastzahlen | Fahrgastzahlen
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NR BEZEICHNUNG Einsparungs- Einsparungs- Investitionskosten Laufende Anmerkungen

potenzial potenzial NOx [€] jahrliche
Feinstaub [t/a]2 [t/a]® Kosten
[€/a]
Bahn und Bahn und Region-
Region-Bahn Bahn werden
werden jahrlich |jahrlich die jeweils
die jeweils aktuellen
aktuellen Einsparungen die

Einsparungen die | moglichen
moglichen Einsparungen von
Einsparungen CO;, NOy und

von CO,, NOy Feinstaub

und Feinstaub

errechnet
V1 RegioBus k.A. k.A. Lt. Budget Lt. Budget Siehe eigene Excel Tabelle!
V1 OV in der Stadtregion Graz k.A. k.A. Lt. Budget Lt. Budget Siehe eigene Excel Tabelle!
vi Rad- und k.A. k.A. Lt. Budget Lt. Budget Siehe eigene Excel Tabelle!
FuBgangerverkehre
Vi Kommunikation und k.A. k.A. Lt. Budget Lt. Budget Siehe eigene Excel Tabelle!
Marketing
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Luftreinhaltung

NR BEZEICHNUNG Einsparungs- Einsparungs- Investitionskosten Laufende Anmerkungen
potenzial potenzial NOx [€] jahrliche
Feinstaub [t/a]2 [t/a]® Kosten
[€/a]
Vi Multimodale k.A. k.A. Lt. Budget Lt. Budget Siehe eigene Excel Tabelle!
Verkniipfungen
V1 Mikro OV k.A. k.A. Lt. Budget Lt. Budget Siehe eigene Excel Tabelle!
V1 MIV k.A. k.A. Lt. Budget Lt. Budget Siehe eigene Excel Tabelle!
Keine MaBBnahmen Fehler! V
R erweisquelle konnte nicht
gefunden werden.
. L KA KA Siehe Anmerkungen | Siehe Die Kosten ergeben sich aus den konkret
Bl Mediale Kommunikation A A .
Anmerkungen | umzusetzenden Projekten
82 Umweltbildung KA. KA. k.A. k.A.
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NR BEZEICHNUNG Einsparungs- Einsparungs- Investitionskosten Laufende Anmerkungen
potenzial potenzial NOx [€] jahrliche
Feinstaub [t/a]2 [t/a]® Kosten
[€/a]
Auf Grund | Auf Grund | Siehe Anmerkungen | Siehe Umweltinspektionen: es fallen keine
umgesetzter umgesetzter Anmerkungen | zusatzlichen Kosten an.
Projekte Projekte
quantifizierbar guantifizierbar Fiir die Férderung von Beratungsprojekten
im Rahmen der WIN steht ein Budget von
L Reduktion der Reduktion der jahrlich rund 300.000 € (inklusive
B3 Betriebliche MaBnahmen L. o . . .
Staubemission NOx-Emission um Cofinanzierungsanteil des BMNT) zur
um -5,8 t/a -25,6 t/a Verfigung
( WIN - ( WIN -
Evaluationsberic | Evaluationsbericht
ht des 10 vom | des 10 vom
31.12.2018) 31.12.2018)
) k.A. k.A. Siehe Anmerkungen | Siehe Die Kosten ergeben sich aus den konkret
B4 Fachliche Grundlagen .
Anmerkungen | umzusetzenden Projekten
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B. Die Arbeitsgruppen

Arbeitsgruppe Motoremissionen
Leitung: Mag. Dr. Dietmar Ottl, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A15,
Referat Luftreinhaltung, E-Mail: dietmar.oettl@stmk.gv.at

Mitglieder:
Mag. Andrea Gossinger-Wieser, A15, Fachabteilung Energie und Wohnbau, Referat

Energietechnik und Klimaschutz

DI Wolfgang Gotzhaber, Stadt Graz, Umweltamt

Ao. Univ.Prof. DI Dr. Stefan Hausberger

DI Peter Kostka, Stadt Graz, Abteilung fur Verkehrsplanung

Ing. DI (FH) Jorg Ofner, A15, Referat KfZ-Wesen

DI Dr. Thomas Pongratz, A15, Referat Luftreinhaltung

DI Dr. Werner Prutsch, Stadt Graz, Umweltamt

Ing. Andreas Solymos, Holding Graz

DI Peter Sturm, Al16, Referat Gesamtverkehrsplanung und Strafl3eninfrastruktur-
Neubau

DI Dieter Thyr, A15, Fachabteilung Energie und Wohnbau, Referat Energietechnik und

Klimaschutz

Prozessbegleitung:

DI Martin Beermann, Joanneum Research, E-Mail: martin.beermann@joanneum.at

Arbeitsgruppe Winterdienst
Leitung: Ing. Gerhard Fiurbdck, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, Abteilung
16 Verkehr und Landeshochbau; Straf3enerhaltungsdienst.
Email: gerhard.fuerboeck@stmk.gv.at
Mitglieder:
Ing. Dipl. WI (FH) Martin Nigitz, Holding Graz
Mag. Andreas Schopper, Amt der Steierméarkischen Landesregierung, A15, Energie,
Wohnbau, Technik
Prozessbeqgleitung:

Dr. Gudrun Lettmayer, Joanneum Research, E-Mail: gudrun.lettmayer@joanneum.at
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Arbeitsgruppe Landwirtschaft
Leitung: Ing. Christian Gummerer, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A10

Land- und Forstwirtschaft, E-Mail: christian.gummerer@stmk.qgv.at

Mitglieder:
HR DI Anita Mogg, Amt der Steierméarkischen Landesregierung, A 10 Land- und

Forstwirtschaft, Referat Landwirtschaft und landliche Entwicklung

HR DI Josef Pusterhofer, Amt der Steiermérkischen Landesregierung, A 10 Land- und
Forstwirtschaft, Referat Pflanzengesundheit und Spezialkulturen

Dipl.-Ing. Fragner Harald, BEd, Amt der Steiermérkischen Landesregierung, A 10
Land- und Forstwirtschaft, Referat Pflanzengesundheit und Spezialkulturen

DI Heinz Lick, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A 10 Land- und
Forstwirtschaft, Referat Landesforstdirektion

Mag. Dr. Dietmar Ottl, Amt der Steierméarkischen Landesregierung A15 Energie,
Wohnbau, Technik, Referat Luftreinhaltung

Mag. Dr. Robert Schlacher, Amt der Steierméarkischen Landesregierung A15 Energie,
Wohnbau, Technik, Referat Luftreinhaltung

Mag. Andrea Gdssinger-Wieser, Amt der Steierméarkischen Landesregierung Al5
Energie, Wohnbau, Klimaschutzkoordination

DI Horst Jauschnegg, Landeskammer fir Land- und Forstwirtschaft Steiermark,
Abteilung Tierzucht

DI Walter Breininger, Landeskammer fur Land- und Forstwirtschaft Steiermark,
Abteilung Betriebswirtschaft

DI Arno Mayer, Landeskammer fir Land- und Forstwirtschaft Steiermark, Abteilung
Pflanzenbau

DI Alfred Kindler, Landeskammer fiir Land- und Forstwirtschaft Steiermark, Abteilung
Forstwirtschaft

Mag. Simon Gerhardter, Landeskammer fir Land- und Forstwirtschaft Steiermark,
Rechtsabteilung

Ing. Mario Hutter MBA, Maschinenring Steiermark

Ing. Thomas Fleischhacker, Maschinenring Steiermark

Mag. Holger Pirchegger, Maschinenring Steiermark

Maximilian Kainz, Maschinenring Steiermark

Pras. Ing. Eduard Zentner, HBLFA Raumberg-Gumpenstein, Abteilung
Stallklimatechnik und Nutztierschutz

DI Alfred Pdllinger, HBLFA Raumberg-Gumpenstein, Abteilung Emissionen aus der
Tierhaltung
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Michael Kropsch, HBLFA Raumberg-Gumpenstein, Abteilung Stallklimatechnik und

Nutztierschutz

Prozessbegleitunag:

Dr. Gudrun Lettmayer, Joanneum Research, E-Mail: gudrun.lettmayer@joanneum.at

Arbeitsgruppe Energie und Hausbrand
Leitung: DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steierméarkischen Landesregierung, Al5,

Referat Luftreinhaltung,, E-Mail: thomas.pongratz@stmk.gv.at

Mitglieder:
Mag. Andrea Gdossinger-Wieser, A15, Fachabteilung Energie und Wohnbau, Referat

Energietechnik und Klimaschutz

DI Wolfgang Gotzhaber, Stadt Graz, Umweltamt

DI Bernd Hafner, A15, Fachabteilung Energie und Wohnbau, Referat Energietechnik
und Klimaschutz

DI Ernst Meissner, Grazer Energieagentur

MMag. Harald Messner, Energie Agentur Steiermark

DI Gerald Moravi, Energie Steiermark Warme GmbH

DI Dr. Werner Prutsch, Stadt Graz, Umweltamt

Dipl. WI (FH) Peter Schlemmer, Energie Graz

DI Simone Skalicki, Al5, Al5, Fachabteilung Energie und Wohnbau, Referat

Sanierung und Okoférderung

Prozessbegleitung:

DI Martin Beermann, Joanneum Research, E-Mail: martin.beermann@joanneum.at

Arbeitsgruppe Verkehr
Leitung: Dr. Peter Sturm, Amt der Steierméarkischen Landesregierung, A16 Verkehr und

Landeshochbau, E-Mail: peter.sturm@stmk.gv.at

Mitglieder:
DI Gernot Aigner, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A16

DI Bernhard Breid, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A16
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DI Wolfgang Feigl, Amt der Steierméarkischen Landesregierung, A 16
Mag. Andrea Gossinger-Wieser, Amt der Steierméarkischen Landesregierung, A15
DI Markus Hauser, Hauser Verkehrsplanung

Dr. Alfred Hensle, Verkehrsverbund

DI Peter Kostka, Stadt Graz, Abteilung fiir Verkehrsplanung

Mag. Bernhard Krause, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A16
Ing. Ralf Loy, Amt der Steierméarkischen Landesregierung, A 16

DI Alfred Nagelschmied, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A16
DI Thomas Pongratz, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A15
Dr. Werner Prutsch, Umweltamt der Stadt Graz

Ferdinand Sandner, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A 16

DI Andreas Solymos, Holding Graz

DI Dieter Thyr, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A15

Dr. Stefan Walter, Amt der Steiermérkischen Landesregierung, A16

Prozessbegleitung:

Mag. Dr. Ingrid Kaltenegger, Joanneum Research, E-Mail:
ingrid.kaltenegger@joanneum.at

Ansprechpartner Raumplanung

DI Michael Redik, Amt der Steiermarkischen Landesregierung A13 Umwelt und
Raumordnung, E-Mail: michael.redik@stmk.gv.at

Arbeitsgruppe BegleitmalRnahmen

Leitung: DI Dr. Thomas Pongratz, Amt der Steiermérkischen Landesregierung, Al5,
Energie, Wohnbau, Technik
E-Mail: thomas.pongratz@stmk.gv.at

Mitglieder:
Dr. Gerhard Semmelrock, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A15, Energie,
Wohnbau, Technik
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Mag. Andrea Gossinger-Wieser, Fachabteilung Energie und Wohnbau, Referat

Technik und Strategie
Mag. Dr. Gerhard Bachler, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, A15, Energie,

Wohnbau, Technik, Referat Luftreinhaltung

Prozessbegleitung:
Dr. Gudrun Lettmayer, Joanneum Research, E-Mail: gudrun.lettmayer@joanneum.at
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